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Em série de
reportagens,

o JC discute a
necessidade de o
Brasil enfrentar a
criacdo de regras
para o transporte
de passageiros
com motos

ROBERTA SOARES

jogodaseguranca
viaria ja foi perdi-
do. O tempo pas-

sou, a crise econdmica pre-
valeceu sobre a légica do
transporte de passageiros
seguro - para salvar vidas
no transito - e coletivo - para
salvar as cidades em que
vivemos. A omissao dos
gestores publicos - gover-
nofederal e, especialmente
prefeitos - alimentou a ex-
plosao livre e com pouquis-
simas regras do servico de
transporte com motos via
aplicativo, ojafamoso Uber
e 99 Moto.

Parece um caminho
sem volta. O sentimento é
de que, agora, depois que
as plataformas chegaram
a quase 4 mil municipios
brasileiros - incluindo as
meédias e grandes cidades
e pelo menos 24 das 27 ca-
pitaisdoPais-,naohamais
como proibir o servico. O
preco politico sera muito
alto e poucos gestores vao
ter coragem de enfrenta-lo.
Veja o exemplo da cidade
de Sao Paulo, que desde
2023 tenta impedir o inicio
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Transporte por moto: quedas
e colisoes com ocupantes de
motocicletas forcam o Brasil a agir

EPITACIO PESSOA/AE

A Unica arma para enfrentar a epidemia que o Brasil voltou a viver no pés-pandemia de covid- I9 em suas ruas, avenidas e rodovias com as quedus
e colisoes de ocupantes das motocidetas é entrar em outra guerra: buscar a regulamentacéo dos aplicativos de transporte de passageiros

oficial doservicona capital.

A Gnica arma para en-
frentar a epidemia que o
Brasil voltou a viver no
p6s-pandemia de covid-19
em suas ruas, avenidas e
rodovias com as quedas e
colisdes de ocupantes das
motocicletas é entrar em
outraguerra: buscararegu-
lamentacao dos aplicativos
de transporte de passagei-
ros, o que também sera ex-
tremamente desgastante,
inclusive administrativa-
mente, exigindo muitaana-
lise das equipes técnicas,
e passivel de inimeras e
prolongadas disputas ju-
diciais.

Mas algo precisa ser fei-
to. Os nimeros de mortes e
ferimentos dos ocupantes
das motos sao a principal
razao. Além disso, o custo
dessa matanca e mutilacao
de pessoas - muitas jovens -
também é assustador.

Preocupado com a ur-
géncia dessa discussao,
que ganhou forca exata-
mente nos Gltimos cinco
anos - quando os apps de
transporte de passageiros
com motos comecaram a
operar no Nordeste brasi-

leiro - o Jornal do Commer-
cio volta a abordar o tema
em mais uma série de repor-
tagens sobre os impactos e
danos do Uber e 99 Moto
para asadde pablica e a se-
guranca viaria do Brasil.
Agora sob o titulo Trans-
porte por moto: O Brasil
precisa enfrentar, a Colu-

na Mobilidade escutou
especialistas em transito
e transporte ptblico, mé-
dicos, vitimas de quedas e
colisoes, condutores e pas-
sageiros, além das plata-
formas que oferecem o ser-
vico, sobre o problema, as
causas e as solucoes para
esse enfrentamento.

A série Transporte por
moto: O Brasil precisa en-
frentar sera publicada no
JC durante a préxima se-
mana. Confira a versao di-
gital, incluindo resumos
em audio das reportagens,
acessando a Coluna Mobi-
lidade na internet (www.
jc.com.br/mobilidade).

Mortes e mutilacdes de ocupantes de motocicdetas explodem no Pais com o crescimento vertiginoso dos
aplicativos de transporte com motos

MISTER SHADOW/AE
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POR MOTO:

Chegou a hora de enfrentar o transporte
por moto. Nao da mais para esperar

O estrago dos
aplicativos de
transporte de
passageiros com
motocicletas,
como o Uber e

0 99 Moto, esta
posto. E no Brasil
inteiro

Roberta Soares

estrago dos apli-
cativos de trans-
porte de passa-

geiros com motocicletas,
como o Uber e 0 99 Moto,
esta posto. E no Brasil
inteiro. Pouquissimas ci-
dades de médio e grande
porte do Pais, principal-
mente capitais, nao estao
sofrendo com o aumento
dos sinistros de transito
(nao é mais acidente de
transito, segundo o CTB e
a ABNT) envolvendo ocu-
pantes de motos.

De fato, até hoje - desde
que o servico de motoapp
comecou, ainda em de-
zembro de 2021, em Araca-
ju, capital do Estado nor-
destino de Sergipe, nunca
se teve um levantamento
estatistico que associe as
vitimas ao uso dos aplica-
tivos. Sejam condutores ou
passageiros.

Em Pernambuco, o Mi-
nistério Pablico do Traba-
lho (MPT) tem trabalhado
articulacOes para que as
unidades de satide facam
a coleta dos dados no mo-
mento dosocorrooudain-
ternacao. Mas ainda leva
tempo para que os primei-
ros resultados sejam anali-
sados e divulgados.

Enquanto isso, basta
observar as ruas, aveni-
das e até mesmo rodovias
federais que cortam areas
metropolitanas e urbanas
das cidades para perceber
a explosao das motocicle-
tas nos deslocamentos da
populacao. E, agora, dife-
rentemente do crescimen-
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Passageiros do servico de Uber e 99 Moto estiio andando soltos na garupa das motos, com cupucete.s inadequados, dedos do pé expostos e até

manuseando celulares

to dos sinistros de transito
com motos de 15/20 anos
atras, com umnovo ator: o
passageiro na garupa, em
sua maioria mulheres - o
que caracteriza o uso do
servico de Uber e 99 Moto.
Passoudahorade o Bra-
sil tentar, ao menos, miti-
gar os danos, ja que a proi-
bicao é desafio que poucos
gestores publicos tiveram
coragem de enfrentar.

RESTRICAOE
SEGURANCA COMO
ESTRATEGIAS DE AO
MENOS REDUZIR OS
DANOS

A maior cidade brasilei-
ra - Sao Paulo - e a inica
que teve coragem de en-
frentar administrativa e
politicamente a liberacao
do Uber e 99 Moto no Pais
- foi a primeira capital a
apresentar oficialmente
uma proposta de regu-
lamentacao do servico.
Apesar do uso politico da
medida - elaborada pelos
partidos de oposicao a ges-
tao do prefeito Ricardo Nu-
nes (MDB) na Camara de
Vereadores de Sao Paulo
-, 0 texto busca reduzir o
risco tanto para quem con-
duz como paraquem usa o
motoapp como passageiro.

A proposta restringe a
circulacao do Uber e 99
Moto devido ao perigo do
servico e cobra equipa-
mentos de seguranca para
0s ocupantes das motos -
condutores e passageiros.
Na pratica, o servico nao
podera ser oferecido no
centro expandido nem em
rodovias e corredores via-
rios de trafego intenso.

Além disso, prevé o com-
partilhamento de dados
das plataformas com a ges-
tao publica. Também co-
bra a adocao de alertas de
velocidade - que aempresa
99jaadotou, por exemplo,
em suas viagens - e que as
ocorréncias relevantes
de sinistros de transito
sejam informadas em até
72 horas. Por isso, é certo
que a proposta devera ser
questionada judicialmen-
te pelas plataformas, caso
avance.

CONFIRA OS
PRINCIPAIS PONTOS
DA PROPOSTA DE
REGULAMENTACAO

Principais Pontos da
Proposta:

e Perimetros de Atua-
cao: A proposta sugere a

proibicao da atuacao de
motofretistas de aplicati-
vos no centro expandido
e em vias estruturais da
cidade, visando otimizar
acirculacao e aseguranca.

Adocao Gradativa e Con-
dicoes de Trabalho:

¢ Valores Minimos: Es-
tabelecimento de um valor
minimo para as viagens,
assegurando umaremune-
racaojustaaoscondutores.

¢ Horas Maximas: Defi-
nicao de um limite maxi-
mo de horas trabalhadas,
combatendo a exaustao e
protegendo asatide domo-
toqueiro.

¢ Dados Gratuitos: Exi-
génciade que as empresas
fornecam dadosrelevantes
gratuitamente para fiscali-
zacao e estudos.

Seguranca e Suporte ao
Trabalhador:

¢ EPIs: As empresas se-
rao responsaveis por for-
necer os Equipamentos
de Protecao Individual
(EPIs) necessarios para
os condutores.

¢ Segurode Vida: Garan-
tiadesegurode vida paraos
condutores e passageiros.

e Seguro Veicular Co-
participativo: Criacao de
um modelo de seguro vei-
cular com coparticipacao,
facilitando o acesso e a
protecao.

e Alertas de Velocidade:
Implementacao de alertas
de velocidade nos aplica-
tivos para promover a con-
ducao segura.

e Alertas de Ocorrén-
cias: Asempresas deverao
alertar sobre ocorréncias
relevantes em até 72 horas.

Participacao e Apoio:

e CEMUV e Trabalhador:
Fortalecimento da partici-
pacao dos trabalhadores
no debate e nas decisoes
do Conselho Municipal de
Uso do Viario (CEMUV).

¢ Pontos de Apoio: Cria-
cao de pontos de apoio
para os motofretistas,
oferecendo estrutura e su-
porte durante ajornadade
trabalho.

Continua na préxima pagina.
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Restricao de circulacao e
seguranca como estratégias
de ao menos reduzir os danos

Continuacao.

Recentemente, Sao
Paulo também saiu na
frente e aprovou um pro-
jeto de lei determinando
que a utilizacao de moto-
cicletas na prestacao do
servico de transporte indi-
vidual privado no estado
devera ser condicionada
aaprovacao e regulamen-
tacao dos municipios. A
aprovacao do PL 7/2025
aconteceu na Assembleia
Legislativa do Estado de
Sao Paulo (Alesp).

O texto prevé que o
transporte por motos,
intermediado por apli-
cativos, obedeca a regu-
lamentacao a ser criada
por cada municipio, com
a cobranca de tributos
municipais, contratacao
de seguro para passagei-
ros e inscricao do motoci-
clista como contribuinte
do Instituto Nacional do
Seguro Social (INSS). O
PL dependia da sancao
do governador Tarcisio
de Freitas (Republicanos).

CIDADES BRASILEIRAS
COMECAM
A ANALISAR .
REGULAMENTACOES,
MAS INICIATIVAS
AINDA SAO POUCAS
Outras capitais bra-
sileiras também come-
caram a estudar a regu-
lamentacao, num claro
reflexo de que nao ha
mais volta no caminho
que o Pais optou. Mas as
poucas que comecaram
a estudar as possibilida-
de aindanao avancaram
numa proposta formal.
Goiania, a capital de
Goias, seria uma delas.
Estudos tém sido condu-
zidos pela Secretaria Mu-
nicipal de Engenharia de
Transito (SET) e pela Pro-
curadoria-Geral do Mu-
nicipio (PGM), mas sem
previsao para anuncio.
No caso de Goiania, ha
duas leis que servem de
base para a modalidade,
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Para se ter ideia da gravidade da sitvactio, devido a pouca habilidade dos motoqueiros, potencializada
pela vulnerabilidade intrinseca das motos, o SAMU atende, somente no Grande Recife, uma média de 200
atendimentos entre a noite de sexta-feira e a manhd de segunda

mas que, segundo espe-
cialistas, precisam ser
atualizadas para aten-
der a nova realidade das
plataformas digitais de
mobilidade urbana, cada
vez mais populares no
Brasil. E, embora muitas
cidade tenham decretos
que autorizam o moto-
taxi, a discussao precisa
acontecer a partir da Lei
Federal n® 13.640/2018,
conhecida como Lei do
Uber, que confere aos
municipios a responsa-
bilidade de regulamentar
e fiscalizar o transporte

el

Os ocupantes de veiculos de duas rodas séio os mais vulnerdveis. Eles representam 60% de todos os casos

remunerado privado in-
dividual de passageiros.
Mas que, na leitura das
plataformas e muitas ve-
zes da Justica brasileira,
proibe as gestoes munici-
pais de veta-los.

A realidade dos apli-
cativos de transporte no
Brasil é gigante e, porisso
mesmo, nao pode mais
ser ignorada pela figu-
ra do Estado brasileiro.
Em todas as suas esfe-
ras. Nameros oficiais da
principal associacao das
plataformas do Pais, a
Associacao Brasileira de

de internacdio por sinistros de trénsito

Mobilidade e Tecnologia
(Amobitec), confirmam
essa grandeza.

Segundo a associacao
queretine empresas lide-
res no desenvolvimento
e utilizacao de solucodes
tecnologicas inovadoras
para melhorar o trans-
porte de pessoas e de
bens - como a entidade se
apresenta -, os trés prin-
cipais apps do Pais (99,
Uber eiFood) tém 800 mil
motociclistas parceiros.

Estudo realizado em
2023 pelo Instituto de
Pesquisa Econdmica

MISTER SHADOW/ AE

Aplicada (IPEA) mostrou
a evolucao dos trabalha-
dores nessa atividade, ao
mesmo tempo em que a
comparava com a redu-
cao de contribuintes da
Previdéncia Social - outro
desafio dos apps para o
Brasil.

O numero de traba-
lhadores de transportes
inseridos namodalidade
de Gig Economy passou
de 1,5 milhao no final
de 2021 para 1,7 milhao
no terceiro trimestre de
2022. Mas, apesar des-
se crescimento, apenas
23% contribuiram para a
previdéncia social nessa
ocupacao, sejaelaa prin-
cipal ou secundaria.

Gig Economy é o termo
que caracteriza relacoes
laborais entre funcio-
narios e empresas que
contratam mao de obra
para realizar servicos es-
poradicos e sem vinculo
empregaticio (tais como
freelancers e autdono-
mos), por exemplo via
aplicativos.

NO TRANSITO, BRASIL
MATA POR ANO
QUASE A MESMA
QUANTIDADE DE
MORTOS E FERIDOS
NO CONFLITO NA
UCRANIA

OlInstitutoZero Morte para
a Seguranca em Transpor-
tes, um instituto pro-vida, é
mais uma entidade nacional
que alerta para a verdadeira
guerra que o Brasil vive nas
ruas, avenidas e estradas. E
que tem sido agravada exa-
tamente pela ma conducao
de motocicletas associada a
auséncia de regras e fiscali-
zacao. Em 2023, foram 34 mil
mortos segundo o DataSUS,
quase a mesma quantidade
de civis mortos e feridos na
Ucrania durante o conflito,
quecomecou em?2022,segun-
dooEscritériode Direitos Hu-
manos da Organizacao das
Nacoes Unidas (ONU).

Continua na préxima pagina.
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POR MOTO:

Cidades brasileiras comecam a
analisar regulamentacoes, mas
iniciativas ainda sao poucas
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Os nimeros de mortes e ferimentos dos ocupantes das motos siio a prmupul razio da busca por uma regulamentacdo. Além disso, o custo dessa matanca e muhlucuo de pessoas
- muitas jovens - também é assustador

Continuacao.

E desse total, 70% sao
ocupantes de motos -
condutores e passagei-
ros. “A forma como o
brasileiro vem utilizan-
do motocicletas e ciclo-
motores é uma tragédia
anunciada. Além da
maioria dos condutores
nao possuir habilitacao
(53% segundo a Sena-
tran - Secretaria Nacio-
nal de Transito), nao
usam Equipamentos de
Protecao Individual (no
maximo o capacete regu-
lamentado de forma me-
diocre pelo CTB - Codigo
de Transito Brasileiro).
Faltam as luvas, ajaque-
ta resistente a abrasao,
o protetor de coluna,
joelheiras e bota cano
médio”, alerta o diretor-
-presidente do Instituto

Zero Mortes, o pesquisa-
dor Paulo Pégas.

E segue no alerta:
“Nao bastasse essa omis-
sao, os veiculos sao os
que menos agregam
tecnologia de seguran-
ca ativa e passiva. Uma
motocicleta de baixa
cilindrada, carregando
mais de 30 kg na “ga-
rupa”, apresenta shim-
ming acimados 95 km/h
(“balanco” ou “tremula-
cao0” do guidao), por nao
ter amortecedor de dire-
cao e 0 peso na trasei-
ra deslocar o centro de
gravidade. Imagina essa
cadeira elétrica fazendo
Moto Taxi! E para piorar,
quem paga o Seguro de
Responsabilidade Ci-
vil?”, critica e indaga.

Nas contas do Zero
Morte, o prémio do se-
guro para proteger os

usuarios das motos de-
veria ser de no minimo
R$ 2,95 milhdes, tendo
como base estudo do
IPEA (NTo75/2020) que,
se corrigido pela IPCA,
seria de R$ 4,69 milhoes.
“A Uber ou ag9gvao fazer
uma apblice nesse valor
para os usuarios? Vamos
esperar o caos ou vamos
agir com inteligéncia e
coeréncia? Nao éradica-
lismo nem demagogia, é
pelo respeito a vida dos
motociclistas, garupas
e pedestres!”, finaliza.
O Instituto Zero Motr-
te para a Seguranca em
Transportes tem como
meta principal realizar
estudos e atividades de
pesquisa que envolvam
a seguranca em todos
os tipos de transportes
(rodoviario, ferroviario,
aéreo e aquaviario).

Em série de reportagens, o JC discute a necessidade de o Brasil enfren-
tar a criaciio de regras para o transporte de passageiros com motos

. —
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A Conta Bilionaria dos Sinistros de
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Comos gastos diretamente pelo SUS, seria

R$ 3 y 8 b i I h 6 e s possivel realizar diversas melhorias

de infraestrutura e saide no Pais:
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Construirde | Implantar Duplicar Adquirir 15mil | Adquirir mais
32264 entre 17 mile | cercade 505 | ambulancias | de 2 milhoes de
hospitais de 35 mil quildmetros | basicas (tipo A) | doses de vacina
médio porte | quildmetros | de rodovias contra o Virus
de ciclovias federais Sincicial
urbanas Respiratorio
(VSR)

Nimeros que Chocam o Pais

Os dados do transito revelam um cenario de impacto devastador na saide
publica e na sociedade:

® 1,8 milhdo de internacoes hospitalares no
SUS nos ultimos 10 anos.

® RS 3,8 bilhdes gastos com despesas
diretas para o SUS no mesmao periodo.

® A cada 2 minutos, uma pessoa da entrada
nas emergéncias do SUS apds trauma em
sinistro de transito.

apneg e eled 0)

® 6 dias ¢ o tempo médio de internacdo para
tratamento,

® R$ 1.680 ¢ a despesa didria e direta por
internacao.

® (O transito mata mais que armas de fogo
em 14 estados e supera as mortes por
armas em 71% dos municipios brasileiros.

@ Em 2023, foram 34.810 6bitos por sinistro
de transito contra 30.254 dbitos por arma de
fogo. é
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Dados de Pernambuco e do Nordeste

Internacdes hospitalares no SUS de vitimas de sinistros de transito

@ Atendimentos de Emergéncia entre 2015 2 2024
2015 ] 6.555
2016 [l 5.816
2017 || sm
2018 [| 2915
2019 I >.224 Despesas com Internacoes no SUS - Sinistros de Transito
2020 I 5.578 ® Atendimentos de Emergéncia entre 20152 2024
20 ] 5100
2015 - R$10.691.164,05
2022 I 517 2016 - RS 8.203.102,93
2023 l 5 454 2017 - RS 6.908.074,90
) . 2018 - - R$ 6.590.169,01
2024 | 7.320 2019 - RS 6.808.953,65
Total: 56.340 2020 R$ 7.803.581,31
Regido Nordeste 2021 R$ 7.581.591,83
2022 RS 7.144.866,30
2015 _ 46.230 2023 RS 7.119.175,84
2024 R$ 10.308.958,31
47.685 !
20 [ Tota oS 919,638
2017 _ 44.449 Regiao Nordeste
2018 [N 46.210 2015 R$ 89.321.734,53
5019 _ 49.412 2016 - R$ 86.098.145,91
2017 RS 78.847.960,81
2020 _ 48.373 2018 R$ 79.997.143,27
2021 [ =+ 525 2019 - RS 83.942.557,19
2020 RS 85.029.694,71
2022 _ 52.963 2021 R$ 95.510.960,66
2023 _ 59.063 2022 R$ 88.991.386,79
2023 R$ 92.254.827,68
2024 [ ¢5.788 2024 RS 97.781.403,37
Total: 514.702 Total R$ 877.775.814,91
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Transporte por moto: Sauide publicado
Brasil a beira do colapso com os ocupantes
das motocicletas, agora também mulheres

Numeros do
estrago que

o transporte
por moto esta
provocando
nas cidades
brasileiras,
principalmente

capitais, impactam g |

a salde em
bilhdes

ROBERTA SOARES

nquanto o poder
Epﬁblico assiste -
quase inerte - a
explosao do uso de moto-
cicletas pela populacao
urbana, limitando sua
atuacao a umaineficiente
fiscalizacao de transito, a
saude puablica grita. E gri-
taalto. Naverdade, alerta
que esta a beirade um co-
lapso com suas unidades
de trauma abarrotadas de
vitimas de quedas e coli-
soes com motos.

Um paciente que custa
caro porque tem seque-
las gravissimas na quase
totalidade dos casos, que
tem uma longa perma-
néncia de internacao e
que exige ainda mais do
sistema de satide quando
deixa os hospitais.

Nao faltam ntimeros
recentes do estrago que
o uso indiscriminado e
pouco fiscalizado das mo-
tos - agora potencializado
pela introducao de pas-
sageiros desacostuma-
dos aandar na garupado
veiculo - tem provocado

na sistema brasileiro de
saude publica. E sao os
ocupantes das duas rodas
os mais feridos, mutila-
dos e mortos no transito
brasileiro.

O custo para a saude
publica é umadas aborda-
gens da série de reporta-
gens Transporte por moto:
O Brasil precisa enfrentar,
que discute a necessida-
de de o Pais enfrentar a
criacao de regras para o
transporte de passageiros
com motos

INTERNACOES
DE VITIMAS DO
TRANSITO CUSTARAM
R$ 3,8 BILHOES AO
SUS EM UMA DECADA
Os sinistros de transi-
to - com destaque para os
que envolvem ocupantes
de motocicletas - geraram
um custodeR$ 3,8 bilhoes
com as internacoes hospi-
talares de vitimas das co-
lisdes, quedas e atropela-
mentos na satide pablica
do Brasilem uma década.
Dados do Sistema Unico
de Saude do Brasil (SUS),
analisados por médicos

L] — i
Em série de reportagens, o JC discute a necessidade de o Brasil enfrentar a criaciio de regras para o
transporte de passageiros com motos

dotrafego e das emergén-
cias, apontam que, entre
2015 € 2024, 0 Sistema con-
tabilizou 1,8 milhdo dein-
ternacoes por sinistros de
transito, segundo as ba-
ses oficiais do Ministério
da Sadde.

Segundo os médicos,
essas ocorréncias pres-
sionam cada vez mais os
leitos de UTI e prolongam
as internacoes, agregan-
do outros custos com mal-
tiplos procedimentos e
reabilitacao, com impacto
também sobre a previdén-
cia e a assisténcia social.

O alerta foi feito pelas
Associacoes Brasileiras
de Medicina do Trafego
(Abramet) e Medicina de
Emergéncia (Abramede),
com base em um levanta-
mento realizado a partir
dos dados do DataSUS.
E esta sendo divulgado
agora devido ao Maio
Amarelo 2025, campa-
nha de conscientizacao
pela satide e seguranca
no transito.

Com os R$ 3,8 bilhoes
gastos diretamente pelos
SUS com internacoes por

AE

sinistros de transito, cal-
culam as entidades, seria
possivel construir de 32
a 64 hospitais de médio
porte, implantar até 35
mil quilémetros de ciclo-
vias urbanas, duplicar
cercade 505 quildmetros
de rodovias federais, ad-
quirir mais de 15 mil am-
bulancias basicas ou ha-
bilitar quase 13 mil novos
leitos de UTI.

NORDESTE
AMARGA MAIS
DE MEIO MILHAO
DE INTERNACOES
POR SINISTROS DE
TRANSITO
Ocenarioregional tam-
bém preocupa. A Regiao
Nordeste apresentou uma
escalada nos atendimen-
tos hospitalares por si-
nistros de transito (nao é
mais acidente de transito
que se define, segundo o
CTB e a ABNT). Em 2024,
foram 65.788 interna-
cOes, consolidando uma
tendéncia de alta desde
2021. Noacumulado entre
2015 e 2024, a regiao so-
mou mais de meio milhao

(514.702) de internacoes,
0 que representa uma fa-
tia significativa do total
nacional.

Essa realidade revela
nao apenas o impacto
dos sinistros de transito
sobre a satude publica,
mas também pressiona
o orcamento destinado a
assisténcia hospitalar de
urgéncia e emergéncia.

CUSTO DE _
INTERNACOES NO SUS
EM PERNAMBUCO
ULTRAPASSA R$ 10
MILHOES EM 2024

Os gastos com inter-
nacoes também cresce-
ram em Pernambuco. Em
2024, o Estado destinou
R$ 10,3 milhdes para cus-
tear os atendimentos hos-
pitalares decorrentes de
sinistros de transito - o
maior valor desde 2015.
No acumulado da déca-
da, o total gasto foi de R$
79,1 milhdes.

Os dados evidenciam o
impacto financeiro direto
dos sinistros de transito
para os cofres publicos,
além dos efeitos indiretos
para a Previdéncia Social
com o afastamentodo tra-
balho e a sobrecarga do
sistema de satde.

NORDESTE GASTA
QUASE R$ 98
MILHOES COM
SINISTROS EM 2024
Na Regiao Nordeste, os
custos com internacodes
chegaram a R$ 97,7 mi-
lhoes em 2024, também o
maior valor da série. Des-
de 2015, o total desembol-
sado naregiao com aten-
dimentos de emergéncia
por acidentes de transito
alcancou quase R$ 1 bi-
lhao (R$ 877,7 milhoes).
O crescimento nos cus-
tos reflete o aumento das
internacoes, mas também
uma maior complexidade
nos atendimentos e au-
mento no tempo de per-
manéncia hospitalar, ja
que a grande maioria das
vitimas sdo ocupantesde
motocicletas.
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Em tempos de aplicativos
de motos, ocupantes sao as
vitimas que mais custam caro

Levantamento de associacdes médicas aponta que os ocupantes dos veiculos duas rodas sao os mais
vulneraveis: representam 60% de todos os casos

ROBERTA SOARES

levantamento
das Associacoes
Brasileiras de Me-

dicinado Trafego (Abramet)
e Medicina de Emergéncia
(Abramede), com base nos
dadosdoDataSUS, também
constatou o que o Brasil
vivencia diariamente nas
ruas das grandes e médias
cidades: sao as vitimas das
motos que mais custam caro
ao SUS.

Ainda mais nos altimos
quatro anos, quando, além
do delivery, as platafor-
mas criaram o transporte
de passageiros com motos
via aplicativo, como Uber
e 99 Moto. Um servico que
comecou no Pais no fim de
2021eque, atualmente, esta
presente em praticamente 4
mil cidades brasileiras.

O levantamento aponta
queos ocupantes dos veicu-
los duas rodas sao os mais
vulneraveis: representam
60% de todos os casos. Em
2024, 0 nimero chegou a
150 mil internacoes, mais
do que o total somado de
pedestres e ciclistasnomes-
mo ano.

Os pedestres formam
o segundo maior grupo
de vitimas atendidas nas
emergéncias por sinistros
de transito, com 16% dos
casos no periodo. Em segui-
da, aparecem os ciclistas e
ocupantes de automoveis,
ambos com 7% do total de
sinistros registrados entre
2015 € 2024.

OJCestadiscutindoane-
cessidade de o Pais enfren-
tar a criacao de regras para
o transporte de passageiros
commotosnasériederepor-
tagens Transporte por moto:
O Brasil precisa enfrentar.

INTERNACOES DE
VITIMAS DO TRANSITO

F .

AL R

Niio faltam nimeros recentes do estrago que o uso indiscriminado e pouco fiscalizado das motos - agora potencializado pela introducéo de
passageiros desacostumados a andar na garupa do veiculo - tem provocado na sistema brasileiro de saide publica

EM PERNAMBUCO
CUSTARAM MAIS DE R$
10 MILHOES POR ANO
AO SUS

Nos altimos dez anos, as
internacOes hospitalares
no Sistema Unico de Sadide
(SUS) causadas por sinistros
de transito mantiveram um
ritmo preocupante no Bra-
sil, especialmentena Regiao
Nordeste. Pernambuco, em
particular, teve um salto
significativo em 2024, tanto
em namero de atendimen-
tos quanto nos custos hos-
pitalares, que chegaram a
ultrapassar osR$ 10 milhoes
no ano.

Segundo dados do Minis-
tério da Saude, analisados
pelas Associacoes Brasilei-
ras de Medicina do Trafego
(Abramet) e Medicina de
Emergéncia (Abramede),

Pernambucoregistrou 7.320
internacdes por sinistros de
transito no SUS em 2024,
um aumento expressivo de
34,2% em relacdao ao ano
anterior (5.454 internacoes
em 2023). Este niimero, in-
clusive, é o maior da série
histérica analisada entre
2015 € 2024, superando in-
clusive os registros de 2015,
que somaram 6.555 Casos.
No total, foram 56.340
internacoes no Estado du-
rante o periodo. A analise
das entidades mostra que o
aumento de 2024 quebrou
uma sequéncia de anos re-
lativamente estaveis, com
registros inferiores a 8 mil
vitimas, sinalizando um
alerta sobre a seguranca
viaria no Estado.
Totalizando a década
analisada, o SUS em Per-

nambuco gastou quase R$
80 mil (R$ 79.159.638,13)
cominternacoes de vitimas
do transito - das quais 60%
eram ocupantes de moto-
cicletas: condutores, mas
também passageiros, atrai-
dos pelos servicos de Uber
e 99 Moto.

O levantamento esta
sendo divulgado devido ao
Maio Amarelo 2025, cam-
panha de conscientizacao
pela satide e seguranca no
transito.

METADE DOS
MOTOCICLISTAS NO
BRASILNAO TEM
HABILITACAO

A explosao de quedas e
colisoes envolvendo moto-
ciclistas e passageiros no
Brasil ndo é um fené6meno
sem causa. Essa realidade,

que se tornou ainda mais
visivel com o avanco dos
servicos de transporte e
entrega por aplicativo de
moto, como Uber e 99 Moto,
e os delivers, encontra uma
explicacao alarmante em
um levantamento inédito
da Secretaria Nacional de
Transito (Senatran).

Oestudo confirmou aqui-
loqueapopulacaojaperce-
behamuito temponasruas:
amaioriados condutoresde
motocicletas no Pais nao
possui habilitacdo. Essa si-
tuacao, que aponta para a
imprudénciaeafaltade pre-
paro, intensificou-se desde
o final de 2021, periodo que
coincide com a criacao dos
appsdetransporte utilizan-
do motos.

continua na préxima pagina
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Internacoes de vitimas do transito
custaram R$ 3,8 bilhoes ao SUS.
Maioria sao ocupantes de motos

PAULO LIEBERT/AE

continuacdo

A pesquisa da Senatran,
tendo como basededadoso
Registro Nacional de Veicu-
los Automotores (Renavam),
trouxe nimeros concretos
que chocam. Dos 34,2 mi-
lhdes de proprietarios de
motocicletas, motonetas e
ciclomotores registrados no
Brasil, impressionantes 17,5
milhdesnao possuemahabi-
litacaona categoria exigida.
Essaquantidade representa
53,8% do total de proprieta-
rios desses veiculos.

Aanalise dos dados suge-
requeessavastaquantidade
de proprietarios sem habi-
litacao pode estar ligada,
provavelmente, a dificul-
dade de acesso para tirar a
Carteira Nacional de Habi-
litacao (CNH), cujo custo
médio varia entre R$ 2.500
e R$ 3 mil, dependendo do
estado. Outrofator que pode
contribuir para o cenario é o Stio os ocupantes das duas rodas os mais feridos, mutilados e mortos no triinsito brasileiro
crescimentodosnegociosde
veiculos compartilhados, a
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Ocupantes de motos representam

mais de 80% das vitimas atendidas
pelo SAMU no Grande Recife

Recorte especifico dos dados do SAMU mostra o impacto desproporcional dos sinistros com ocupantes
de motocicletas em tempos de explosao dos motoapps

ROBERTA SOARES

estrago da ma
conducaodasmo-
tocicletas segue

em alta na Regiao Metro-
politana do Recife. Dados
da Central de Regulacao
das Urgéncias do SAMU
revelam um aumento sig-
nificativo no total de sinis-
tros de transito atendidos
no Grande Recife entre 2022
e 0 primeiro trimestre de
2025, exatamente o periodo
de criacao e expansao dos
aplicativos de transportede
passageiros com motos.

Em 2022, foramregistra-
dos 9.554 atendimentos a
sinistros de transito. Este
niimero saltou para 12.331
atendimentos em 2023 e
atingiu 14.178 atendimen-
tos em 2024. No primeiro
trimestre de 2025, ja fo-
ram contabilizados 3.119
atendimentos. A grande
maioria das vitimas eram
ocupantes de motos - con-
dutores e passageiros.

0O JC esta discutindo a
necessidade de o Pais en-
frentar a criacaoderegras
para o transporte de pas-
sageiros com motos na sé-
rie de reportagens Trans-
porte por moto: O Brasil
precisa enfrentar.

VITIMAS DE
MOTOCICLETAS
LIDERAM
ATENDIMENTOS

Um recorte especifico
dos dados mostra o im-
pacto desproporcional
dos sinistros envolvendo
ocupantes de motocicle-
tas. Do total de atendi-
mentos a sinistros de tran-
sito, uma grande maioria
refere-se a motociclistas
e seus passageiros. E os
numeros sO crescem.

Em 2022, foram 7.122
atendimentos a ocupantes
de motocicletas, represen-
tando aproximadamente
74,5% do total de sinistros

GUGA MATOS/ACERVO JC IMAGEM

O JC estd discutindo a necessidade de o Pais enfrentar a criaciio de regras para o transporte de passagei-
ros com motos na série de reportagens Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar

naquele ano. Este nimero
cresceu para 9.586 atendi-
mentos em 2023 (cerca de
77,7% do total). E atingiu
11.382 atendimentos em
2024 (cerca de 80,3% do
total).

No primeiro trimestre
de 2025, os atendimentos
a motociclistas somaram
2.472, cerca de 79,3% do
total no periodo.

O ALTO CUSTO DOS
SINISTROS DE MOTO

Os dados de mortos e
feridos reforcam a gravi-
dade dos sinistros envol-
vendo motocicletas para o
atendimento do SAMU. Em
todos os anos analisados,
tanto o niimero de 6bitos
quanto o de feridos entre
ocupantes de motocicletas
é significativamente maior
do que entre ocupantes de
outros veiculos.

As estatisticas eviden-
ciam que os ocupantes de

motocicletas sao as prin-
cipais vitimas, tanto fatais
quantonao fatais, em sinis-
tros de transito na RMR.
2022: 56 6bitos e 5.103 fe-
ridos entre motociclistas,
contra 43 Obitos e 1.647 fe-
ridos em outros veiculos.
2023: 62 0bitos e 7.102fe-
ridos entre motociclistas,
contra 48 6bitos e 1.856 fe-
ridos em outros veiculos.
2024: 75 6bitos e 8.423 fe-
ridos entre motociclistas,
contra 51 6bitos e 1.898 fe-
ridos em outros veiculos.
2025 (1° Trimestre): 16
Obitos e 1.802 feridos en-
tre motociclistas, contra
13 Obitos e 408 feridos em
outros veiculos.

REFIFE LIDERA
RANKING DE
ATENDIMENTOS
A SINISTROS COM
MOTOS

Entre janeiro de 2022 e
marco de 2025, o ranking

dos municipios com maior
namero de atendimentos
do SAMU a sinistros de
transito envolvendo mo-
tos éliderado pela capital,
seguido por Jaboatao dos
Guararapes e Olinda.

¢ 19 Recife

¢ 20 Jaboatao dos Gua-
rarapes

¢ 3°(Qlinda

IMPACTO
OPERACIONAL NO
SAMU

O grande namero de
atendimentos a sinistros
de transito envolvendo
motocicletas gera um im-
pacto operacional conside-
ravel parao SAMUna RMR.
Os envios de ambulancia
paraatender as vitimasdas
duas rodas representam
uma parcela significativa
das ocorréncias atendidas
pelo servico.

Em 2022, 9,0% dos
79.135 envios de ambulan-

cia foram para sinistros de
transito envolvendo moto,
enquanto outros sinistros
de transito representaram
3,1% e ocorréncias clini-
cas/outras causas exter-
nas 87,9%.

Em 2023, a proporcao
de envios para sinistros
de moto aumentou para
11,6% dos 82.967 envios,
com outros sinistros de
transito em 3,3% e demais
ocorréncias em 85,1%.

A tendéncia de cresci-
mento nos atendimentos
a sinistros de moto refle-
tiu-se em 2024, quando
13,6% dos 83.734 envios
de ambulancia foram para
esse tipo de ocorréncia.
Outros sinistros de tran-
sito mantiveram-se em
3,3%, e as demais ocor-
réncias corresponderam
a 83,1%.

No primeiro trimestre
de 2025, dos 19.122 envios
de ambulancia, 12,9%
foram para sinistros de
transito envolvendo moto,
3,4%0 para outros sinistros
de transito e 83,7% para
ocorréncias clinicas/ou-
tras causas externas.

IDENTIFICACAO DA
RELACAO VITIMAS E
APLICATIVOS AINDA
A DESEJAR

Questionado sobre a
possibilidade de identifi-
car vitimas que eram con-
dutores ou passageiros de
aplicativos de transporte
ou entrega, o SAMU infor-
mou que aindanao conse-
gue fazer a distincao.

“Os dados fornecidos
informam que as vitimas
de sinistros de transito sao
categorizadas pelo tipo
de veiculo envolvido na
ocorréncia . Nao ha, nas
informacoes apresenta-
das, uma categorizacao
especifica que permita
distinguir se a vitima es-
tava utilizando um servico
de aplicativo”.
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DADOS SAMU
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CENTRAL DE REGULACAO DAS URGENCIAS SAMU

Sinistros de transito - 2022 a 2025
(1° trimestre)

Total de sinistros de transito na RMR
atendidos pelo SAMU nos anos de 2022,
2023, 2024.

2022: 09.554 atendimentos
2023:12.331 atendimentos
2024:14.178 atendimentos

2025 (1° trimestre): 3.119 atendimentos

Recorte dos atendimentos apenas a
ocupantes de motocicletas

2022: 07122 atendimentos

2023: 09.586 atendimentos
2024:11.382 atendimentos

2025 (1° trimestre): 2.472 atendimentos

Total de mortos e feridos nos sinistros de transito

divididos por motos e outros veiculos

Obitos Feridos
Motocicletas OutrosMotocicletas Outros
2022 56 43 5103 1.647
2023 62 48 7102 1.856
2024 75 51 8423 1898
2025(1°Tri) 16 13 1802 408

Ranking dos atendimentos nos municipios com o

recorte dos sinistros de transito envolvendo ‘g

motos 4
1° Recife
2° Jaboat3do dos Guararapes
3° Olinda

Impacto operacional do atendimento do

SAMU aos sinistros de transito com
motocicletas na RMR

2022: 79.135 envios de ambulancia
® 09,0% Sinistros de transito envolvendo moto
® 03,1% Outros sinistros de transito
® 87 9% Ocorréncias clinicas + Qutras causas
externas

2023: 82.967 envios de ambulancia
@ 11,6% Sinistros de transito envolvendo moto
® 03,3% Qutros sinistros de transito
® 85,1% Ocorréncias clinicas + Outras causas
externas

2024: 83.734 envios de ambulancia
@ 13,6% Sinistros de transito envolvendo moto
® (13,3% Qutros sinistros de transito
® 83,1% Qcorréncias clinicas + Qutras causas
externas

2025 (1° trimestre): 19.122 envios de
ambulancia

@ 12,9% Sinistros de transito envolvendo moto

® 03,4% Outros sinistros de transito

® 83,7% Ocorréncias clinicas + Outras causas
externas

" SAMU ainda ndo identifica, entre as vitimas,
quem era condutor ou passageiro de moto



Recife, terca-feira, 17 de junho de 2025

Mobilidade

ESPECIAL

Jornal do Commercio 21

Transporte por moto: O gritode
alerta de um cirurgiao diante do
colapso silencioso na satide ptiblica

MISTER SHADOW/AE

O médico alerta
que a progressao
de vitimas e
internacoes

por sinistros de
transito de moto
tem sido quase
geomeétrica,
refletindo a
situacao da
saude

ROBERTA SOARES

s sinistros de
transito, es-
pecialmente

aqueles envolvendo mo-
tocicletas, ha pelo me-
nos 15 anos representam
um problema significa-
tivo para as emergén-
cias médicas no Brasil.
Contudo, o cenario se
agravou drasticamente
nos altimos anos, com
a satde puablica enfren-
tando uma sobrecarga
sem precedentes.

E esse aumento tem
coincidido, em grande
parte, com a chegada
dos aplicativos de moto,
os motoapps ou Uber e
99 Moto. O alerta é fei-
to por ninguém menos
que o cirurgiao geral de
trauma Petrus Moura de
Andrade Lima, diretor
geral do Hospital da Res-
tauracao (HR), a maior
emergéncia do Nordeste
e de Pernambuco.

O médico alerta que a
progressao de vitimas e
internacoes por sinistros
de transito de moto tem
sido quase geométrica
na unidade, refletindo a
situacao dasatide ndao s6

. N < 1
Os ocupantes de veiculos de duas rodas sdo os mais vulneraveis. El

sinistros de trdnsito

do Estado, mas também
do Pais.

Esse é mais umrecorte
da série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar,
que a Coluna Mobilidade
do JC esta apresentando
para discutir a necessi-
dade de o Brasil enfren-
tar a criacao de regras
para o transporte de
passageiros com motos.

HOSPITAIS
SUPERLOTADOS E
CUSTO CRESCENTE

O impacto direto é
sentido na ocupacao dos
leitos hospitalares. Um
grande percentual dos
leitos pablicos e priva-
dos de traumato ortope-
dia esta constantemente
ocupado por vitimas de
sinistros de transito de
moto, muitos com lis-
ta de espera. Hospitais
como Miguel Arraes e
Dom Helder Camara,

referéncias na Regiao
Metropolitana do Reci-
fe, vivem superlotados,
uma situacao que nao
se resolve apenas com a
abertura de novas uni-
dades.

“A superlotacao nos
hospitais, causada pela
imensa demanda de
traumas de moto, gera
um impacto direto na ci-
rurgia eletiva, que mui-
tas vezes nao consegue
ser realizada. A entrada
de novos pacientes é
muito maior que a ca-
pacidade do sistema de
saude”, afirma o diretor
médico.

O custo financeiro
dessa realidade é alar-
mante. De janeiro a no-
vembro de 2024, foram
gastos 233 milhoes de
reais apenas nas unida-
des de satide. Compara-
tivamente, em 2011, esse
valor era de 168 milhoes.
O custo total dos sinis-

Lt IO

es representam 60% de todos os casos de internacdo por

tros de transito em Per-
nambuco é estimado em
R$ 6 bilhoes por ano.

O PERIGO
AUMENTOU COM O
PASSAGEIRO, QUE
NAO SABE ANDAR NA
GARUPA DAS MOTOS

Petrus Moura de An-
drade Lima sente no seu
trabalho as consequén-
cias que a seguranca
viaria percebe nas ruas.
Sao as mesmas causas e
sequelas. E elas passam
pelo novo componente
criado pelas platafor-
mas de transporte para
agravar ainda mais os
nimeros que o uso indi-
vidual das motos ja pro-
vocava: o passageiro dos
motoapps.

“Os aplicativos de
transporte por moto adi-
cionaram um agravante
asituacao: o passageiro.
Muitas dessas pessoas
nao estao acostumadas a
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andar na garupa. No pas-
sado, as vitimas eram
predominantemente
condutores. Nos altimos
cinco anos, no entanto,
houve um aumento mui-
to grande de mulheres
vitimas de quedas e co-
lisbes, tanto como pas-
sageiras quanto como
condutoras”, destaca o
médio.

E segue dando a di-
mensao do impacto na
satude. “Essa mudanca
tem exigido a abertura
de novas enfermarias
femininas de traumato-
logia, que antes eram
majoritariamente mas-
culinas. Além disso, os
hospitais estao superlo-
tados de passageiros fra-
turados. A necessidade
do condutor de fazer o
maior nimero possivel
de corridas rapidamente
geraimprudéncias”, diz.

Continua na préxima pagina
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LESOES COMPLEXAS
E RECUPERACAO
DEMORADA

As vitimas de sinistros
de transito de moto geral-
mente apresentam lesoes
mais complexas. Fratu-
ras expostas e cirurgias
demoradas sao comuns,
exigindo muito tempo de
internacao. A reabilitacao
dessas vitimas também é
longa e demorada.

Segundo o diretor do
HR, o tempo de perma-
néncia hospitalar variade-
pendendo da lesao. “Uma
fratura exige, no minimo,
9o dias de recuperacao,
enquanto um trauma cra-
nioencefalico pode levar
mais de 180 dias de inter-
nacao. Os traumas graves
incluem nao apenas fratu-
ras, mas também traumas
cranioencefalicos e de co-
luna”, destaca.

E ainda existe o custo
indireto. “Além do custo
direto para a satude, ha
um custo indireto enorme
relacionado a reabilitacao
eaoINSS. Seainvalidez for
permanente, o custo se es-
tende pelo resto da vida.
Essas pessoas acabam fora
do mercado de trabalho”,
pontua.

A URGENCIADA
REGULAMENTACAO E
A PRESSAO SOCIAL

Petrus Moura de Andra-
de Lima ressalta, ainda,
que o problema da segu-
ranca no transito com mo-
tos é multifacetado, envol-
vendo o uso particular do
veiculo, a poucaqualidade
do transporte piblico e o
transito ruim das cidades.

“Muitas pessoas usam a
moto para fugir do trans-
porte pablico, para chegar
mais cedo. No entanto, nao
ha solucao sem discutir a
regulamentacao. A socie-
dade precisa assumir sua
parcela de responsabili-
dade, pois por mais que se
criem hospitais, nao sera
possivel dar conta do vo-
lume absurdo de sinistros
de transito”, grita.

E destaca haver uma
pressao social significati-
va sobre o sistema de sad-
de devido aos sinistros
de transito. “Atualmente,
100% dos leitos de trauma-
tologia e traumato ortope-
dia em algumas unidades
sao de motos. A conta do
atendimento pré-hospita-
lar do SAMU recai sobre
o municipio, enquanto a

Recife, terca-feira, 17 de junho de 2025
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O perigo aumentou como
passageiro, que nao sabe
andar na garupa das motos

JC/IMAGEM

Em sua grande maioria, passageiros dos aplicativos de moto ndo sabem se comportar na garupa e esquecem que, ser passageiro de moto equi-
vale a ser um co-piloto. Exige uma postura bem diferente do carro
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Petrus Andrade Lima, diretor médico do Hospital da Resluurutuo, acompanha os |mpuclos do transporte
por moto

conta hospitalar (média
e alta complexidade nas
UPAs e hospitais) é esta-
dual, assim como o0s custos
indiretos comoinvalideze
Previdéncia (INSS)”, diz.

“Enecessaria umaregu-
lamentacao melhor para
reduzir o niimero exorbi-
tante de motos nas ruas.
Isso passa por melhorar o
transporte pablico e exi-

gir cursos de pilotagem,
especialmente para pes-
soas com menos tempo
de Carteira Nacional de
Habilitacao (CNH), pois
ha necessidade de capaci-
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tacao. Nao é aceitavel que
para pilotar uma moto se-
quer seja exigida CNH em
alguns casos”, critica.

Segundo o médico, ha
um esforco por parte dos
gestores de satide para ten-
tar reduzir a pressao sobre
o sistema. Pelo menos em
Pernambuco. Em maio, na
Assembleia Legislativa de
Pernambuco (Alepe), foi
feito um apelo pela regu-
lamentacao dos motoapps.
Também foi solicitada a
expansao da Lei Seca, que
antes era muito concentra-
da na Regiao Metropolita-
na do Recife, para tentar
diminuir essa pressao.

“No entanto, enquanto
o volume de sinistros de
transito de moto se man-
tiver nesse patamar ab-
surdo, o sistema de satide
nao conseguira dar conta,
gerando perda de dinheiro
e, 0 mais grave, perda de
vidas. E preciso que a so-
ciedade repense o uso da
moto”, finaliza.
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O futuro interrompido sobre duas
rodas. A luta de um ex-moto app

A histéria de um
ex-motoqueiro

de aplicativo de
transporte com
motos que teve a
perna amputada
em colisdo de
motocicleta e luta
para retormar a vida

ROBERTA SOARES

endson Brito
Sales de Souza,
29 anos, mora-

dor de Paulista, municipio
do Grande Recife, teve sua
vida radicalmente alterada
por um sinistro de transito
violento em julho de 2023.
Ex-condutor de aplicativos
detransporte - tendorodado
tanto de carro como de moto
- ele enfrentou um longo e
doloroso processo de recu-
peracaoqueresultounaam-
putacdo de uma perna e ex-
pOs a fragilidade do suporte
oferecido aos trabalhadores
informais de plataformas.
Wendson Brito comecou
atrabalhar com aplicativos
em 2018, inicialmente ro-
dando de carro. Ap6s um
periodo atuando como téc-
nico em energia solar, retor-
nou ao trabalho auténomo
em 2022, optando por rodar
como Uber Moto. Suarotina
eraintensa: saia de casa as
6h damanhaesovoltavaas
18h, rodando todos os dias
e parando apenas para al-
mocar, dependendodomo-
vimento. Elejadirigia moto
desde os 18 anos e nunca
havia se envolvido em si-
nistros de transito antes.
A tragica colisao acon-
teceu no dia 24 de julho de
2023. Naquele dia, Wend-
son havia rodado pela ma-
nha com Uber Moto, mas o
sinistroaconteceu enquanto
ele estava “fora do uso” da
plataforma, fazendoumaen-
trega particular a pedido de
umamigodeseu pai,apdster
voltado para descansar em
casa. Osinistroaconteceuna
pistalocaldaBR-101,em Pau-
lista, municipio da Regido
Metropolitana do Recife.
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Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar. N fto, o ex-Uber Moto Wendson Brito Sales de Souza, -
29 anos, que teve a perna amputada apés um sinistro de moto

Segundo conta Wendson,
ele foi uma vitima da situa-
cao e pagou caro por estar
num veiculo que é predomi-
nantemente inseguro. “Um
carro que estava na minha
frente freou, e um motorista
de caminhao, ao puxar para
olado, nao me viu e colidiu
lateralmente contraamoto”,
relembra. Wendson apagou
naquelemomentoesdvoltou
aconsciéncia14diasdepois.

ALUTA PELA
SOBREVIVENCIAE
RECUPERACAO

O impacto foi devastador.
Wendson nao morreu por-
que estava usando correta-
mente o capacete - fez ques-
tao de destacar esse detalhe
durante a entrevista. E, mes-
mo assim, ainda sofreu um
traumatismo craniano leve.
Permaneceu internado por

quase trés meses, dos quais
14 em coma induzido, totali-
zandomaisdesodiasna UTI.
A fratura exposta na per-
na direita resultou na am-
putacdao do membro. A am-
putacao foi transfemural,
também conhecida como
amputacao da coxa, o que
significa a remocao de parte
domembroinferioracimada
articulacao do joelho, na re-
giao do fémur. E uma ampu-
tacaoqueafetaamobilidade
e requer uma protese espe-
cial para restaurar a funcao
dojoelho e da perna.
Wendson também teve
uma fraturainternanobraco
direito. Além dos ferimentos
iniciais, desenvolveu focos
hemorragicos, pneumonia
e derrame pleural. Grave-
mente ferido, foi socorrido
porumameédicaresidentedo
Hospital Miguel Arraes, em

Paulista, que passava pelo
local, elevado para o Hospi-
tal da Restauracao (HR), na
area central do Recife.

ODESAMPAROEA
BUSCA PORAPOIO

Uma das realidades mais
dificeis enfrentadas por
Wendson ap06s o sinistro de
moto foi a completa falta de
auxilio financeiro ou supor-
te de diversas partes. Elenao
tevedireitoanenhumauxilio
da plataforma Uber porque
nao estava rodando pelo
aplicativo no momento da
colisao e, pelo que explicou,
teria que ir a Justica para ter
algum amparo.

Também nao recebeu
suporte do Estado nem do
motorista do caminhao que
teria provocado o sinistro.
Para arcar com os custos e,
principalmente, conseguir

uma protese, Wendson
precisou buscar ajuda por
conta propria.

“Ainda conseguireceber
oseguro DPVAT, novalorde
R$ 12 mil, que foi encerrado
no Paislogo depois. Em se-
guida, partimos para pedir
ajuda, fazer vaquinha onli-
ne, vender amoto, porquea
protese custava R$ 60 mil”,
relembra.

Atualmente, ele e sua
esposa, Maria Alice da Sil-
va Goncalves, vivem com o
Beneficio de Prestacao Con-
tinuada — BPC, previsto na
Lei Organica da Assisténcia
Social — LOAS, no valor de
um salario minimo.

PERIGO INERENTE

A jornada de Wendson,
marcada pela gravidade do
sinistro de moto, as seque-
las permanentes e a ausén-
cia de suporte institucional
e da plataforma para a qual
trabalhava, ilustra os signi-
ficativos perigos ea vulnera-
bilidade dos trabalhadores
emservicosdetransporte por
aplicativo.

A tragédia que vivenciou,
marcada pela perda de um
membro, a longa recupera-
cao e a auséncia de suporte
das plataformas ou do Esta-
do, solidificarama convic¢ao
de Wendsondequeoservico
de transporte e entrega por
motocicletas é inerente-
mente perigoso e, pela sua
experiéncia, deveria ser in-
terrompido.

“Emboraamotosejavista
pelo lado da economia por
sermaisbarataerapidapara
entregas, é muito perigosa.
E com o transito cada dia
mais violento, hoje sou con-
traoservicodetransportede
pessoas com motos. Na UTI
ondefiqueiinternado, todas
as vitimas eram ocupantes
de motos, o que demonstra
a dimensao do problema”,
relembra.

Apericulosidadedoservi-
co de transporte com motos
impactou toda a familia de
Wendson, com familiares se
desfazendo de motocicletas
ou desistindo do trabalho
como motoapp. Sua propria
experiénciafoiumdivisorde
aguas: “Foi preciso tocarem
mim paraeuveroquantoera
perigoso”, finaliza.
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Apoés a queda, a luta pelavoltaa
vida: o desafio da reabilitacao para
vitimas de amputacao nas motos

WERTHER SANTANA/AE

Apds o susto

da queda ou
colisdo e a euforia
de sobreviver,
comeca a luta pela
retomada da vida
com a reabilitacao
€ 0 acesso a
recursos essenciais

ROBERTA SOARES

recuperacao de
vitimas de am-
putacdes, mui-

tas delas resultantes de
sinistros de transito com
motos, éum verdadeiro de-
safio que se estende muito
além do momento do trau-
ma. Apo6s o sustoda queda
ou colisao e a euforia de
sobreviver, comeca a luta
pelaretomadadavidaque
se concentranaqualidade
dareabilitacdo enoacesso
arecursos essenciais.

Para que um paciente
amputado consiga retor-
naraomercadodetrabalho
e as suas rotinas diarias, a
qualidade da reabilitacao
é fundamental. Isso inclui
a escolha de uma proétese
dealta qualidade e compa-
tivel com o nivel de funcao
quea pessoa possuiaantes
daamputacao. Noentanto,
nao basta apenas “colocar
a protese”.

E crucial contar com o
apoio de uma fisioterapia
especializada, focada em
ensinar o paciente a andar
novamente, fortalecer a
musculatura remanescen-
te (que nao contrai com a
mesma velocidade apos a
perda anatdémica), e reali-
zar treinamento de marcha.
Todo esse processo exige
um aparato profissional e
tratamentos multidiscipli-
nares. Mais um dos temas
abordadosnasérie derepor-
tagens Transporte por moto:
O Brasil precisa enfrentar.

Esse é mais um recorte da série de reportagens Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar, que a Coluna Mobilidade do JC estd apresentan-
do para discutir a necessidade de o Brasil enfrentar a criaciio de regras para o transporte de passageiros com motos.

Na série de reportagens Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar, o JC discute a necessidade de o
Brasil enfrentar a criaciio de regras para o transporte de passageiros com motos

“A recuperacao pode ser
mais breve para pacientes
mais jovens que recebem
umbomacompanhamento,
permitindo queretornemao
trabalhoem menostempoe
diminuam a dependéncia
do auxilio do INSS, que,
na maioria dos casos, é
insuficiente para suprir as
necessidades”, afirma o fi-

sioterapeuta Tiago Bessa,
especialistaemreabilitacao
e diretor da Clinica Ortope-
dia Boa Viagem, localizada
na Zona Sul do Recife.

ACESSO DIFICIL AOS

EQUIPAMENTOS QUE
DAO AUTONOMIA AS
VITIMAS DAS MOTOS

Contudo, ocaminho para

areabilitacao plenaesbarra
emumobstaculosignificati-
VO0: 0 acessoa orteses, prote-
ses e outros equipamentos
auxiliares de locomocao
através do Sistema Unico
de Satude (SUS). Ha uma
enorme defasagem entre
os valores praticados pelo
mercado produtor e distri-
buidor dessesitenseatabe-

GUGA MATOS/JC IMAGEM

la de precos do SUS.
Segundo Tiago Bessa, a
tabela do SUS para esses
dispositivos nao é atualiza-
daha18anos, fazendo com
que a defasagem chegue
a 150%. E muitos fatores
contribuiram para isso. “O
custo com a matéria-prima
dos componentes protéti-
cosaumentou consideravel-
mente ao longo dos anos. E
surgiram muitasnovidades
tecnologicas no mercado
que nao sao refletidas na
tabela do SUS, tornando a
tecnologia disponivel hoje
totalmente diferentedoque
existiaha18anos”, explica.
Essa situacao cria uma
“dificuldade enorme” para
os profissionais que traba-
lham com essas proteses
e, principalmente, para os
pacientes. E revela que o
processo de volta a vida das
vitimas de amputacao no
Brasil enfrenta nao apenas
as barreiras fisicas e psico-
logicasdarecuperacao, mas
também os entraves de um
sistema de satide que nao
acompanhaasnecessidades
e 0s avancos tecnologicos.
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Transporte por moto: poucas exigéncias
de seguranca pelas plataformas
multiplicam o perigo nas ruas

Exigéncias
minimas para
condutores
elevam o risco

em cada corrida.
Os avancos
promovidos pelas
plataformas ainda
sao muito poucos

ROBERTA SOARES

transporte re-
munerado de
passageiros

por motocicletas, atra-
vés de plataformas como
Uber Moto e 99 Moto,
explodiu em popula-
ridade no Brasil, mas,
ironicamente, a facili-
dade de adesao para os
motoqueiros-parceiros
tem sido inversamente
proporcional a seguran-
ca dos passageiros e dos
préprios condutores.
Averdade é que as pla-
taformas seguem impon-
do pouquissimas exi-
géncias, o que contribui
diretamente para a ex-
plosao de casos de que-
das e colisdes envolven-
do esses servicos. Este
cenario é ainda mais gra-
ve quando se considera a
vulnerabilidade ineren-
te das motocicletas, vei-
culos que, vale destacar,
ja sdo responsaveis por
mais de 50% das mortes
e mutilacdes no transito
brasileiro. Em algumas
cidades, chega a ultra-
passar o indice de 70%.
O JC esta discutindo
a necessidade de o Pais
enfrentar a criacao dere-
gras para o transporte de
passageiros com motos
na série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar.

o

Ly |

das plataformas

CONDUCAO DE
CARROS TEM MAIS
EXIGENCIAS DO QUE
GUIAR MOTOCICLETAS

As plataformas digi-
tais, ao contrario do que
se poderia esperar para
um servico de transporte
humano, nao fazem qua-
se nenhuma exigéncia
que valide a capacidade
técnica para a conducao
de motos transportando
passageiros. E um con-
traste gritante: as exi-
géncias para os moto-
ristas parceiros de carro
sao bem maiores do que
para os motoqueiros.
Um exemplo alarmante
dessa flexibilidade peri-
gosa é arelativizacao do
uso de capacetes pelos
passageiros; algumas
empresas sequer obri-
gam o condutor a dispo-
nibilizar o item, apenas
0 “recomendam”.

A auséncia de crité-
rios minimos é visivel
ao comparar as plata-

1 s o
A talta de critério para o cadastro dos futuros motoqueiros parceiros é facilmente constatada nos préprios sites e canais oficiais

formas. A 99 demonstra
ainda mais flexibili-
dade. Para a Uber, por
exemplo, o motoquei-
ro-parceiro precisa ter
mais de 19 anos, possuir
CNH na categoria A e,
obrigatoriamente, com
a observacao “Exerce
Atividade Remunera-
da - EAR”, além de nao
aceitar Permissao Para
Dirigir (PPD).

A observacao EAR, um
selo de qualificacao para
o transporte remunera-
do, exige que o condutor
tenha 21 anos completos,
seja habilitado na cate-
goria A ha no minimo
dois anos e tenha apro-
vacao em curso especia-
lizado de motofrete e/ou
mototaxi.

Ja na 99, apesar da
idade minima ser a mes-
ma, a CNH definitiva na
categoria A ou AB nao
precisa ter a observacao
EAR, tornando o aces-
so a plataforma signifi-

cativamente mais facil
e, consequentemente,
mais arriscado. Pelo me-
nos até agora a exigéncia
do EAR nao aparece ofi-
cialmente no site.

EXIGENCIAS SOBRE
OS VEICULOS E
AINDA MENOR

Se as exigéncias para
os condutores ja sao
poucas, a situacao pio-
ra quando o foco recai
sobre as motocicletas.
Enquanto os aplicativos
estabelecem uma idade
maxima para carros ca-
dastrados, para motos,
essa restricao simples-
mente nao existe. Nem
aUbernema 99 impoem
idade ou modelo para as
motocicletas.

A 99, em seu site, é ex-
plicita: “Nao harestricao
deidade parao veiculo”.
As tnicas condicoes sao
que os veiculos sejam de
aluguel (placa verme-
lha) e ndao sejam do tipo

BRUNO CAMPOS/JC IMAGEM
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lotacao “o1P”, inade-
quados para transporte
de passageiros.

No caso da Uber, as
exigéncias para ser um
motoqueiro-parceiro
sao:

e Ter mais de 19 anos;

¢ Amotocicletater CRLV;

e Ter CNH na categoria
A,

¢ CNH com a observacao
“Exerce atividade remune-
rada - EAR”;

¢ Nao é aceita a Permis-
sao Para Dirigir (PPD), ape-
nas CNH permanente.

No caso da plataforma
99, 0s critérios sao ainda
mais flexiveis, com exce-
cao daidade minima para
realizar a atividade, que é
de 19 anos:

¢ Ter mais de 19 anos;

¢ CRLV da moto;

e CNH Definitiva na ca-
tegoria A ou AB;

¢ A CNH nao precisa ter
EAR.

Continua na préxima pagina
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Conducao de carros de aplicativo tém mais
exigéncias do que guiar motocicletas e
maioria sao entregadores de mercadorias

Continuacao

PLATAFORMAS,
AGORA, DIVULGAM
OFERTA DO SEGURO
CONTRA SINISTROS

Recentemente, as pla-
taformas comecaram a
destacar a oferta de se-
guro contra sinistros de
transito para condutores
parceiros e passageiros.
Ainda é uma respostain-
suficiente a prevencao
do perigo que as corridas
em motocicletas repre-
sentam, mas é um gesto
que pode sinalizar mais
mudancas no futuro.

Os valores variam en-
tre R$ 60 mil e R$ 120
mil, cobrindo despesas
hospitalares e medica-
mentos. No caso da Uber,
o seguro oferece R$ 100
mil para morte aciden-
tal, até R$ 100 mil para
invalidez permanente
(total ou parcial por si-
nistro de transito) e até
R$ 15 mil de reembolso
para despesas médicas,
hospitalares e odonto-
logicas.

A 99, com uma inclu-
sao ainda mais recente (e
restricao de atendimento
para sinistros ocorridos
a partirde 1°de junho de
2025), oferece R$ 100 mil
para morte acidental,
R$ 120 mil para invali-
dez permanente (perda
ou comprometimento
definitivo de membro/
6rgao), R$ 60 mil para
invalidez permanente
total ou parcial por si-
nistro (IPA), com R$ 60
mil adicionais para in-
validez total (IPTA) (ex:
perda de membros), e
R$ 10 mil para despesas
médicas, hospitalares e
odontolbgicas.

BRUNO CAMPOS/JC IMAGEM

Passageiros dos motoapps estdo andando soltos nas garupas das motocicletas, manuseando celulares e
carregando peso além do recomendado para um veiculo de duas rodas

Contudo, a oferta de
seguros, embora um
avanco, nao resolve a
raiz do problema: a au-
séncia de exigéncias mi-
nimas de qualificacao e

seguranca que previnam
os sinistros de transito.
E uma resposta para mi-
tigar as consequéncias,
mas nao para eliminar
as causas do perigo cres-

cente nas cidades com o
avanco do transporte por
moto via aplicativo.

CONFIRA OS
DETALHES DO

100% DIGITAL.

ABERTO.
GRATUITO.

SEGURO POR
PLATAFORMA

No caso da Uber, os
valores sao os seguintes:

e Morte acidental: R$
100 mil;

e Invalidez perma-
nente total ou parcial
por acidente (sinistro):
até R$ 100 mil, depen-
dendo do grau de perda
oureducao funcional do
membro afetado;

® Despesas médicas
hospitalares e odonto-
légicas: até R$ 15 mil de
reembolso.

No casoda 99, ainclu-
sao do seguro é ainda
mais recente, inclusive
com restricao de atendi-
mento aos sinistros de
transito ocorridos ape-
nas a partir do dia 1° de
junho de 2025. Confira os
valores:

e Morte acidental - R$
100 mil para os benefi-
ciarios;

e [nvalidez permanen-
te-R$ 120 mil no caso de
perda, reducao ou com-
prometimento definitivo
total ou parcial de um
membro ou 6rgao;

¢ Até R$ 60 mil em caso
deinvalidez permanente
total ou parcial por aci-
dente (IPA)

R$ 60 mil adicionais se
a invalidez for conside-
rada total (IPTA), como
exemplo:

¢ Perda de um membro
superior ou um inferior;

e Perda de dois mem-
bros superiores ou de
dois membros inferiores.

e Despesas médicas,
hospitalares e odonto-
légicas - R$ 10 mil para
cobrir os gastos com
atendimento médico,
hospitalar ou odontolé-
gicos necessarios
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Aplicativos de moto viraram
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as kombis lotacao do passado
em danos e impactos

Servico de
motoapps, como
Uber e 99 Moto,

é visto como

o retorno do
fantasma da kombi
lotacdo e seus
impactos negativos
no transito e nas
cidades

ROBERTA SOARES

cenarioatualdos
aplicativos de
transporte por

motocicletatem sido alar-
mante para especialistas
do setor de mobilidade,
que veem nesses servicos
desregulados uma amea-
ca com ecos do passado.
A comparacao direta é
feita com a desordem e
os impactos causados pe-
las kombis lotacao que,
até os primeiros anos da
década de 1990, domina-
ram o transporte pablico
no Grande Recife antesde
serem combatidas e regu-
lamentadas.

Evandro Avelar, ex-se-
cretario de Mobilidade e
Infraestrutura de Pernam-
buco, é enfatico ao tracar
esse paralelo. Ele relem-
bra que a omissao do po-
der publico no passado,
ao permitir a operacao
irregular de milhares de
kombis, quase destruiu o
sistema publico. “A acao
conjunta e corajosa do
entao governador Jarbas
Vasconcelos e do prefeito
do Recife Joao Paulo foi
crucial para evitar o co-
lapso”, conta.

Evandro Avelar, inclusi-
ve, foi um dos atores que

[ ]

GUGA MATOS/JC IMAGEM

O JC estd discutindo a necessidade de o Pais enfrentar a criaciio de regras para o transporte de passageiros com motos na série de reportagens
Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar.

participou diretamente
na operacao metropo-
litana organizada para
combater o servico ofer-
tado pelas kombislotacao,
considerado clandestino,
perigoso e predatério aos
sistema de 6nibus regular
da RMR.

Vinte anos depois, Ave-
lar alerta que estamos no-
vamente sob ameaca, mas
agora pelo transporte des-
regulado por motocicle-
tas. “Os efeitos colaterais
sao graves, incluindo um
forte impacto no transito
e, significativamente, no
sistema de satide publica
devido ao aumento dos
graves sinistros de transi-
to”, alerta.

Esse é mais um recorte
da série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfren-
tar, publicada pelo JC para
discutir a necessidade de
o Pais enfrentar a criacao
deregras para o transporte
de passageiros com motos.

PERIGO PARA A
SAUDE PUBLICA

EXIGE URGENCIA NA
PRIORIZACAO DO
TRANSPORTE PUBLICO

Essa preocupacao é re-
forcada por Edmundo Pi-
nheiro, presidente eleito
do Conselho Diretor da As-
sociacao Nacional das Em-
presas de Transportes Ur-
banos (NTU). E mais uma
voz a defender a urgéncia
de se enfrentar o uso de
aplicativos de transporte
de passageiros com motos
e servicos de mototaxi no
Brasil.

Pinheiro expressou pro-
funda preocupacao comos
impactos paraaseguranca
viariaeasatde puablicado
Pais. “O transporte urbano
por motocicletas represen-
ta um risco significativo a
seguranca das pessoas. O
onibus é o meio de trans-
porte mais seguro no am-
biente urbano, superado
apenas pelo elevador em
indices de acidentes”,

compara.

Para Edmundo Pinhei-
ro, o aumento do uso de
motocicletas é um verda-
deiro problema de satide
publica, devido ao aumen-
to alarmante de sinistros
de transito envolvendo
esse tipo de veiculo. E,
diante desse cenario, o uso
damotocicleta como meio
de transporte nao deve ser
incentivado.

“A postura da Prefeitura
de Sao Paulo é correta ao
adotar politicas que bus-
cam conter o agravamen-
to desses riscos. Embora o
servico de mototaxi esteja
regulamentado em algu-
mas cidades, ele continua
gerando os mesmos efeitos
colaterais, principalmente
o aumento do namero de
quedas e colisoes”, diz.

SERVICO DE MOTO
APP RESTRITO

E RIGIDAMENTE
REGULAMENTADO

Para o novo presidente

da NTU, o servico precisa
ser restringido e rigida-
mente regulamentado. E,
no caso de Sao Paulo, a
prefeitura deve avancar
parauma posicao firme de
restricao ou regulamenta-
cao rigorosa para evitar a
ampliacao desse servico.

Edmundo Pinheiro re-
lacionou a atratividade do
transporte por motocicle-
tas com os congestiona-
mentos urbanos que afe-
tam diretamente os 6nibus.
Segundo ele, o que mais
pesa para os usuarios do
transporte coletivo é o tem-
po de viagem, e as motoci-
cletas oferecem um tempo
de deslocamento “muito
menor” do que o enfrenta-
do por quem depende dos
onibus. Essa diferenca no
tempo de viagem é, inclusi-
ve, o principal motivo para
o0 crescimento no niimero
de pessoas que tém optado
pela motocicleta.

Continua na préxima pagina
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Perigo para a saude publica
exige urgéncia na priorizacao
do transporte publico

Continuacao

PRIORIDADE
VIARIA PARA OS
ONIBUS AFASTARIA
PASSAGEIRO DAS
MOTOS

A solucao, na visao
de Pinheiro, passa pela
priorizacao do transpor-
te coletivo nas vias ur-
banas. Ele defende que
o caminho nao é apenas
tornar o transporte pa-
blico mais atrativo, mas
também mais eficiente,
especialmente para a
populacao das regides
periféricas.

Uma medida essen-
cial para alcancar essa
eficiéncia é a criacao de
vias preferenciais para
os Onibus, sobretudo nas
vias arteriais que ligam
diferentes regides da
cidade e por onde circu-
lam os principais eixos
de transporte coletivo.

Pinheiro acredita que
dar tratamento priorita-
rio ao transporte coleti-
VO nessas vias garante
maior eficiéncia, mais
produtividade e, cru-
cialmente, a reducao do
tempo de viagem, bene-
ficiando principalmente
quem mora nas perife-
rias.

“Essa priorizacao
também pode conter os
efeitos colaterais do au-
mento do uso de motoci-
cletas como alternativa
para encurtar os deslo-
camentos. Contudo, esse
avanco depende de uma
politica puablica “con-
sistente e continua” por
parte dos municipios,
além de investimentos
em infraestrutura”, aler-
ta.

PRIORIDADE
SEMAFORICA PARA
OS ONIBUS

Como exemplo inspi-
rador, Edmundo Pinhei-
ro citou uma tecnologia
recentemente anuncia-
da em Goiania (GO), que

Edmundo Pinheiro, recentemnle eleito presidente do Conselho
Diretor da NTU, defende a melhoria do transporte piblico para
tirar as pessoas do Uber e 99 Moto

permite a conexao entre
onibus e semaforos,
criando uma “onda ver-
de” especialmente nos
sistemas BRT. A iniciati-
va, divulgada pelo pre-
feito de Goiania, Sandro

Mabel, ja mostrou resul-
tados positivos, elevan-
do a velocidade média
dos 6nibus no corredor
Leste-Oeste de 16 km/h
para mais de 21 km/h,
um aumento superior a

DIVULGACAO/NTU

Evandro Avelar foi um dos atores que participou diretamente
na operacdo metropolitana organizada para combater o servico
ofertado pelas kombis lotacdo na RMR

30%.

Para o presidente da
NTU, o caso de Goidnia
é um exemplo claro de
que, quando se da prio-
ridade ao 6nibus, ele se
torna mais eficiente, ga-

nha em qualidade e ofe-
rece menores tempos de
viagem a populacao. Ed-
mundo Pinheiro conclui
que é fundamental repli-
car essa abordagem em
outras cidades do Pais.

LEO MOTTA/ACERVO JC IMAGEM
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Transporte por moto: Brasileiros trocam
transporte publico por aplicativos de
motos em busca de conforto e agilidade

Passageiro ja
queria sair do
sistema de
transporte publico
e tem no servico
como Uber e 99
Moto a saida,
mesmo sabendo
dos riscos no
transito

ROBERTA SOARES

fome comavon-
tade de comer.
Essa é acompa-

racao simples e direta
entre o passageiro que
depende do transporte
publico brasileiro e os
aplicativos de transporte
com moto, como o Uber
e 99 Moto. A fuga é certa
e compreendida, ja que
o servico de transporte
coletivo do Pais é ruim,
sendo muito, muito ruim
em algumas cidades.

O cidadao enxerga no
motoapp a possibilidade
de ter um deslocamento
pela cidade mais rapido
e barato, além de aces-
sivel - o Uber e 99 Moto
vao onde o 6nibus nao
vai, é fato. Mesmo saben-
do que mais da metade
das vitimas do transito
brasileiro sao ocupantes
de motocicletas - nao s6
condutores, mas agora
também passageiros. E
muitos.

“Uso com frequéncia
o servico de moto exata-
mente porque ele me da
mais confianca do que o
Oonibus ou o metrd. Dei-
xei de usar o metr6 ha
algum tempo porque fi-

Aplicativos de motos estiio roubando o passageiro, que ji queria fugir do transporte piblico rvim

cou muito ruim: quente
e imprevisivel. Fui para
o Onibus, mas é dificil
para quem mora mais
distante, como é meu
caso. O Uber e 99 Moto
te pegam em casa, é¢ hem
mais barato e ganhamos
tempo no transito”, dizo
atendente de marketing
Marcio Ferraz, resumin-
do as vantagens do ser-
vico.

Mas e o risco de uma
queda, colisao, perder
um dedo, uma perna ou
até mesmo morrer numa
viagem de moto, condu-
zida por uma pessoa que
vocé nao fazideia da ha-
bilidade sobre duas ro-
das?

“Existe orisco sim, sei
disso. Quem usa sabe,
mas aposta no melhor e
na necessidade. Se pu-
desse, usaria apenas 0s
apps de carro, mas sai
muito caro. Infelizmen-
te. Mas andar no trans-

porte publico também é
conviver com o medo de
um assalto, por exem-
plo”, segue na defesa
dos aplicativos de trans-
porte com motos.

Esse € mais um recorte
da série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar,
publicada pela Coluna
Mobilidade do JC para
discutir a necessidade
de o Pais enfrentar a
criacao de regras para o
transporte de passagei-
ros com motos.

PASSAGEIROS ESTAO
SENDO '‘ROUBADOS’
PELOS APLICATIVOS
DE TRANSPORTE,
ESPECIALMENTE COM
MOTO

A saida dos passagei-
ros do transporte publi-
co coletivo e urbano no
Brasil ndao é um fendme-
no novo, acontecendo
héa pelo menos duas dé-

cadas. Contudo, com a
ascensao dos aplicativos
de transporte, especial-
mente os de motocicle-
tas, o desafio de reverter
essa tendéncia tornou-
-se significativamente
maior. O poder ptublico
e os operadores de trans-
porte enfrentam uma
competicao acirrada,
pois os passageiros tém
sido “roubados” pelos
aplicativos, cansados
da qualidade defasada
dos servicos de dnibus,
metr0s e trens nas cida-
des. Enquanto antes as
alternativas eram limi-
tadas e caras, os aplica-
tivos democratizaram a
mobilidade, oferecendo
novas opcoes.

Essa migracao foi
mais uma vez confirma-
da pela Pesquisa CNT de
Mobilidade da Popula-
cao Urbana, divulgada
em agosto de 2024. O es-
tudo revelou uma evolu-

SEVERINO SOARES/JC IMAGEM
© I

cao expressiva na saida
do passageiro do trans-
porte publico para os
apps, saltando de 1,0%
em 2017 para 11,1% em
2024. O crescimento é
notavel principalmen-
te entre a populacao de
baixa renda: 56,6% dos
que trocaram o 6nibus
por aplicativos perten-
cem a classe C, e 20,1%
as classes D/E.

Quase 60% dos en-
trevistados (56,9%)
afirmaram ter parado
de usar o 6nibus total-
mente (29,4%) ou dimi-
nuido seu uso (27,5%).
Sete anos atras, em 2017,
apenas 1% das pessoas
usavam aplicativos, um
nimero que explodiu
para 11% em 2024, im-
pulsionado também pelo
surgimento da modali-
dade com motos no final
de 2021.

Continua na préxima pagina
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O transporte piblico do Grande Recife e de boa parte do Brasil parou no tempo. Ficou velho, desatualizado. Néo se modernizou, perdendo espaco para os motoapps

Mesmo comriscos de colisoes, além
de custos, conforto e agilidade dos
motoapps conquistam o passageiro

Continuacao

IMAGEM NEGATIVA DO
TRANSPORTE PUBLICO
SO AUMENTA NO PAIS
A pesquisa também
constata que a imagem
negativa do transporte pa-
blico brasileiro se agravou,
com a parcela da popula-
cao que o considera um
problema quase dobran-
do em sete anos, passan-
do de 12,4% para 24,3%.
O percentual de pessoas
que utilizam o dnibus di-
minuiu 14,3% em compa-
racao com 2017 (quando
erade 45,2%), enquanto os
sistemas de metrd tiveram
uma reducao bem menor

(de 4,6% para 4,2%), ex-
plicada pela previsibilida-
de e agilidade dos trilhos.
Fatores como o0 aumento
dautilizacao de carro pro-
prio (de 22,2% para 29,6%)
e moto propria (de 5,1%
para 10,9%) também po-
dem terinfluenciado essa
queda.

MESMO COM RISCOS
E CUSTOS, CONFORTO
E AGILIDADE
CONQUISTAMO
PASSAGEIRO

Mesmo diante dos
riscos iminentes de si-
nistros de transito, a
populacao nao desiste
das viagens em aplicati-

vos de moto. A Pesquisa
CNT aponta que mais da
metade dos usuarios de
Uber e 99 Moto (58,5%)
reconhecem o risco de
quedas e colisdes na
garupa. A falta de equi-
pamentos de seguranca
adequados, como EPIs e
capacetes seguros, tam-
bém é uma preocupacao
para 17,1% dos entrevis-
tados.

Curiosamente, a mi-
gracao para os aplica-
tivos de moto acontece
com forca, mesmo com
um aumento de mais
de 10% no custo desses
transportes desde 2017.
Apesar de o valor das

passagens ser um fator
queinfluencia a fugados
passageiros — com mais
de 60% apontando a re-
ducao datarifa como um
atrativo pararetornar ao
sistema — um dado sur-
preendente da Pesquisa
CNT é a disposicao de
uma parcela significa-
tiva dos passageiros em
pagar mais por viagens
mais confortaveis e me-
nos impactantes ao meio
ambiente.

CONFIRA A PESQUISA
CNT DE MOBILIDADE
URBANA NA
INTEGRA:

Pesquisa de Mobili-

100% DIGITAL.

ABERTO.
GRATUITO.

dade Urba... by Roberta
Soares

Mais de 57% dos entre-
vistados estao dispostos
a pagar uma tarifa mais
cara para viajar somen-
te sentados nos 6nibus.
Em relacdo a sustentabi-
lidade, 52,6% afirmaram
estar dispostos a pagar
uma tarifa diferenciada
pelo uso de veiculos me-
nos poluentes, e 32,1%
por 6nibus elétricos. A
Pesquisa CNT de Mobili-
dade daPopulacao Urba-
na, cuja primeira versao
foi em 2017 e atualizada
em 2024, realizou mais
de 3 mil entrevistas em
35 municipios do Pais.
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Regulamentacao é essencial para
reduzir quedas e mortes no transito,
defendem motoqueiros

Motoqueiros

de aplicativos,
como Uber e 99
Moto, defendem
seguranca e
visibilidade diante
dos sinistros com
motos crescentes
no transito

ROBERTA SOARES

msuamaioriaepelo
Emenos sob a 6tica
das entidades clas-
sistas que os representam,
osmotoqueirosquerealizam
o transporte remunerado
de passageiros por meio de
aplicativos, como Uber e 99
Moto, em operacao desde o
finalde 2021 no Brasil, alme-
jam sair dainvisibilidade. E,
paraisso, defendemumare-
gulamentacao para o servi-
co,visando, principalmente,
treinamento adequado na
conducao das motocicletas.
O objetivo principal é re-
duzir o alarmante namero
de quedas e colisoes que se
tornaram diarias, gerando
um alto indice de feridos e
mortes, que afetam tanto os
profissionais quanto os pas-
sageiros. Emboraassustados
comagravidadedasituacao,
acategorianaoquera proibi-
cao do servico de aplicativos
detransporte de passageiros
com motos, que ja se tornou
fontederendaessencial para
muitos dos motoqueiros.
Rodrigo Lopes, presidente
do Sindicato dos Trabalha-
dores, Entregadores, Empre-
gados e Autonomos de Moto
e Bicicleta por Aplicativos
do Estado de Pernambuco
(SeambaPE), reiterou a po-
sicaodacategoriaemdebate
na Radio Jornal em marco:
“A gente nao quer a proibi-
cao. Queremos que o Pais e
os prefeitos regulamentem
o servico e oferecam treina-
mentos para 0s motoqueiros
terem habilidade para con-
duzir as motos”.

AGENCIA ESTADO

Motoapps querem sair da invisibilidade. E, para isso, defendem uma regulamentacéio para o servico,
visando, principalmente, treinamento adequado na conducéo das motocicletas

Rodrigo Lopes destacou
que o servico de transporte
de passageiros com motos
se tornou vital para a subsis-
téncia dos motoqueiros que
antesfaziamapenasentregas
de produtos e alimentos - e
que hoje representam mais
de 80% dos parceiros do ser-
vicodetransportede pessoas
Uber e 99 Moto.

“0O ganho com entregas
de produtos e alimentos (de-
livery) é significativamente
menor do que o obtido com
o transporte de passageiros.
A qualificacao, noentanto, é
um custo que o trabalhador
nao pode arcar e que equi-
vale a aproximadamente R$
3 mil. Por isso, a categoria
defende que o custo do trei-
namento seja arcado pelas
plataformasoupeloEstado”,
reforcou.

A urgéncia dessas de-
mandas tem se refletido em
paralisacoesda categoriarea-
lizadasem 2024 eesteanoem
maisdesocidadesdoPais. A
principal reivindicacao tem

sido a busca por taxas de
entrega mais altas.

SEM REGULAMENTACAO
PREDOMINAA
CLANDESTINIDADE

O entendimento da cate-
goria, ecoadopeloSeambaPE
em diversas partes do Pais, é
que a falta de regulamenta-
caopor partedas plataformas
e do poder publico condena
0s motoqueiros a clandesti-
nidade, aumentando a inci-
dénciadesinistrosdetransito
(ndoémaisacidentedetran-
sito que se define, segundo o
CTBeaABNT), que também
afetam os passageiros.

Dados oficiais de gigantes
da mobilidade como Uber e
g9revelam queaproximada-
mente 80% dos motoqueiros
que hoje transportam passa-
geiros com motos iniciaram
suas atividades como entre-
gadores. Eles estariam mi-
grando para os servicos de
passageirosdevidoas poucas
exigéncias, que sao as mes-
mas do delivery.

Esses profissionais, mui-
tas vezes jovens, trabalham
até 12 horas por dia, sao es-
timulados a jornadas ainda
mais longas sem qualquer
curso de direcao ou qualifi-
cacao, e se arriscam por re-
muneracoes muito baixas;
algumasviagensde Uberegg
Motochegamacustarmenos
que uma passagem de Oni-
bus no Grande Recife.

SAO PAULODA
VISIBILIDADE NACIONAL
AO PROBLEMA

A tentativa de liberar o
Uber e 99 Moto em Sao Pau-
lo, a maior capital do Pais e
que historicamente resistiu
ao transporte de passageiros
com motos, transformou a
questao em uma discussao
nacional. O SindimotoSP,
que representa motofretis-
tas, entregadores, motoboys,
mototaxistas e ciclistas pro-
fissionais, também tem se
posicionado firmemente em
defesa da regulamentacao.

A entidade critica as em-

presas por desejarem ofere-
cer o servico “sem critério al-
gum, responsabilidadesocial
e, principalmente, desres-
peitando as leis que ja regu-
lamentam o setor”. As enti-
dades sindicais defendem o
cumprimento da Lei Federal
12.009/2009 edas Resolucoes
930e9/43doConselhoNacio-
nal de Transito (Contran),
que ja disciplinam tanto o
motofrete quantoomototaxi.

Essasnormasdeterminam
iniciativas cruciais para a
qualificacao dos profissio-
nais e a seguranca viaria,
incluindo:

e Curso obrigatorio de 30
horas

e Usodecolete

¢ Proteciomata-cachorro

¢ Antena corta-pipa

e Vistorias semestrais

¢ Reciclagemacadacinco
anos

¢ Motos em boas condi-
coes, acima de 125 cilindra-
das e com no maximo 10
anos de vida titil

Apesardalegislacaoexis-
tente, o SindimotoSP acusa
asempresasdedesrespeitar
as leis “apenas pela ganan-
cia dolucro”. Além de nao
negociarem com os sindi-
catos, elas supostamente
promovem campanhas para
minar a forca das institui-
coes sindicais e enganar 0s
trabalhadores, vendendo
uma “falsa sensacao de li-
berdade” para quem se su-
jeita alongas jornadas, bai-
Xaremuneracao e auséncia
de direitos trabalhistas.

“No6s queremos justica
paraostrabalhadores, direito
a exercer a profissao e segu-
ranca de que, caso aconteca
algum acidente (sinistro de
transito), as empresas cum-
pram com suas responsabi-
lidades sociais amparando
os trabalhadores e passagei-
ros. Nao é possivel que essas
empresasentremnosetor, te-
nham lucrosbilionarios, pro-
movam mais precarizacao
e deixem os trabalhadores
na mao”, afirmou Gilberto
Almeida dos Santos, o Gil,
presidente do SindimotoSP,
durante audiéncia ptablica
em Sao Paulo.
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Longe da imagem
de praticidade e
agilidade vendida
pelas plataformas,
a realidade dos
motoapps é
marcada por uma
rotina de perigos e
desconforto

ROBERTA SOARES

onge da promessa
Lde agilidade e prati-
cidade vendida pe-
las plataformas, a realidade
dosmilhares de motoqueiros
que hojeatuamno transpor-
te de passageiros por plata-
formas como Uber Moto e
99 Moto é uma rotina pesa-
da e perigosa, marcada por
riscos constantes e a exaus-
tao do transito cadtico das
grandes cidades. Para esses
profissionais, cada corrida é
umaapostana propriavida,
comumsustoatrasdo outro
e a percepcao de risco imi-
nente. Além do sentimento
de desprotecao peculiar aos
profissionais das bigtechs.
A rotina pesada desses
trabalhadores nao se resu-
me apenas aos perigos imi-
nentes do trafego. Horas
ininterruptas sobre duas
rodas, sob sol escaldante
ou chuva, sem conforto,
cobram um alto preco fi-
sico, resultando em dores
nas costas, bracos e pernas,
além daexaustaomental de
estar permanentemente em
alerta guiando uma moto -
um veiculo perigoso por
esséncia. S6 quem vivencia
asituacao na pratica sabe.
“Chego em casa moido.
Nao tem posicao que ajude
aaliviar o cansaco. Eagente
ainda tem que estaratentoo
tempo todo. Conduzo moto
desde os meus 18 anos e sou
motorista profissional de
automovel, o que me ajuda
muito nesse trabalho. Mas
vejo cada coisanasruasque
me assustam”, conta José
Antbnio da Silva, 36 anos,
que roda como motoapp no
Recife paracomplementara
renda de motorista profis-
sional.

ENSINANDO AO
PASSAGEIRO QUE, NA
MOTO, ELE PRECISA SER
CO-PILOTO
Ainteracaocom passagei-
ros também pode adicionar
riscos. José Antonio relata
a necessidade de, muitas
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A pesada e perigosarotina
dos motoqueiros de aplicativo

vezes, ter que virar um ins-
trutor de pilotagem no meio
da corrida, devido a falta de
familiaridade dos usuarios
comadinamicadamoto,que
pode levar a desequilibrios
ouacoesimprudentes,como
tentar pegar o celularemmo-
vimento, colocandoemrisco
aseguranca de ambos.

A falta de nocao espacial
do passageiro, aformacomo
seagarraaopilotoouabaga-
geminadequadasao fatores
que frequentemente geram
situacoOes de risco desne-
cessario. “Além da falta de
experiéncia de andar na ga-
rupa, é comum os passagei-
rosnaoteremnocaodoqueé
permitido transportar numa
moto. Objetos muito grandes
e muitas sacolas também
nao sao permitidos. E ficar
solto, mexendo no celular
também. Sao atitudes que
podem derrubar os dois”,
analisa o motoqueiro.

Para os Uber e 99 Moto,
os sinistros de transito (nao
émaisacidentendodetran-
sitoquesedefine, segundoo
CTBeaABNT)naosaouma
eventualidade, mas uma
preocupacao constante. A
natureza do veiculo e a ex-
posicao no transito urbano
os tornam vulneraveis a
diversos tipos de ocorrén-

»

Rotina de quedas e colisdes no trénsito assusta categoria, mas necessidade fala mais alto e leva motoqueiros a correr riscos

cias. E, como esperado, na
visao da categoria, muitas
das colis6es sao provocadas
pormotoristasde carrosque
nao sinalizam corretamen-
te as mudancas de faixa ou
nao percebemapresencada
moto no ponto cego.

“E impressionante como
a gente é invisivel para al-
guns motoristas”, lamenta
José CarlosdaSilva, queroda
como motoapp ha pouco
mais de um ano na Regiao
Metropolitana do Recife.
Fazia entrega de mercado-
rias e passou a transportar
passageiros.

Diante desse cenario, a
necessidade de uma regu-
lamentacao é destacada por
muitos motoqueiros. Eles
buscam por condicoes de
trabalho mais seguras, um
piso minimo de ganhos e,
principalmente, amparo em
caso de sinistros. Contudo,
ha um temor generalizado
de que novas regras possam
se traduzir em mais taxas
e custos, inviabilizando a
profissao. “A gente quer a
regulamentacao, sim. E fun-
damental para a nossa segu-
ranca, para ter direitos. Mas
nao pode ser algo que venha
com mais taxas, mais custos
paraa gente. Ja trabalhamos
nolimite”, pondera José Car-

.

los da Silva.

A demanda é clara: um
equilibrio entre a seguran-
ca necessaria e a viabili-
dade econémica do tra-
balho. Entre as propostas
frequentemente discutidas
para uma regulamentacao
efetiva, destacam-se:

1) Seguro obrigatorio
mais abrangente: No Pais
gue nao tem mais DPVAT, os
motoqueiros pedem por um
seguro especifico que cubra
despesas médicas, perda
de renda e invalidez perma-
nente em caso de sinistro. A
ideia é que esse custo seja
compartilhado entre as pla-
taformas e os profissionais,
ousubsidiadodealguma for-
ma para nao onerar demais
o condutor. (As plataformas
comecaramaoferecere, prin-
cipalmente, divulgaremseus
sites, acoberturadeseguros);

2) Definicdodejornadade
trabalho e descanso: Mui-
tos motoqueiros trabalham
exaustivamente paraalcan-
carmetasde ganho, aumen-
tandooriscodesinistros por
fadiga. Uma regulamenta-
cao poderia estabelecer
limites para a jornada de
trabalho e periodos de des-
cansoobrigatoérios, visando
asegurancado profissional
e do passageiro;
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3) Critérios minimos para
veiculos e condutores: A
definicao de padrdes para
a manutencao das motos
e para a experiéncia dos
condutores, com a exigén-
cia de cursos de pilotagem
defensivaoureciclagem pe-
riddica para elevar o nivel
desegurancadoservico. No
entanto, a preocupacao é
que essas exigéncias nao
setornem barreirasintrans-
poniveis paraquemjaatua;

4) Remuneracdo justa e
transparente: Os motoquei-
ros buscam por uma estru-
tura de remuneracao mais
claraejusta, que considere
0s custos de manutencao
da moto, combustivel, im-
postos e o tempo de traba-
lho efetivo, garantindo um
piso minimo que permitaa
sustentabilidade da profis-
sao sem a necessidade de
jornadas extenuantes;

5) Amparo em caso de
doenca ou inatividade: A
falta de beneficios previ-
denciarios e assistenciais
é uma grande preocupa-
cao. A regulamentacao
poderia prever formas de
contribuicao ou seguro
que garantam um amparo
financeiro em situacoes de
doenca ou impossibilida-
de de trabalhar.
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Além de gerar
inseguranca
administrativa,
a guerra de
tribunais sinaliza
o tamanho do
desafio que sera
uma possivel
regulamentacao
do servico no
Pais

ROBERTA SOARES

transporte de
passageiros
por motocicle-

tas, popularizado por
plataformas como Uber
e 99, tornou-se palco de
uma guerra juridica no
Brasil. O centro do deba-
te reside nos conflitos de
legislacao e nainterpre-
tacao das leis existentes
que regem a mobilida-
de urbana e a seguran-
ca viaria no Pais. Além
de cansar a populacaoe
gerar inseguranca admi-
nistrativa, essa guerra
de tribunais sinaliza o
tamanho do desafio que
sera uma possivel regu-
lamentacao do servico
no Brasil, seja em nivel
federal ou municipal.

E quem sabe bem so-
bre isso é a cidade de
Sao Paulo, a maior ca-
pital brasileira e que
vem tentando impedir a
operacao do Uber e 99
Moto. Recentemente, o
municipio de Sao Pau-
lo entrou em confronto
direto com essas pla-
taformas devido a uti-
lizacao de motos para
transporte remunerado
de pessoas, tornando-se
a primeira capital a ‘pei-
tar’ as gigantes da mo-
bilidade urbana - Uber
e 99.

Ainda em 2023, quan-
do as plataformas en-
saiaram lancar o servico
na cidade, a Prefeitura
de Sao Paulo deu um
passo drastico ao editar
oDecreton®62.144/2023,
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Transporte por moto: Guerra de
leis e interpretacoes judiciais
transforma regulamentacao do
motoapp em grande desafio
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O centro do debate reside nos conflitos de legislaciio e na interpretacio das leis existentes que regem a mobilidade urbana e a

seguranca vidria no Pais

que suspende o uso de
motocicletas em servi-
cos de transporte indi-
vidual remunerado por
aplicativo dentro de sua
circunscricao. A medida
foi tomada ap6s a cons-
tatacao, por 6rgaos in-
ternos da prefeitura e
informacdes indepen-
dentes, de um aumento
significativo de mortes
no transito de ocupantes
de motocicletas, princi-
palmente condutores.

Esse é mais um recorte
da série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar,
publicada pela Coluna
Mobilidade do JC para
discutir a necessidade
de o Pais enfrentar a
criacao de regras para o
transporte de passagei-
ros com motos.

INTERPRETACOES
DIFERENTES SOBRE O
MESMO ASSUNTO

Toda a questao legal
tem como base, princi-
palmente, interpreta-
coes diferentes da Lei
Federal n°® 12.587/2012,
a Lei da Mobilidade Ur-
bana. Ha quem entenda
gue as gestdoes muni-
cipais tém autoridade
para proibir o servico de
aplicativos de transpor-
te de passageiros com
motos e quem defenda
que ao municipio cabe
regulamentar ou fisca-
lizar, nao proibir. E por
ai que seguem as inter-
pretacoes.

Em artigo, o advogado
André Wanderley Soa-
res, consultor juridico
em transito e mobilida-
de urbana, e advogado

da Associacao dos Agen-
tes de Transito do Bra-
sil (AGT Brasil), explica
que, apesar de informa-
coes equivocadas que
circulam, os municipios
possuem, sim, compe-
téncia concorrente para
legislar e regulamentar
questoes de mobilidade
urbana e seguranca via-
ria, de acordo com suas
particularidades locais.

“A Lei Federal n°
12.587/2012, a Lei da
Mobilidade Urbana, em
seu artigo 6°, estabelece
as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade
Urbana que sustentam
essa competéncia. Mais
especificamente, o arti-
go 11-A desta lei dispoe
que compete exclusiva-
mente aos municipios e
ao Distrito Federal re-

gulamentar e fiscalizar
o servico de transporte
remunerado privado
individual de passagei-
ros em seus territorios”,
pontua.

E cita, ainda, o Codi-
go de Transito Brasilei-
ro (CTB), no artigo 24,
II, que também ampara
a possibilidade de regu-
lamentacao municipal,
ao prescrever a compe-
téncia dos 6rgaos execu-
tivos de transito dos mu-
nicipios para planejar,
regulamentar e operar
o transito e promover a
seguranca viaria. “Des-
sa forma, a atuacao do
municipio de Sao Paulo,
ao promulgar o Decreto
62.144/2023, é conside-
rada legitima”, afirma.

Continua na préxima pagina
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Na série de reportagens Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar, o JC discute a necessidade de o Pais criar regras para o transporte de passageiros com motos

Lei da Mobilidade Urbana impoe
categoria B como minima para
conducao de aplicativos de transporte

Continuacéo

LEI DA MOBILIDADE
URBANA IMPOE
CATEGORIA B COMO
MINIMA PARA
CONDUCAO DE
APLICATIVOS DE
TRANSPORTE

Embora Sao Paulo te-
nha se baseado princi-
palmente nas particula-
ridades locais e no alto
nimero de 6bitos para
justificar seu decreto,
André Wanderley Soa-
res destaca em seu artigo
que a Lei da Mobilidade
Urbana apresenta outro
ponto que, interpretado,
inviabilizaria a atividade
pelo modal motocicleta.

“0 Artigo 11-B, I, con-
diciona a autorizacao
desse servico a posse de

CNH categoria B ou supe-
rior com informacao de
atividade remunerada
(o EAR). Motoristas de
moto geralmente pos-
suem CNH categoria A.
O municipio poderia ter
usado esse fundamento,
e a sua omissao ou de
outros municipios em re-
gulamentar, mesmo sem
usar esse ponto especifi-
co, pode ser vista como
desobediéncia alei fede-
ral. Entende-se que a ad-
ministracao publica nao
pode “fechar os olhos”
aos efeitos danosos da
atividade e tem o poder-
-dever de regulamentar,
especialmente diante de
particularidades locais
como o aumento de sinis-
tros de transito fatais”,
analisa.

A ARGUMENTACAO
DAS PLATAFORMAS
QUE GERA O IMPASSE

Por outro lado, plata-
formas como Uber e 99,
que oferecem o servico
de transporte de passagei-
ros com motos, também
baseiam sua atuacao na
Lei Federal n®12.587/2012.
Elas interpretam a Lei da
Mobilidade Urbana como
um respaldo para a oferta
doservico, argumentando
quealegislacao permitea
regulamentacao munici-
pal, mas nao a proibicao
da atividade em si.

Essa interpretacao é
que tem levado a confli-
tos com municipios que,
como Sao Paulo, tentam
proibir ouregular o servi-
co, muitas vezes criando
legislacoes especificas

com normas de seguran-
ca e exigéncias para os
condutores.

PL QUE TRAMITA
NA CAMARA QUER
LIBERAR USO DE
MOTOCICLETAS

Diante do cenario de
conflito e interpretacoes
legais divergentes, tramita
na Camarados Deputados,
desde 2023, o Projeto de
Lei 271/23, que propde al-
terara Politica Nacional de
Mobilidade Urbana para
incluir explicitamente os
motociclistas entre os au-
torizados a prestar servico
remunerado individual de
passageiros. Se aprovada,
a mudanca permitiria
que condutores com CNH
tipo A pudessem atuar no
transporte de passageiros

100% DIGITAL.

ABERTO.
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por aplicativos em todo o
Pais, superando a exigén-
cia atual da CNH tipo B ou
superior.

O autor do projeto, de-
putado Amom Mandel
(Cidadania), argumenta
que a exclusao dos motoci-
clistasnaredacao dalei foi
um “descuido” que impoe
obstaculos tanto aos mo-
toristas quanto aos usua-
rios, que veem no servico
de moto uma alternativa
de menor custo. A propos-
ta visa, em resumo, legiti-
mar e integrar o servicode
transporte por aplicativo
de moto (como Uber Moto
e 99 Moto) ao sistema de
mobilidade urbana do
Pais, estabelecendoregras
e regulamentos para a ati-
vidade. O projeto segue em
tramitacao.
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No Recife, Justica proibiu fiscalizacao
dos carros de aplicativos, enquanto
motos seguem livres

Gestao municipal
do Recife nao
proibe ou
regulamenta

o servico de
motoapps porque
nao quer. Justica
nunca impediu,
como alegado
desde 2022

ROBERTA SOARES

o Recife, a Justi-
ca pernambuca-
na impediu que

a prefeitura fiscalizasse o
transporte remuneradode
passageiros com carros de
aplicativos, como Uber e
99, enquanto a operacao
do servico com motos se-
gue sem qualquer tipo de
controle. Em setembro de
2024, chegou ao fim uma
importante disputa judi-
cial que colocou a Prefei-
tura do Recife, através da
Autarquia de Transito e
Transporte Urbano (CTTU),
como ré desde 2020.

A acao foi movida pela
plataforma 99 as vésperas
do Carnaval daquele ano,
buscando evitar a apli-
cacao da Lei Municipal
18.528/2018. A lei, apro-
vada pela Camara de Ve-
readores e sancionada em
2018, tinha como objetivo
regulamentar o transporte
de passageiros por meiode
carros de aplicativos na ci-
dade. A decisao final favo-
receu as plataformas.

A gestao municipal ten-
tou recorrer ao Supremo
Tribunal Federal (STF)
apo6s a decisao inicial. No
entanto, o recurso nao foi
sequer analisado pelo STF
porque a prefeitura perdeu
o prazo legal para apre-
senta-lo. Além de negar
a analise, o STF ainda de-
terminou que o municipio
arcasse com os honorarios
do processo.

-
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vitimas das motos também sofreram exploséio

Com isso, prevaleceu a
decisao da 22 Camara de
Direito Publico do Tribu-
nal de Justica de Pernam-
buco (TJPE). Na pratica,
essa decisao beneficia di-
retamente gigantes como
99 (autora da acao), Uber
e outras plataformas, ao
impedir a fiscalizacao
dos carros de aplicativos
como transporte remune-
rado de passageiros.

O JC esta discutindo
a necessidade de o Pais
enfrentar a criacao de re-
gras para o transporte de
passageiros com motos
na série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar.

SERVICO DE MOTOAPP
SEMPRE ESTEVE FORA
DA ACAO

A acao, entretanto,
nunca mencionou o vei-
culo motocicleta, como
alegado pela Prefeitura
do Recife desde 2022 -

quando o servico come-
couna capital pernambu-
cana - paranao fiscalizar
o Uber e 99 Moto na cida-
de. Na verdade, a gestao
municipal nao fiscalizou
0s moto apps porque nao
quis. A Justicanuncaim-
poOs essa proibicao.

O argumento utiliza-
do pela gestao munici-
pal de que nao poderia
proibir ou regulamentar
os aplicativos de motoci-
cletasdevidoaumaacao
judicial em andamento
referente aos carros nao
possuia base legal, mas
sim politica.

A conclusao da acao
e a exclusao das moto-
cicletas do processo fo-
ram confirmadas pelo
Tribunal de Justica de
Pernambuco (TJPE) a
Coluna Mobilidade. Se-
gundo o TJPE, quando a
acao original foi inicia-
da, o servico de trans-
porte de passageiros com

motos nao existia, o que
impedia que adecisao se
estendesse agora as mo-
tos, pois elas nao eram
o objeto inicial do pro-
cesso. Em nota oficial, o
TJPE explicou que a de-
cisao proferida “nao afe-
ta o servico com motos,
considerando que o seu
objeto litigioso versou
apenas sobre carros de
aplicativo”.

Portanto, uma possi-
vel regulamentacao ou
proibicao do transporte
por motos no Recife, via
Uber e 99 Moto, tratava-
-se de uma decisao po-
litico-administrativa da
gestao do prefeito Joao
Campos (PSB). A prefei-
tura poderia ter proibi-
do o servico por decreto,
como fez a Prefeitura de
Sao Paulo, ou enfrenta-
doaregulamentacao, ou
optado por continuarig-
norando a oferta do ser-
vico na cidade.

O servico de Uber e 99 Moto - criado no fim de 2021 e inicio de 2022 - s6 cresceu no Pais - especialmente em cidades do N/NE. E os casos de
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Esta altima, inclusive,
foi a mesma estratégia
adotada por outros pre-
feitos da Regiao Metro-
politana do Recife, nota-
damente os de Jaboatao
dos Guararapes e Olinda,
cidades que lideraram as
estatisticas de quedas e
colisdes de ocupantes de
motos do SAMU depoisda
capital.

O TJPE ainda esclare-
ceu que, para o servico
de motos, a Prefeitura do
Recife deveriateriniciado
umanovaacao judicial ou
esperado um acionamen-
to das proprias platafor-
mas Uber e 99. O que nao
era possivel, e que vinha
sendo a estratégia utili-
zada desde a primeira
gestao Joao Campos em
2020, era estender a de-
cisao judicial referente
aos aplicativos de carros
ao servico de motos ou a
qualquer outro que tenha
surgido posteriormente.
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Transporte por moto: Plataformas pedem
mais fiscalizacao publica no transito para
evitar quedas e colisoes no servico

A 99 garante que
nao foge a sua
responsabilidade
social e de
seguranca viaria
com o servico de
motoapp e que
esta buscando
melhorias
constantemente

ROBERTA SOARES

m meio ao cres-
cente debate so-
bre a seguranca

no transporte por apli-
cativo de motocicletas,
a plataforma 99, uma
das gigantes do setor,
defende que a respon-
sabilidade pela segu-
ranca no transito deve
ser compartilhada com
o poder pablico. Tem
na ponta da lingua o
argumento de que, se o
‘Estado’ cumprisse seu
papel de fiscalizacao de
condutores e veiculos -
no caso as motos -, a im-
prudéncia, as quedas e
colisdes seriam menores
nas ruas e avenidas das
quase quatro mil cida-
desonde o Uber Motoeo
99 Moto estao presentes
atualmente.

A plataforma 99 con-
versou com a Coluna Mo-
bilidade para a série de
reportagens Transporte
por moto: O Brasil pre-
cisa enfrentar, gesto que
a Uber nao fez, é impor-
tante destacar, apesar
de o pedido de entre-
vista ter sido reforcado.
Foram duas entrevistas
em momentos diferen-
tes, o que evidencia a
preocupacao da 99 com
a responsabilidade so-
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Plataforma argumenta que, se o “Estado’ cumprisse seu papel de fiscalizacéio de condutores e veiculos, a imprudéncia, as quedas e colisdes
seriam menores nas ruas e avenidas do Pais

cial que sabe ter diante
da explosao do servico
de motoapp no Pais.

O porta-voz da plata-
forma foi Bruno Rossini,
diretor de comunicacao
da 99. Nas conversas,
Rossini ressaltou que a
gestao puablica do tran-
sito é a grande questao
para mitigar os riscos e
que o debate sobre o pe-
rigo ou os sinistros de
com motoqueiros nas
ruas precede a chegada
dos aplicativos. Segun-
do Rossini, a fiscaliza-
cao atual é “sucateada”
e focada apenas em ve-
locidade, sem, de fato,
mitigar os sinistros.

Esse é mais um recorte
da série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar,
publicada pela Coluna
Mobilidade do JC para
discutir a necessidade
de o Pais enfrentar a
criacao de regras para o
transporte de passagei-
ros com motos.

ESFORCOS DA
PLATAFORMA PARA
A SEGURANCA DOS
CONDUTORES E
PASSAGEIROS

A 99 enfatiza que faz
até mais do que é exigido
para garantir a mitiga-
cao dos riscos inerentes
ao transporte com mo-
tos, suplementando a
educacao de transito. A
empresa mantém parce-
rias estratégicas, como
coma CTTU (Companhia
de Transito e Transpor-
te Urbano do Recife) e o
ONSV (Observatorio Na-
cional de Seguranca Via-
ria), oferecendo cursos
presenciais de direcao
segura e disponibilizan-
do videos educativos.

Além disso, destaca
que a plataforma conta
com mais de 50 funcio-
nalidades de seguranca
antes, durante e depois
das corridas para miti-
gacao dosriscos. E entre
elas, destaque para o sis-
tema de alerta de velo-

cidade, emitido quando
0 motoqueiro parceiro
acelera além da veloci-
dade limite da via.

“A 99 monitora rigo-
rosamente o compor-
tamento dos pilotos. A
telemetria das corridas
permite identificar, por
exemplo, se um moto-
ciclista dirigiu na con-
tramao. Além disso, a
plataforma emite alertas
de velocidade visuais e
sonoros que se intensi-
ficam, e a tolerancia a
infracoes é baixa, com
punicdes que vao de
alertas e suspensoes
temporarias de 30 dias
até o banimento do apli-
cativo em caso de reinci-
déncia”, explica Bruno
Rossini.

PLATAFORMA
TEM AVANCADO
NAS EXIGENCIAS
DE HABILIDADE E
SEGURANCA

O diretor de comunica-
caoda 99 também desta-

caque aplataforma vem
aprimorando as exigén-
cias de habilidade dos
condutores para o ser-
vico de transporte com
motos. Um exemplo é a
exigéncia do EAR (Exer-
ce Atividade Remunera-
da) na Carteira Nacional
de Habilitacao (CNH),
que passou a ser feita
recentemente. Comecou
com 0S novos parceiros
e esta sendo ampliada
gradativamente para os
ja cadastrados.

“A experiéncia do pi-
loto também é um fator
crucial, sendo a idade
média dos condutores
na 99 de 34 anos. Para
ingressar na platafor-
ma, os motociclistas
precisam ter CNH A e
documentacao da moto
em dia, e a 99 passou a
exigir a partir de agora
que todos os motociclis-
tas possuam EAR em sua
CNH?”, afirma.

Continua na préxima pagina
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Aplicativos nao sao os viloes dos
sinistros com motos no transito.
Ao contrario, garante 99

Continuacao

O PAPEL
FUNDAMENTAL DA
GESTAO PUBLICA

Rossini aponta que as
figuras do estado e das
prefeituras deveriam ter
um papel mais ativo na
seguranca do transito.
Ele argumenta que a fis-
calizacao e as politicas
publicas existentes sao
insuficientes para mu-
dar comportamentos
de risco, como o uso de
capacetes inadequados
ou pilotar descalco. Para
ele, uma maior fiscaliza-
cao e mais multas leva-
riam a comportamentos
diferentes.

“A 99 defende que a
responsabilidade nao
deve ser transferida,
mas sim dividida. A em-
presa ja colabora com o
poder publico, como em
Fortaleza, onde compar-
tilha dados que podem
ajudar a alterar a geogra-
fia do transito da cidade,
por exemplo, além dos
projetos de educacao e
capacitacao de nossos
parceiros, que temos
ampliado pelo Pais”,
garante.

APLICATIVOS NAO
SAO OS VILOES
DOS SINISTROS
DE TRANSITO. AO
CONTRARIO

O diretor de comuni-
cacao da 99 contesta o
que define como “lenda
urbana” de que a che-
gada dos aplicativos
aumentou os sinistros
de transito com motoci-
cletas. Ele destaca que,
em mais de 1 bilhao de
viagens em dois anos
de operacao do servi-
co de motoapp, apenas
0,0003% registraram
sinistros de transito, o
que, comparativamen-
te, torna as viagens por
aplicativo 14 vezes mais
seguras.

Também cita dados
que indicam que a maio-

—"

DIVULGACAQ

0O JC estd discutindo a necessidade de o Pais enfrentar a criaciio de regras para o transporte de passageiros com motos na série de reportagens
Transporte por moto: O Brasil precisa enfrentar

ria dos sinistros nao en-
volve motociclistas de
aplicativos, e que em es-
tudos especificos, como
odo Instituto Cordial em
Fortaleza, o nimero de
ocorréncias nao aumen-
tou e, em alguns casos,
até melhorou aposache-
gada dos apps.

Rossini apresenta da-
dos que reforcam essa
perspectiva: a frota bra-
sileira de motocicletas é
de 34 milhdes, mas ape-
nas 80o mil motociclis-
tas (equivalente a 2,3%
da frota nacional) sao
parceiros dos trés princi-
pais aplicativos do pais
(99, Uber e iFood).

Além disso, diz que,
enquanto 50% da frota
nacional atua sem CNH,
todos os condutores de
motoapps possuem CNH
valida. O diretor afirma
categoricamente que 0s
2,3% da frota nacional
de motoapps “nao po-
dem ser responsabili-
zados pelo aumento das
mortes no transito”.

REGULAMENTACAQ
SIM, PROIBICAO NAO

A g9 reitera que nunca
se opbs a regulamenta-
cao. No entanto, a pla-
taforma defende que as
regulamentacoes devem
ser equilibradas e nao
inviabilizar a operacao,
evitando a imposicao de
custos excessivos, como
exigéncias de EPIs (equi-
pamentos de protecao
individual), como cole-
tes, protetores ou cal-
cas especificas, que po-
deriam tornar o servico
inacessivel e prejudicar
a satide financeira dos
parceiros e da propria
plataforma.

Bruno Rossini lembra
que diversas decisdes
judiciais, incluindo do
Supremo Tribunal Fede-
ral (STF), reforcam que
as prefeituras podem
regulamentar, mas nao
proibir a atividade. “A
Politica Nacional de Mo-
bilidade Urbana (PNMU)
e o0 Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) seriam

0S marcos que supervi-
sionam as exigéncias
para os aplicativos, e a
interpretacao legal ma-
joritaria é de que as mo-
tos estao incluidas neste
escopo”, afirma.

Por isso, a empresa
estaria confiante de que
a liberacao de suas ope-
racoes em locais onde
houve bloqueios, como
na cidade de Sao Paulo,
acontecera em breve,
apesar da disputa judi-
cial travada desde janei-
ro deste ano.

MELHORIAS
CONTINUASE _
CONSCIENTIZACAO
Apesar dos esforcos, a
99 reconhece que ainda
precisa melhorar muito
sob o aspecto da segu-
ranca viaria do servico
prestado com motos.
Rossinidiz que a empre-
sa continua buscando
solucoes para desafios
como perfis falsos e o
uso de capacetes inade-
quados pelos passagei-

ros, inclusive implemen-
tando verificacao facial.
A plataforma também
enfatiza a importancia
da conscientizacao dos
proprios passageiros do
servico sobre as checa-
gens de seguranca e a
atualizacao de seus da-
dos no aplicativo.

Rossini conclui que
a 99 oferece um servico
extremamente condi-
cional para o brasileiro
hoje, buscando ser jus-
to, seguro e acessivel, e
que o desafio é encon-
trar o equilibrio entre
funcionalidade e pro-
tecao, garantindo a de-
mocratizacao do acesso
ao transporte. E garante
que a empresa continua
a discutir internamente
os tipos de motos permi-
tidas, considerando as-
pectos como cilindradas
e idade, com a ajuda de
especialistas. “Reforco
gue nao estamos nos exi-
mindo de nossa respon-
sabilidade. Isso precisa
ser destacado”.
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Transporte por moto: entidades médicas
e de seguranca viaria sao unanimes em
defender a proibicao do uso de motos

para o transporte de passageiros

O entendimento

é dequea
popularizacdo do
servico ndo pode
ser razao para
ignorar o aumento
alarmante de
mutilados, feridos
e mortos no Pais

ROBERTA SOARES

ntidades ligadas
Eé satde, a segu-
ranca viaria e ao
transporte publico sao
unanimes em defender a
proibicao dos servicos de
transporte de passageiros
por aplicativo com motos,
como Uber e 99 Moto, aler-
tando para as graves con-
sequéncias a satde publi-
ca e a Previdéncia Social.
O entendimento é de
que a popularizacao des-
ses servicos, impulsionada
pela entrada das platafor-
mas em quase quatro mil
cidades brasileiras - e na
grande maioria das capi-
tais -, nao pode ser razao
para ignorar o aumento
alarmante de mutilados,
feridos e mortos no Pais.
Uma dessas entidades
é a Associacao Nacional
de Transportes Publicos
(ANTP), que vem alertan-
do para a precariedade do
servico de aplicativos de
transporte com motos, en-
guanto governos e plata-
formas se omitem em suas
responsabilidades. “Nem
tudo que o cidadao deseja
é bom para a sociedade. A
precariedade é tamanha.
A quietude de governos é
tamanha. O cinismo das
plataformas é tamanho. E
o custo social é tamanho”,
alerta Luiz Carlos Néspoli,
superintendente da ANTP.
Navisaodo especialista,
dada a complexidade do
problema, o enfrentamen-
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passageiro, que geralmente nio tem experiéncia como “co-piloto”

to sé tera efeito se houver
conjugacao de esforcos da
Unido (Secretaria Nacional
de Transito - Senatran),
dos Estados (Detrans), dos
municipios, fabricantes, e
empresas que utilizam este
modo de transporte como
negbcio (delivery e taxi).
“Ha muito pouco o que
se fazer no campo da en-
genharia de trafego. No
campo da fiscalizacao, es-
tamos enxugando gelo. No
campo da educacao, oque
fazer em um sistema sem
regras, sem obediéncia,
sem valorizacao das nor-
mas? A solucdo passa por
um envolvimento efetivo
de todos os atores, talvez
até com um processo sub-
sidiado de regularizacao
porque muitas dessas mo-
tos nao fazem o licencia-
mento anual e muitos con-
dutores estao com a CNH
cassada ou suspensa. Por

isso é necessario envolver
a Senatran e os Detrans”,
orienta.

Esse é mais um recorte
da série de reportagens
Transporte por moto: O
Brasil precisa enfrentar,
que a Coluna Mobilidade
do JC esta apresentando
para discutir a necessida-
de de o Brasil enfrentar a
criacao de regras para o
transporte de passageiros
com motos.

O ALERTADOS
MEDICOS PARA 0S
CUSTOS SOCIAIS DA
LETALIDADE
Especialistas e asso-
ciacoes médicas, como a
Associagao Brasileira de
Medicina de Trafego (Abra-
met) e a Associacao Pau-
lista de Medicina (APM),
também se posicionaram
veementemente contra a
liberacao e regulamenta-
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A motociceta, que jd responde por 70% das mortes e mutilacdes no trinsito brasileiro, tem sua participacdo ampliada com a inclusdo do

cao do mototaxi digital,
temendo um efeito catas-
tr6fico no sistema ptblico
de satde.

A motocicleta, que ja
responde por 70% das mor-
tesemutilacbes no transito
brasileiro, tem sua partici-
pacao ampliada com a in-
clusao do passageiro, que
geralmente nao tem expe-
riéncia como “co-piloto”.
A Abramet destaca que as
motos, com 28% da frota
nacional, estao relaciona-
das a aproximadamente
55% das internacdes nos
hospitais do SUS, sendo o
modal mais perigoso para
deslocamentos, especial-
mente com passageiros.

Alertaqueapresencado
passageiro altera o centro
de gravidade do veiculo,
dificultando manobras e
impactando na frenagem,
aumentando significativa-
mente o risco de quedas e

JOSE PATRICIO/AE
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colisoes. O perigo para o
passageiro é ainda maior
por estar exposto sem o
dominio da direcao, fre-
quentemente sendo pego
de surpresa em sinistros
de transito (ndo é mais
acidente de transito que
se define, segundo o CTB
e a ABNT).

Como exemplo, cita
a capital mineira Belo
Horizonte, que registrou
um aumento de 22% nas
internacoes de leitos nos
primeiros seis meses de
operacao do servico. E
lembra que o custo social &
imenso: entre 2007 e 2018,
mortos e feridos no transi-
tocustaram, em média, R$
136 bilhoes por ano a socie-
dade brasileira, valor um
pouco menor que o or¢a-
mento total do Ministério
da Saiide em 2023.

Continua na préxima pagina
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O perigo inerente da motocicleta é
o grande obstaculo do motoappeo
Brasil precisa acordar para o problema

Continuacao

O PERIGO INERENTE
DA MOTOCICLETA

A Iniciativa Bloom-
berg para a Seguranca
Viaria Global (BIGRS)
ja afirmou e reafirmou
que a motocicleta nao
se encaixa no modelo
de Sistema Seguro, que
busca evitar mortes e le-
sOes graves no transito.
Pontua que o conceito,
que tem a preservacao
da vida como priorida-
de e aresponsabilidade
compartilhada, é desa-
fiado pela vulnerabili-
dade extrema das mo-
tocicletas.

“A moto nao é segura,
nao existe uma forma
segura de circular com
ela porque as motoci-
cletas expbem seus ocu-
pantes completamente,
diferentemente dos car-
ros que os protegem, re-
sultando em um ntme-
ro desproporcional de
lesoes graves e fatais”,
afirma Diogo Lemos,
coordenador executivo
da Iniciativa Bloomberg
em Sao Paulo, em entre-
vista ao JC.

Diogo Lemos lembra
que, segundo a Organi-
zacao Mundial de Satde
(OMS), o corpo humano
nao suporta impactos
acima de 30 km/h sem
consequéncias graves,
e colisdes acima dessa
velocidade sao frequen-
temente fatais para mo-
tociclistas, cuja Gnica
protecao é o capacete.
“Para que esses veiculos
se enquadrem, seriam
necessarias politicas
gue promovam a reade-
quacao de velocidade,
infraestrutura apropria-
da e fiscalizacaorigoro-
sa”, destaca.

BRUNO CAMPOS/JC IMAGEM

Como se ndo hastasse o delivery, o servico de transporte de passageiros com motos e por aplicativo explodiu no Norte/Nordeste e a saide
poblica e a Previdéncia Social é que estdo pagando a conta

A URGENCIA DE
FORTALECERO
TRANSPORTE
PUBLICOEA .
RESPONSABILIZACAO
DAS PLATAFORMAS
O entendimento das
entidades é de que
a solucao para a mo-
bilidade urbana nao
passa pela aceitacao
do Uber e 99 Moto, mas
sim pelo investimento
massivo em um trans-
porte pablico de qua-
lidade e seguro. Espe-
cialistas defendem a
melhoria do transpor-

te ptblico, com am-
pliacao de corredores
e faixas exclusivas
para 6nibus, expan-
sao da rede metrovia-
ria, e linhas capilares
que atendam as perife-
rias, resolvendo o pro-
blema da “primeira ou
altima milha” onde o
transporte publico nao
chega.

Diogo Lemos argu-
menta que a discussao
sobre o Uber e 99 Moto
precisa ser feita em ni-
vel nacional e que, se
houver regulamenta-

cao, ela deve ser “ex-
tremamente complexa
para as plataformas,
como forma de reduzir
mortes e ferimentos”.

A Abramet defende
que os aplicativos de
transporte devem ser
responsabilizados pe-
las vitimas de quedas e
colisbes, sejam condu-
tores ou passageiros.
Argumenta que, se 0s
lucros do servico sao
concentrados nas em-
presas, os prejuizos
— que recaem sobre o
Sistema Unico de Sat-

de (SUS) e a Previdén-
cia Social — devem ser
compartilhados.
Aluta poriniciativas
de capacitacao profis-
sional e politicas de
emprego que oferecam
seguranca e estabili-
dade, incentivando o
emprego formal no se-
tor de transporte pa-
blico, é crucial para
nao lancar jovens em
trabalhos que colocam
suas vidas e as dos
passageiros em risco.

Continua na préxima pagina
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o modo de transporte como negécio

Motoapp é mais barato,
mais rapido e muito mais
letal, alertam especialistas

Continuacao

DESCONSTRUINDO
OS ARGUMENTOS
DE QUE AS MOTOS
SAO SEGURAS PARA
O TRANSPORTE DE
PASSAGEIROS

Jurandir Fernandes,
vice-presidente hono-
rario da UITP (Associa-
cao Internacional de
Transportes Pablicos),
desconstruiu alguns
dos argumentos favora-
veis ao Uber e 99 Moto.

“Embora pareca ba-
rato, os custos ocultos
de seguranca e saiade
publica sao imensura-
veis. Sinistros com mo-
tos sao mais frequentes
e graves, gerando per-
das familiares e altos
custos ao SUS, além de
impactos a economia
nacional pela perda de
jovens trabalhadores”,
afirma.

“0O ganho de tempo
tende a diminuir com
investimentos urgentes

no transporte pablico,
e o menor ganho de
tempo ndao compensa
o risco e o desconforto
inerentes a andar na
garupa de uma moto.
Além disso, a natureza
do transporte em mo-
tocicletas é, inerente-
mente, mais perigosa e
desconfortavel. A pro-
babilidade de quedas
e colisbes é maior, e
as consequéncias sao
mais graves, pois as
plataformas nao abor-
dam os riscos e intem-
péries climaticas. O
transporte coletivo é
anos-luz mais seguro,
diz.

Continua na préxima pagina
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Nao da mais para esperar ou se omitir diante dos danos do
transporte de passageiros por moto. O Brasil precisa enfrentar

JC encerra a
série Transporte
por moto: O
Brasil precisa
enfrentar com o
alerta de que o
problema esta
posto em todo o
Pais

Continuacéo

Algo precisa ser fei-
to.Rapido. Elogo. Nao
da mais para esperar.
Perdemos tempo de-
mais. A série de repor-
tagens Transporte por
moto: O Brasil precisa
enfrentar chegaao fim
com o alerta de que o
Pais precisa se apro-
priar do servico de
aplicativos de trans-
porte com motos.

Se nao vai proibi-lo,
que enfrente a criacao
deregras basicas para
salvar vidas e evitar
o colapso da saude
publica. E, em breve,
também da Previdén-
cia Social.

Que o Pais se una
em suas mais diferen-
tes esferas e nichos
para agir na criacao
de limites, regras e
responsabilidades so-
ciais para todos que
estao, de alguma for-
ma, ligados ao servi-
co. E urgente. E para
ontem.
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