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Seminario NTU 2023 aponta os rumos do servigo
essencial ao desenvolvimento do Brasil e prioriza agées

MARCOLEGAL PAC

Setor aguarda a aprovagao RS 48,7 bilhdes devem
legislativa da regulamentagao ser investidos.em projetos
que Ihe dara seguranga que priorizem a mobilidade,
juridica, equilibrio e condigdes entre 0s quais, a renovagao
plenas de operagao da frota de 6nibus
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Evento na capital paulista
discutiu os avancos tecnoldgicos
aplicados a transporte,
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e loT (Internet das coisas)
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Crescemos. Mudamos. E continuamos
a impulsionar seu negocio, num Click.
Unindo tecnologia ao nosso pioneirismo e protagonismo,

evoluimos junto com o mercado e aperfeicoamos nossa
plataforma de solucdes para viajantes e parceiros.

Com Click, a gente
transforma o jeito de viajar!

Sempre seu melhor q
parceiro digital. Hﬁ

ClickBus, viajar muda a gente.
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Nossa edigao chega mais umavez e apresenta com destaque
as discussdes do Seminario NTU 2023, permeado do que ha
de mais urgente e necessario para a melhoria do servigo do
transporte publico de passageiros.

De fato, o sentimento e a percepgao — consenso de todos —no
brilhante evento organizado pela Associagao Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos (NTU) sdo de que, muito mais
que um servigo, o transporte coletivo € um direito do cidadao
e um dever do Estado e, assim sendo, torna-se essencial ao
desenvolvimento de qualquer sociedade.

O encontro de dois dias na Capital Federal nos fez perceber
0 momento impar que o setor vive, ou ao qual sobrevive, uma
vez que as sequelas pos-pandémicas ainda deixam marcas, com
as quais é preciso conviver e, sobretudo, buscar a superagao.

Nesse sentido, as palavras do presidente do Senado Federal,
Rodrigo Pacheco, presente ao evento, juntamente com o se-
cretario nacional de Mobilidade Urbana, Denis Andia, e com
o presidente da FETPESP, Mauro Herszkowicz, trazem certa
esperanca ao empresariado; afinal, poder publico e iniciativa
privada devem estar unidos, empenhados em levar e elevar
a qualidade, a eficiéncia e a sustentabilidade do transporte.

Agora, nao podemos ficar apenas no discurso, é preciso acom-
panhar a tramitagdao do Marco Legal do Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros, dar celeridade a este processo que sera
coroado, apo6s as discussdes necessarias, com a aprovagao
e a execucgao, de fato e de direito.

Em outras frentes esta a manutengao da gratuidade, direito mais
do que justo a quem foi concedido, e que deve ser garantido
e subsidiado pelos governos, a fim de que possam equilibrar
a operagao das empresas concessionarias e promover uma
tarifa justa e acessivel. E, por fim, ter incentivos fiscais que
possibilitem a renovacgao, a descarbonizagao e a moderniza-
gao das frotas, levando a um avangado estagio no transporte
publico de passageiros, determinante para atingir um outro
nivel de civilidade e crescimento.
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Seminario NTU
2023 apresenta tres
grandes objetivos

para o setor

este ano, durante a realizacao do Seminario

NTU 2023 -evento que acontece, anualmente,

em Sao Paulo e em Brasilia —, percebemos
uma abertura significativa nas discussoes sobre
o transporte coletivo de passageiros, principalmente
pela presenca do presidente do Senado Federal, Ro-
drigo Pacheco, e do secretario nacional de Mobilidade
Urbana, Denis Andia. Ambos deixaram os empresarios,
de certa maneira, um pouco mais otimistas com o futuro
da mobilidade urbana.

O presidente, Rodrigo Pacheco, foi muito claro em sua
fala, sobretudo em relagao as gratuidades que preci-
sam ser remuneradas dentro do sistema de transporte.
Aqui, vale deixar claro que: direito a gratuidade nunca
vai deixar de existir, mas a gratuidade, principalmente
ado idoso, deve ser subsidiada pelo Estado.

O novo Marco Legal do Transporte Publico, projeto de
lei que deve entrar em discussao agora no Congresso
Nacional, € um passo decisivo para o setor e tem um
grau de importanciaimpar. E nele que se fixardo as regras
futuras para os atuais e os novos contratos de concessao
e de permissao das empresas operadoras, e o presiden-
te do senado transmitiu esse sentimento de urgéncia.

PONTO DE VISTA

Também o secretario de Mobilidade demonstrou que esta
muito empenhado na melhoria da mobilidade urbana e na
implementagao de recursos que viabilizem a renovagao
da frota. Pesquisa da Confederacao Nacional do Trans-
porte (CNT), apresentada durante o evento, mostrou
que a frota de 6nibus do transporte urbano envelheceu
nesses ultimos anos.

Nos debates, percebemos que ha um empenho para
se encontrar um caminho para a disponibilizacao de re-
cursos para a mudanga desse cenario, com juros mais
moderados do que os que estao sendo praticados hoje,
fator fundamental para que se possa, efetivamente, con-
cretizar uma renovagao de frota, o que também significa
amelhoria da qualidade do servigo prestado a sociedade.

Percebemos também uma disposicao das autoridades
na melhoria do sistema viario das cidades, com planos
para a construcao de corredores, faixas exclusivas, si-
nalizagao, entre outras iniciativas.

O evento teve muito sucesso, mais de milinscricoes, uma
plateia muito grande presencialmente e, também, pelas
redes sociais da NTU, com muita gente participando dos
painéis e das discussoes.

A FETPESP continuara trabalhando para cumprir os
principais objetivos do setor que sdo: a aprovagao do
novo marco regulatério, projeto de lei que ja esta em tra-
mitacao no Legislativo federal, a obtengao dos recursos
indispensaveis para consolidar a gratuidade do idoso
e o financiamento para iniciar a necessaria renovagao
da frota operacional. @

MAURO ARTURHERSZKOWICZ
Presidente da Federagao das Empresas

de Transportes de Passageiros do Estado
de Sao Paulo (FETPESP)



Seminario NTU 2023
reflete marco legal
mobilidade e
financiamento do setor

Associacdo Nacional das Empresas
de Transpartes Urbanos realizou 362
edicdo do encontro com éxito

om total jus ao seu tema Um Novo Marco para
o Transporte Publico Urbano de Passagei-
ros, 0 36° Seminario Nacional da Associagao
Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU)
2023, que aconteceu nos dias 8 e 9 de agosto, em
Brasilia, reuniu autoridades, dirigentes, empresarios,
técnicos, especialistas do meio, além de representantes
do Legislativo e Executivo, em todas as suas esferas.

Foram dois dias intensos em que as transformacoes
necessarias ao servigo, a mudanca no seu modelo
de financiamento — capaz de garantir uma viabili-
dade financeira —, seguranga juridica dos contratos
firmados, programas de qualidade, sustentabilidade
e eficiéncia energética, entre outros assuntos que
visam elevar o transporte publico brasileiro, foram
amplamente debatidos.

O evento aconteceu concomitantemente pela Internet
e presencialmente, o que possibilitou a participacao
de cerca de mil pessoas interessadas nos diversos
painéis. Conduzindo o Warm Up, o presidente-execu-
tivoda NTU e vice-presidente da FETPESP, Francisco
Christovam, deu a tdnica do que viria a seguir. “Sabemos
que o transporte publico bem-estruturado e adequado
€ imprescindivel em qualquer sistema organizado de
deslocamentos urbanos, além de essencial para me-
Ihoria da qualidade de vida das pessoas. Porisso, é tao
importante trazermos esses temas para encontros de
ideias. Durante o seminario, teremos a oportunidade
singular de dialogar diretamente com atores importantes
do cenario atual e discutir os avancos nas agendas
inerentes ao setor, debater sobre as lacunas a serem
preenchidas, além de entender o quanto ainda preci-
samos evoluir”, afirmou.

Aberturaoficialcontou com autoridades
pablicas, entidades e empresarios

OlgAnIMIR
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0 MARCO LEGAL DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO ss

Jodo Antbnio Setti Braga, presidente do conselho diretor da NTU

e Q CRESCIMENTO DO SETOR SO SERA ASSEGURADO COM

—* FOTOGRAFIADO
TRANSPORTE PUBLICO

Importante ressaltar a divulgagao da pesquisa “Perfil
Empresarial — Transporte Rodoviario Urbano de Pas-
sageiros”, realizada pela Confederagao Nacional do
Transporte (CNT). O relevante contetido foi apresentado
pelo diretor-executivo da CNT, Bruno Batista, e traz
uma série de dados e informagdes para nortear os em-
presarios do setor e oferecer apoio personalizado, que
poderao auxiliar no processo de tomada de decisdes.

Os principais topicos abordados no levantamento sao
a caracterizagao geral do meio, frota, operacional, mao
de obra, financeiro, gestao ambiental, gestao deriscos,
politica tarifaria, formas de pagamento e a opiniao dos
empresarios. Um dos destaques é o numero de viagens
por 6nibus urbano, que representa cerca de 90% dos
passageiros transportados no Pais.

De fato, uma avaliagao do transporte ao longo dos ul-
timos 10 anos foi algo refletido ao longo dos debates.
Um olhar Inicial que remete aos protestos de 2013, em
que foi apontada a necessidade de aprimoramento
do servico, o valor adequado das tarifas e os desafios
enfrentados pelo setor que sobreviveu a pandemia da
Covid-19, cujas sequelas ainda estao presentes e tor-
nam imprescindivel uma readequacao profunda na
forma como encaramos o transporte publico no Pais.

“Otransporte publico por 6nibus urbano viveu o pior mo-
mento de sua historia, recentemente. As perdas amar-
gadas entre 2020 e 2021 ainda nao foram plenamente
recuperadas. O numero de passageiros transportados
permanece quase 20% menor em comparagao com
anos anteriores e esta € uma realidade que precisa de
respostas rapidas e medidas estruturantes efetivas.
Estamos falando de uma crise que nao apenas com-
promete o cumprimento dos deveres das empresas, 1. Bruno Batista apresentou
como também prejudica o direito de ir e vir de milhées ndmeros da Pesquisa CNT

de passageiros”, revela o presidente da NTU.

2. Presidente do Senado Federal,
Rodrigo Pacheco

3.Jodo Antdnio Setti Braga lembrou

ACESSE A PESQUISA que mobilidade sustentavel passa
“PERFIL EMPRESARIAL: pelo transporte de passageiros
TRANSPORTE RODOVIARIO

URBANQO DE PASSAGEIROS”

- CAPA 8

IMAGENS: DIVULGAGAO NTU



SUBSIDIO ESTATAL E ESSENCIAL
PARA MANTER INVESTIMENTOS E
0 CUMPRIMENTO DO DIREITO SOCIAL

O presidente do Senado Federal, Rodrigo Pacheco, em
sua fala na abertura do encontro, pontuou o contexto
geral que o Brasil viveu nesta ultima década, sobre
0s momentos de turbuléncia institucional. “Foram
momentos dificeis, muito turbulentos de uma consi-
deravel divisao de ideias, de umaimensa intolerancia
as divergéncias. Nao sei se vocés se lembram quando
as pessoas foram as ruas, com uma série de reivin-
dicagoes, absolutamente legitimas. O mote inicial
daquele descontentamento publico e que ensejou toda
aquela mobilizagao e o inicio de uma transformagao
politica no Brasil foi a insatisfagdo com os famosos
20 centavos da tarifa de 6nibus”, relembrou ele, de
maneira cirurgica, tanto que seu discurso surpreendeu
alguns dos empresarios participantes pela consonancia
de pensamento com o sentimento de quem atua ha
muitos anos no transporte de passageiros, um indicio
de que a aprovagao de uma legislagao favoravel pode
ser questao de tempo.

“Tivéssemos naquela ocasiao a compreensao de hoje
sobre a necessidade da participacao do Estado, em
relacao ao compromisso dado ao cumprimento do
direito social, que é o direito do cidadao de ser trans-
portado com uma tarifa razoavel, talvez nao houvesse
tido tanto descontentamento, nem ensejado aquele
momento que deflagrou realmente uma grande mo-
bilizagao pelas ruas do Brasil”, refletiu.

O senador apontou que, apesar do periodo turbulento,
houve uma evolugao que levou a sociedade a com-
preender que o transporte coletivo de passageiros vai
muito além de uma atividade econémica.

ee

O TRANSPORTE PUBLICO

DE PASSAGEIROS E UM
DIREITO SOCIAL. O PRESTADOR
DE SERVICO, COM KNOW

HOW, PRECISA DE CONDICOES
DE INVESTIMENTO PARA

QUE ESSE DIREITO

SEJA CUMPRIDO s

Rodrigo Pacheco, presidente do Senado Federal.

Ainda no panorama de uma retrospectiva da ultima
década, Pacheco ponderou que o Brasil enfrentou muita
instabilidade institucional, passando por um processo
de impeachment presidencial, pela cassacao do pre-
sidente da Camara dos Deputados, prisao de mais de
um ex-presidente da Republica, instabilidades estas
que fizeram com que o Brasil vivesse um momento
de muitas dificuldades institucionais e politicas que
desaguaram também em um descontentamento na
visdo da sociedade emrelacao a politica. Ressaltou que,
agora, estamos vivendo uma oportunidade de avangar
rumo a desenvolver e elevar o transporte coletivo de
passageiros a um outro nivel.

TRANSPORTE PUBLICO E MOBILIDADE
SUSTENTAVEL CAMINHAM LADOALADO

O presidente do conselho diretorda NTU, Joao Anténio
Setti Braga, lembrou ser consenso mundial que a mobi-
lidade sustentavel passa obrigatoriamente pelo trans-
porte publico coletivo, peca central em qualquer sistema
organizado de deslocamento urbano, fator essencial para
o bom funcionamento e a qualidade de vida das cidades.
Enquanto alguns paises se destacam pelos bons servi-
cos de transporte publico oferecidos aos seus cidadaos,
o Brasil luta para recuperar o tempo perdido”, disse ele.

Ele também apontou os graves problemas que a pan-
demia da Covid-19 causou e seus profundos impactos
no setor de transporte, que ja vinha sofrendo ha anos
com a perda de passageiros. “A perda de demanda
causada pela concorréncia desleal de aplicativos,
entre outros fatores, e os impactos causados pela
crise sanitaria que assolou o mundo, sdo sentidos até
hoje. O numero de passageiros do transporte segue
estacionado, desde o ano passado, em um patamar
que, na maioria dos casos, permanece 20% menor
que 0s numeros anteriores a pandemia.”

Sobre o envelhecimento da frota, esclareceu que ela
passou de uma idade média de 5 anos para 8 anos
nos ultimos anos, a maior da sua histoéria. Superamos
a pandemia, mas ainda nao completamente.

Esta é uma realidade que pede atencao e medidas
estruturantes inadiaveis capazes de dar as respostas
efetivas para a superagao da crise cronica do transporte
publico que afeta as empresas operadoras e compro-
mete o cumprimento dos deveres dos entes publicos,
responsaveis por assegurar o direito constitucional de
ir e vir de toda a sociedade. O presidente do conselho
diretor da NTU aponta que a superagao da crise e a
retomada do crescimento do setor sO serao consolida-
das por meio de iniciativas como o subsidio concedido
no final de 2022 pelo governo federal, e isso s6 sera
assegurado com uma completa revisao e atualizagao
do Marco Legal do Transporte Publico Coletivo. e

ED. 40



Marco Legal servira de
referéncia para corrigir
falhas e melhorar esse
servigo essencial ao Pais

Marco lega o
para o transporte publico
e vital para equilibrar o
sisterna, moderniza-lo
e amplia-lo

O doree s ransfomagoos necossares o

Melhorias para os servigos de servigo, consenso geral na 362 edicdo do
transporte coletivo por onibus, Seminario Nacional da Associagdo Nacional das
DFODOSTBS no Seminario Nacional Empresas de Transportes Urbanos (NTU). Ele deve
NTU 2023 gaﬂham forga e SDOiO contemplar varios avancos em busca do equilibrio

d bl vad de todo o sistema com a mudanca no modelo de
e agentes puUbIICOs € privados financiamento, na seguranca juridica dos contratos,

na viabilidade da modernizagao, na melhoria da qua-
lidade, entre outras propostas que pretendem elevar
o transporte publico brasileiro a um novo patamar.

— W, MARCO LEGAL 10
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E ESSENCIAL COLOCAR

A MOBILIDADE URBANA

EM PAUTA, PORQUE IMPACTA
DIRETA E INDIRETAMENTE

-

A ECONOMIA DO PAIS,

0S EMPREGOS E A LOCOMOCAO
DAS PESSOAS.

E UM ASSUNTO INERENTE A
TODOS 0S CIDADAQS +

Afirmou o presidente-executivo da NTU e vice-
presidente da FETPESP, Francisco Christovam.

Foi justamente isto que o encontro proporcionou: co-
locar o transporte publico em pauta, dar ainda mais
visibilidade a essa questao que vem sendo trabalha-
da pelas entidades, federagdes, pela confederagao,
sensibilizando a classe politica para a urgéncia dessa
legislacao que garanta o servigo essencial ao desen-
volvimento do Brasil.

Como a maior autoridade politica presente ao evento,
o presidente do Senado Federal, Rodrigo Pacheco,
reconheceu a importancia da celeridade no tramite
legislativo da aprovagao do projeto, e é preciso garantir
que o discurso seja aplicado na pratica. “Este € um
projeto que foi construido inclusive com os segmentos
da sociedade civil, nao sé com o setor empresarial,
mas com outros setores que debateram e entregaram
o anteprojeto. O entdo senador Antonio Anastasia, hoje
ministro do Tribunal de Contas da Uniao, deu anda-
mento a proposta que, no momento, esta em analise
na comissao de infraestrutura do Senado Federal”,
esclareceu Pacheco.

Ha também uma proposta de iniciativa do Poder Exe-
cutivo, elaborada em 2022 pelos técnicos da Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana (SEMOB), érgao do
antigo Ministério da Integracao e do Desenvolvimento
Regional (MDR), atual Ministério das Cidades (MCida-
des). Essa proposta foi submetida ao Férum Consultivo
de Mobilidade Urbana, instituido pelo Decreto n®10.803,
de 17 de setembro de 2021.

L

Entre os dias 28 de novembro de 2022 e 27 de fevereiro
de 2023, o documento foi submetido a consulta publica
pela SEMOB, para aprimoramento da proposta, tendo
recebido 870 sugestoes de profissionais, empresas do
setor, movimentos sociais, entidades da sociedade civil
organizada e 6rgaos de governo. A maioria das contri-
buigoes foi sobre principios, objetivos, planejamento,
regulagao, titularidade e publicidade na prestagcao do
servigo de transporte publico.

Ambas as propostas buscam contribuir para a criagao de
um modelo de prestacao de servicos capaz de atender
amaioria das necessidades atuais do transporte publico,
em todas as modalidades (6nibus, barco, metro e trem).

Denis Andia, inclusive, a frente da SEMOB, esteve pre-
sente ao evento e disse estar empenhado no avanco
das discussoes. “Tenho buscado muito, nestes qua-
tro meses em que estou a frente da secretaria, ouvir
atodos. Minha percepcao é que este € um momento
especial que vivemos.(...) Esses desafios nos trazem
oportunidade de melhorar o transporte publico no Brasil.
O trabalho realizado no Ministério das Cidades temins-
piragcao nesse projeto ja existente, e a nossa disposicao
é dialogarmos e ajustarmos o texto as contribuigdes
recebidas”, afirmou o secretario.

SENADO PODEAPROVARO
MARCO LEGALNESTE SEMESTRE

O PL 3.278/21 esta hoje sob a relatoria do primeiro
vice-presidente do senado, Veneziano Vital do Régo,
e devera ser apreciado ainda nos proximos meses,
segundo fala do préprio presidente do Senado. “Temos
um sentimento de urgéncia e de importancia do Marco
Legal e quero aqui, de publico, pedir o empenho do mi-
nistro das Cidades, para colaborar com o entendimento
do governo federal sobre aimportancia de ter no Brasil
um marco de mobilidade urbana moderno, atual e que
permita, sobretudo, cuidar dos interesses do individuo
que depende do transporte coletivo de passageiros”,
disse Pacheco.

O senador enfatizou que, quando se fala em transporte
coletivo de passageiros, tem-se que, além de ser um
direito social, € uma expressao também de civilidade,
uma vez que paises civilizados valorizam e estimulam
o transporte coletivo, inclusive o subsidiando.

ED. 40
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O fato é que o Brasil precisa adotar, ao invés da cultura
da multiplicacao de automadveis e de motocicletas, uma
cultura de um transporte coletivo, digno, que possa
atrairtodas as camadas sociais para 0 seu uso, € isso,
frisou o0 senador, passa necessariamente por um marco
legal da mobilidade.

“Quero crer que ainda neste semestre possamos nos
incumbir de sua aprovacao no Senado e envia-lo a Ca-
mara dos Deputados”, concluiu.

As solugoes aos desafios do setor: conferir as inova-
coes e tecnologias de mobilidade que potencializam
o0 mercado, discutir modelos de descarbonizagao e co-
nhecer as conquistas e evolugdes do 6nibus urbano.
“E essencial colocar a mobilidade urbana em pauta,
porque impacta direta e indiretamente a economia do
Pais, os empregos e a locomogéo das pessoas. E um
assunto inerente a todos os cidadaos”, concluiu.

Ainda ha um caminho a percorrer. Um novo documento
de proposigoes devera ser apresentado aos participantes
do Forum Consultivo, para uma outrarodada de analises
e sugestoes, inclusive com a realizagao de uma nova
consulta publica e audiéncias publicas.

“A expectativa dos técnicos da SEMOB é encaminhar
o texto final ao Congresso Nacional na Semana da
Mobilidade, de 18 a 22 de setembro deste ano, o que
esta mais ou menos dentro daquilo que prop6s o se-
nador Rodrigo Pacheco. E bem verdade que é preciso
nao deixar que as discussoes se tornem um fim em
si mesmas, perdendo-se o foco e a objetividade do
trabalho, e o processo passe a ser uma iniciativa de
longo prazo, algo a ser evitado, conforme dirigentes
do setor ja vém alertando.

PERFILEMPRESARIAL
DO TRANSPORTE RODOVIARIO
URBANO DE PASSAGEIROS

Durante o seminario, a Confederagao Nacional do Trans-
porte apresentou a pesquisa CNT Perfil Empresarial
2023 - Transporte Rodoviario Urbano de Passageiros,
feita com a participagdo da NTU, conforme esclareceu
o presidente da CNT, Vander Francisco Costa.
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ESPERO QUE ESSE MATERIAL
CONTRIBUA PARA OFERECER
APOIO AS EMPRESAS

E AUXILIAR NO PROCESSO
DE TOMADA DE DECISAO

A TODO O EMPRESARIADO
DO SETOR. E UM RAIO-X

DO TRANSPORTE PUBLICO
POR ONIBUS URBANO

NO BRASIL E APONTA

UM CENARIO DE SUPERACAO
DO PERIODO MAIS

CRITICO QUE TIVEMOS

NO SEGMENTO POR CONTA
DA CRISE PROVOCADA PELA
PANDEMIA, MAS QUE AINDA
SE RESSENTE DOS PROFUNDOS
IMPACTOS CAUSADOS s

Disse Vander Costa, presidente da CNT

O estudo indica que houve um declinio no numero
de passageiros ainda nao retomado por completo.
“O numero de passageiros do transporte segue sem um
crescimento consideravel, e essa realidade demanda
medidas estruturantes que possam dar as respostas
efetivas na superagao da crise econémica do transporte
publico que afeta empresas operadoras, compromete
deveres dos entes e prejudica, principalmente, milhdes
de passageiros que dependem desse servigo para
viver”, finalizou.

O presidente da Associagao Nacional dos Fabrican-
tes de Onibus (FABUS), Ruben Ant6nio Bisi, reforgou
aimportancia da aprovacao do marco legal e da deso-
neracao da folha de pagamento, tanto na fabricagao
dos 6nibus, guanto na operacao do setor. Ele ainda
ressalta aimportancia da celeridade nesses processos.

Desafios, problemas, duvidas, o seminario traduziu no-
vamente o que ja se sabe no caminho do empreendedo-
rismo - nas dificuldades, é preciso refletir, parar, planejar
e buscar solugoes. Talvez o proximo passo sejarealmente
uma forga-tarefa em busca da aprovagao, o quanto antes,
do marco legal para o transporte publico. e



SEST SENAT Summit:
0 NOVo perfil dos
consumidores

transformando a
cadeia do

Evento realizado no
Teatro Santander, em Sao
Paulo (SP), proporcionou
debates importantes
acerca do futuro e das
mudangas nos mercados

lransporte

SUnNIT

RESP.
SOCIAL/
AMBIENTAL

Sistema Transporte

forma como os avangos tecnolégicos impac-
A tarao o transporte, como sera tratado o uso
responsavel da inteligéncia artificial, a intera-
¢ao da sociedade com as cidades digitais e a tendéncia

de eletrificagao foram alguns dos temas abordados no
SEST SENAT Summit - Transporte-se para o futuro.

O evento reuniu centenas de lideres e executivos das
maiores empresas de transporte do Brasil no més
de agosto.

O futuro das tecnologias aplicadas ao transporte foi
debatido sob a 6tica atual e futurista, analisando o pro-
cesso de transformagao digital brasileiro em curto, médio
e longo prazos.

Representando a FETPESP, o gerente-executivo, Ander-
son Oliveira, falou de suas impressoes sobre o encon-
tro. “Arealizagdo de um evento como o Summit SEST
SENAT é a confirmacéao de que o transporte passa por
mudancas significativas e que ele, assim como outros
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setores da economia, tem que se adaptar o mais rapi-
damente. O evento, uma iniciativa inédita para o setor,
trouxe profissionais com ampla experiéncia e abordou
temas que, por vezes, podem ser desconhecidos ou
nao priorizados nas empresas, tais como: Inteligéncia
Artificial, Big Data e 0T, novas geragoes e o impacto no
mercado de trabalho, além claro, da questao da sus-
tentabilidade, pautado por diversas discussdes sobre
0 ESG”, afirma ele.

“Tenho certeza que, assim como eu, 0s participantes
gostaram da iniciativa e estao avidos pelas novidades
e por mais eventos como este. Parabéns ao SEST SE-
NAT pela iniciativa”, finalizou.

Vamos, entao, discorrer um pouco sobre alguns dos
assuntos mvais importantes debatidos no Summit Sest
Senat 2023.

EVENTO

-
Y
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PEOPLE ANALYTICS

A medida que as organizacées reconhecem a diver-
sidade como mais do que uma simples responsabi-
lidade social, um catalisador de inovagao e sucesso,
0 papel do people analytics — método de gestao de
pessoas baseado na coleta e analise de dados sobre
os funcionarios — torna-se ainda mais crucial para as
empresas. Essa foi a tonica da palestra de Fernando
Ladeira, vice-presidente da Falconi, uma das maiores
consultorias do Pais em gestao empresarial e de pes-
soas. Ele explicou que, por meio da coleta e analise
de dados, é possivel decifrar os beneficios tangiveis
de uma forca de trabalho diversificada.

Ele reforgou 0 modo como o uso de people analytics
€ essencial para os times de pessoas sobreviverem
a complexidade que as empresas vivem atualmente.
Usar os dados para entender as necessidades de cada
persona é fundamental, ja que € humanamente impos-

COMO ERAACADEIA
LOGISTICAHAALGUNS ANOS:

Grandes centros de distribuicao;
Produtos transportados em

grandes quantidades para os
pontos de vendas, as lojas;

Uso de veiculos grandes.

EVENTO
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sivel, com organizagdes maiores, conseguir perceber
as especificidades de cada um. “Use esses dados para
tomar melhores decisées, e, consequentemente, pro-
porcionar ambientes de trabalho melhores. Acredito em
ambientes em que as pessoas estao mais comprometi-
das e maisfelizes se, de fato, as empresas conhecerem
os colaboradores”, afirmou Fernando Ladeira.

Outro alerta dado pelo especialista foi sobre aimportan-
ciade tratar do tema “diversidade e inclusao” e inverter
aordem dos dois. “Se vocé nao trabalha na preparacao
das empresas para de fato incluir essas pessoas, quem
esta fora ndo vai se sentir atraido, porque nao percebe
essainclusao. Entdo, minhadica é: comece pelainclu-
sdo, prepare quem esta dentro para, de fato, receber
essa diversidade e, depois, comunique isso para fora,
para despertar o interesse das pessoas.”

VICIOS COMUNS E
CONTEMPORANEOS

Tendéncias,
tecnologia e a

COMO E ACADEIA LOGISTICAHOJE:

Centros de distribuicao nao mais
operam grandes quantidades;

Produtos enviados, muitas vezes
um unico item, diretamente
para o ponto de venda;

Uso de veiculos menores, como motos.

diversidade em pauta



TENDENCIA DE ELETRIFICAGAO

O palco Futuro das Tecnologias Aplicadas ao Transporte
recebeu também um interessante debate entre o diretor
de redagao da revista Autoesporte, Marcus Gasques,
e o vice-presidente da Associacao Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfavea), Luiz Carlos
Moraes. O foco foi o cenario da eletrificagdo de veiculos
e as mudancas de infraestrutura e de mercado que essa
nova realidade esta trazendo.

Segundo eles, a eletrificagao no Brasil esta no inicio,
comecgando pelas aplicagdes urbanas de entrega, em
que a parte técnica dos veiculos é viabilizavel sem
grandes estruturas. “Por exemplo, um caminhao roda
70/80km para distribuicao urbana, durante um diainteiro,
e pode voltar para a base para carregar e, no outro dia,
operar novamente. Para longa distancia, ainda € um
desafio. Costumamos brincar que caminhao foi feito
para carregar mercadoria e nao bateria. Entao, o de-
safio tecnolégico é como reduzir o peso e aumentar
a autonomia das baterias para que, no futuro proxi-
mo, se possa ir para longas distancias”, exemplificou
Moraes. Ainda de acordo com o representante da Anfa-
vea, o emplacamento de veiculos elétricos em fevereiro
de 2023 foi 100% maior na comparagao com 0 mesmo
periodo do ano passado.

Ele explicou que atecnologia da bateria esta evoluindo
muito e de forma rapida. A industria esta fazendo um
grande investimento para melhorar a sua performance
— incluindo peso, tamanho e autonomia. “As monta-
doras estao muito preocupadas também com o melhor
modo de tratar a bateria ao final do ciclo. Isso faz parte
do nosso programa. Estamos muito atentos e vamos
orientar o cliente sobre a melhor maneira de fazer o des-
carte ou areutilizagao dela em breve”, cita Luiz Carlos.

Um ponto de destaque para o debate foi a apresentacao
de um estudo lancado pela Associacao, no dia 16 de
agosto, a respeito do impacto da eletrificagdo em toda
a cadeia de producao, incluindo os fornecedores. “Ao
longo daintroducao dessas novas tecnologias, a vamos
deixar de produzir determinadas pegas e componen-
tes e passar a produzir outros. Fizemos um retrato do
hoje e, com base nisso, vamos comegar a pensar em
solugdes e politicas publicas que ajudem e acelerem
adescarbonizagao e mitiguem o efeito negativo na ca-
deia do fornecedor”, relatou o representante da Anfavea.

PESQUISA SOBRE PROCESSO
DE ELETRIFICAGAQ DA
CADEIA DE SUPRIMENTOS
AUTOMOTIVA BRASILEIRA
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Presidente da CNT, Vander Costg, fala aos presentes

IANO TRANSPORTE

Os progressos recentes da inteligéncia artificial a colo-
caram no centro de uma imensa transformagao social.
Ela deve otimizar o sistema de transporte e permitir que
empresas inovadoras assumam o protagonismo na
resolugao dos grandes desafios globais da atualidade.

Alexandre Nascimento, expert global da Singularity Uni-
versity em robotica e inteligéncia artificial e pesquisador
na Universidade de Stanford, explica que a inteligén-
cia artificial permite conciliar coisas que pareciam nao
conversar antes. “Da para otimizar sua operagao, ter
questdes sustentaveis e ambientais em pauta, maxi-
mizar a utilidade para o usuario e, consequentemente,
ter mais lucro e capturar a maior parte do valor gerado
em longo prazo”, explicou.

Durante a palestra, ele informou que havera uma mu-
danca drastica nos sistemas logisticos por meio da
inteligéncia artificial. “Teremos coleta de dados em tem-
po real, com previsao daquilo que vai acontecer, e as
linhas de 6nibus vao ser redesenhadas. Isso permitira
gue as empresas utilizem muito menos 6nibus e gerem
menos pegada de carbono e menos implicagdes sociais,
ambientais e no transito”, detalhou.

“Temos que olhar para a IA com cautela, buscar o equili-
brio entre responsabilidade social e ambiental, resultado
daempresa e resultado para o usuario. A inteligéncia ar-
tificial virou um grande conciliador desses trés pilares. Se
0 empresario buscarisso, suaempresa vai ter sucesso no
futuro”, alertou Nascimento aos empresarios presentes.

/
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https://soumaisonibus.com.br/wp-content/uploads/2023-Pesquisa-sobre-eletrificacao-da-cadeia-de-suprimentos-automotiva-brasileira.pdf

CIDADES DIGITAIS

Como é possivel pensar a integragao da cidade fisica
com aquilo que digitalmente esta sendo criado? Esse
foi o questionamento langado por Felipe Chibas Ortiz,
professor pela Universidade de Sao Paulo e co-lider
internacional de cidades MIL Aliance pela Unesco. O es-
pecialista destacou que é preciso entender de que modo
as coletas de dados acontecem e sao reutilizadas e de
gue maneira a inteligéncia artificial participa do processo.

“Temos que fazer uma integragao das cidades fisicas
com as cidades digitais, ou inteligentes. Essa intersec-
¢ao de ambos os tipos de cidade, nés costumamos
chamar, hoje, na Unesco, de cidade MIL, ou Cidade
Media Information Literacy, que utilizam toda as no-
vas tecnologias sem esquecer os problemas atuais,
as barreiras nas diversas formas, seja por questoes
de religiao, seja de género, seja de pessoas com defi-
ciéncia”, detalhou Chibas.

O consumidor no centro da necessidade da transforma-
¢ao dalogistica, esse é o novo perfil de cliente no trans-
porte que mudou a cultura das empresas. Para atender
aos consumidores, que se tornaram mais exigentes
em relacao a velocidade da entrega do e-commerce
e a qualidade do servico, por exemplo, as empresas
tiveram de lidar com novos processos, orientando-se
para treinamento, desenvolvimento e humanizacao.

Ao abordar a humanizacao, Félix referiu-se ndo apenas
ao consumidor, mas também aos entregadores, chama-
dos de drivers, com quem nao ha vinculo profissional,
ajornada é esporadica e a prestagao do servigo pode
ser feita para varias empresas.

O CEO da Loggi referiu-se as relagdes de trabalho da
economia GIG, gue complementa essanovanecessidade
do varejo, por gerar novas ofertas de entrega dentro dos
aplicativos e dar mais opcoes de trabalho aos drivers. e

QUEM PUXOU ESSA TENDENCIA (A NOVA
CONFIGURACAO DA CADEIA DE DISTRIBUICAO)
FORAM 0S CONSUMIDORES E SUA NECESSIDADE
DE TEREM ACESSO A DIFERENTES ITENS s

Alexandre Félix, CEO da Loggi

SEST §
SUMMIT

SEST SENAT Summit tratou sobre as mudangas a que todas as empresas estdo atentas




Debates

contribuem
para aennir
0S rumos da
eletrificagao
dos onibus

No Brasi

leéda Maria A. QOliveira, diretora-
executiva da Eletra, empresa brasileira
de Onibus elétricos e trolebus, defende
0 Marco Legal do Transporte Publico

e Plano Nacional de Eletromobilidade,
discutidos no Seminario NTU 2023

om quase 25 anos de atuacao no mercado,

a Eletra é uma empresa de tecnologia res-

ponsavel por langar o e-Bus, considerado
o primeiro 6nibus elétrico brasileiro movido 100%
a bateria, em parceria com as japonesas Mitsubishi
Heavy Industries e Mitsubishi Corporation.

Presente no Seminario NTU 2023, a diretora-executiva
da Eletra concedeu entrevista a Sou + Onibus sobre sua
visao geral das reflexdes que aconteceram no evento,
sobre o Marco Legal do Transporte Publico e os desdo-
bramentos da eletrificagao dos 6nibus no Pais.

IEDAMARIAA. OLIVEIRA

Diretora e coordenadora do Grupo de Veiculos
Pesados e integrante do Conselho Diretor da
Associagao Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE).
Diretora-Executiva da Eletra, empresa brasileira
de dnibus elétricos e trélebus e e-trofit, com sede
em S3o Bernardo do Campo (SP). Nasceu em
Santo André (SP), formou-se em administragao
de empresas pela Fundagao Senador Flaquer,
com pods-graduacao em gestao de negocios
pelo Instituto Trevisan. Atua ha mais de 20
anos no setor de transporte sustentavel.

Como a Eletra considerou as discussoées no Seminario NTU 2023 e o
rumo da eletrificagcdo dos veiculos? Essa questao esta realmente
caminhando?

R: Os debates no Seminario NTU 2023 foram muito proveitosos.
Eles contribuiram para definir o rumo, o road map da eletrificagao
dos 6nibus no Brasil. Ficou claro que a eletrificagao depende muito
da iniciativa dos prefeitos que, em geral, sao o poder concedente
dos servigos de transporte.

Hoje, temos menos de 20 cidades brasileiras com programas firmes
de eletrificagao de frotas de 6nibus, em um universo de 319 municipios
com mais de 100 mil habitantes que, em principio, demandariam esse
tipo de politica publica.

Ficou claro também que os prefeitos, os técnicos e os operadores de
transporte precisam ter seguranga de que o investimento inicial na
transigao de frotas resultara em um servigo confiavel as empresas
e de melhor qualidade para os passageiros.

O governo federal devera dar essa seguranga aos municipios para que
invistam em eletrificagao e, por linhas de crédito, financiar essa tran-
sicao. Quanto a isso, ainda estamos aguardando medidas concretas.

O que posso dizer € que, neste momento, a iniciativa privada esta
fazendo a sua parte. Empresas como Eletra, WEG, Caio, Mercedes-
-Benz, Scania e outras ja demonstraram que tém condi¢des de produzir
6nibus elétricos de alta qualidade, com tecnologia nacional testada em
condicoes reais de operagao. Ja temos no Brasil uma cadeia produtiva
completa de transporte publico sustentavel.
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Sobre a possibilidade de subsidios governamentais
ao setor, principalmente para a modernizagéo de
frotas, como vé essa sinalizagéo?

R: Por enquanto, os sinais tém sido muito positivos,
tanto do vice-presidente e do ministro do Desenvolvi-
mento, Geraldo Alckmin, quanto do proprio presidente
Lula e de varios outros ministros. Isso ficou evidente na
visita dessas autoridades a nova fabrica da Eletra em
Sao Bernardo do Campo, no inicio de junho.

Poucos dias depois, 0 BNDES anunciou que ira criar
linhas de crédito especiais para 0os municipios poderem
financiar a eletrificagao de frotas e apoiar industrias
dispostas a fabricar 6nibus elétricos no Brasil.

E importante que essas novas linhas sejam efetivamente
atrativas. As linhas hoje existentes, como o Finame
Verde, ficaram abaixo da expectativa dos operadores.

A Eletra hoje tem percebido o crescimento do mercado
por elétricos de forma consistente ou ainda temos
muito a caminhar?

R: Temos muito a caminhar, mas a inércia foi quebrada.
Aleipaulistanan®16.802 e alicitagao que a ela se seguiu
foram divisores de agua, pois determinaram um prazo
de 20 anos e metas anuais compulsérias de troca de
6nibus a diesel por elétricos ou de baixa emissao para
todas as empresas em operagao no municipio.

Como a frota paulistana é a maior do Ocidente, com
mais de 14 mil 6nibus, aimplementacao dessa lei aju-
dou a organizar todo o mercado de transporte publico
sustentavel e tem se mostrado uma referéncia para
outros municipios brasileiros.

E-Bus Transwolf da
Eletra, 100% a bateria

|
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O fato é que estamos pelo menos dez anos atrasados
na eletrificagao dos 6nibus. Por esse motivo, o Brasil
perdeu sua tradicional lideran¢a no mercado latino-a-
mericano de transporte publico. Paises como Chile,
Colémbia, México e outros estao a frente de nos e,
0 que é pior, compram seus 6nibus elétricos na China.

Hoje, nao temos 20 cidades com leis consolidadas
de eletrificagao do transporte publico e pouco menos
de 400 6nibus elétricos em circulagao no Brasil. Isso
significa 0,37% dos 107 mil 6nibus a diesel da frota
circulante nacional.

Temos, portanto, uma imensa avenida a frente. Mas
sO chegaremos la se tivermos um bom alinhamento
entre o governo federal, os governos municipais e as
empresas. Entendo que a industria brasileira de 6nibus
elétricos deveria fazer parte de uma estratégia nacional
de desenvolvimento econdmico e tecnolégico. Temos
todas as condic¢des para isso.

O que vocés esperam, num futuro proximo, do que
foi discutido nesse evento?

R: Esperamos que novas politicas publicas apresentem
incentivos e mecanismos de apoio ao transporte publico
limpo e sustentavel.

Um exemplo é o novo Marco Legal do Transporte Publi-
co, neste momento em consulta publica, e o Ministério
das Cidades espera envia-lo ao Congresso até setembro.

Defendo também um Plano Nacional de Eletromobilida-
de, ou seja, um amplo conjunto de politicas integradas
de descarbonizacao do transporte em geral no Brasil.

Na abertura do evento, o presidente do Conselho da
NTU, Jodo Antonio Setti Braga, apresentou os numeros
da crise do transporte publico sobre rodas no Brasil.
O setorrecuou 24% de 2019 a 2022. Perdeu 8 milhdes
de viagens em trés anos. Deixou de empregar 90 mil
pessoas durante a pandemia. Acumula prejuizos de
R$ 40 bilhoes.

E urgente recuperar o setor e revalorizar o transporte
publico para os usuarios. Isso sera mais facilmente al-
cangado por meio de veiculos elétricos de alta qualidade,
silenciosos, confortaveis, econdmicos e nao poluentes.

Entendo que esse objetivo deve ser uma prioridade
nacional e um compromisso de qualquer governante
preocupado com o bem-estar da populagao. e



Pesquisa CNT

PERFIL
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Transporte Rodovidrio Urbano de Passageiros

A PESQUISA

QR CODE

EStudo mostra o perfi
03S empresas do setor

362 edicao do Seminario Nacional NTU que
A discutiu propostas para melhoria do transporte

rodoviario urbano de passageiros, com foco
especial na definicdo de um novo marco legal para
o0 segmento, também trouxe a publico a Pesquisa CNT
Perfil Empresarial 2023 — Transporte Rodoviario Urbano
de Passageiros, um dos destaques da programagao
do evento. O levantamento inédito da Confederacao
Nacional do Transporte (CNT) contou com o apoio da
Associagao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU).

O diretor-executivo da CNT, Bruno Batista, apresentou
os resultados da pesquisa durante o painel “Perfil empre-
sarial do transporte coletivo urbano brasileiro” paraum
publico de, aproximadamente, 400 pessoas, formado por
representantes do transporte, empresarios e técnicos
do Executivo e do Legislativo, além de especialistas
na area. “Percebemos que, dado esse momento de
necessidade de uma maior atencao para as politicas
voltadas para o segmento, o estudo aponta as principais
dificuldades enfrentadas pelas empresas”, explicou.

Os maiores entraves enfrentados pelos empresarios do
setor de transporte, relatados na pesquisa, foram preco
do diesel, dificuldade de reajustar tarifa, inexisténcia de
subsidio, custo de manutengao e carga tributaria. De
acordo com o documento, 74,1% deles consideram
o preco do diesel a principal dificuldade enfrentada
e outros 72,4% indicaram a manutenc¢ao do veiculo como
o fator que mais sobrecarrega os custos das empresas.
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SOMADOS AO MOVIMENTO

DE CRISES AO LONGO DOS ULTIMOS
ANOS, ESSES IMPASSES GERARAM

MUDANCAS NAS EMPRESAS

DE TRANSPORTE E, DADO ESSE
MOMENTO DE NECESSIDADE

DE RECONSTRUCAO, A PESQUISA
CONTRIBUI COM A ATENCAO
NECESSARIA A SER DADA

A ESSE SISTEMA, O MAIS
IMPORTANTE NA MOVIMENTACAO
DE PASSAGEIROS NO BRASIL s

Destacou o diretor

O estudo detalha de forma minuciosa as caracteristicas
das empresas do setor de transporte, especialmente
no que tange a aspectos como frota, operagao, mao
de obra e investimentos, entre outros. As informagoes
foram fornecidas por empresarios da area, no primeiro
semestre deste ano, e refletem a realidade do trans-
porte rodoviario urbano de passageiros de todas as
regides do Brasil.

PESQUISA CNT

ESTA ACESSIVEL
ATRAVES DO

N
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DEBATE SOBRE O TRANSPORTE

Transformar as boas praticas pontuais em politicas
permanentes. Essa foi a primeira recomendagao ofe-
recida pelos especialistas durante o debate sobre “O
novo marco legal do transporte publico”. Mediada pelo
presidente-executivo da NTU, Francisco Christovam,
atroca de ideias buscou pontuar os desafios e as prio-
ridades das operadoras e do poder publico no cenario
atual da mobilidade urbana. Para os debatedores, a re-
formulagao do marco legal do transporte publico, em
discussao no Executivo e no Legislativo, deve focar
em subsidio e financiamento, como contraponto ao
custeio de gratuidades.

Participaram da conversa o secretario nacional de
Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades, Denis
Andia, e o superintendente da Associagao Nacional
de Transportes Publicos (ANTP) e membro do Forum
Consultivo de Mobilidade Urbana, Luiz Carlos Manto-
vani Néspoli.

Custos adicionais e equilibrio financeiro também foram
debatidos no terceiro painel do dia, “Financiamento
e qualidade no transporte publico”. O debate abordou
arelacao entre a qualidade dos servigos prestados aos
passageiros e a necessidade de atragao de pessoas
para utilizagao do sistema de transporte publico. “Como
melhorar os atributos do transporte publico mantendo
a modicidade tarifaria?” foi o tema que provocou no
inicio da discussao o mediador do painel Rodrigo Mata
Tortoriello, conselheiro da NTU e vice-presidente de
Relagdes Institucionais da Federacdo das Empresas
de Mobilidade do Estado do Rio de Janeiro (Semove).

Valdeci Fogaga, diretor-presidente da Empresa Municipal
de Mobilidade Urbana de Marilia (EMDURB) e presi-
dente do Férum Paulista de Secretarios e Dirigentes
Publicos de Mobilidade Urbana, destacou que, para
essalogica funcionar, é preciso analisar os aspectos do
financiamento atrelados ao investimento. “O subsidio ao
transporte publico é o que garantira a sustentabilidade
viaria para toda a populacao”, explicou.

Incluir o cidadao passageiro nareivindicagao do subsidio
€ uma necessidade, tendo em vista que, na pratica, ele
beneficia mais o usuario do que a empresa. Esse foi
0 consenso entre os participantes do debate. e
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36,2% tém a tarifa paga pelo
passageiro como a Unica forma de
remuneragao definida em contrato

51,1% nao recebem qualquer
subsidio do governo

56,9% consideram a dificuldade em reajustar
o valor das tarifas o principal problema

18,5% dos passageiros recebem
algum tipo de beneficio tarifario

e PAGAMENTO

91,4% utilizam o sistema de
bilhetagem eletrénica

75,8% implementaram pagamento
com cartao de transporte como forma
de substituicao ao cobrador

90,2% tém pelo menos uma linha da frota
operando sem a fungao de cobrador

6 VIOLENCIA

59,2%
foram vitimas de assalto no ultimo ano

40,2%
sofreram ato de depredagao no ultimo ano

20,1% tiveram veiculos
incendiados no ultimo ano

Q

74,1%
consideram preco do diesel a principal
dificuldade enfrentada

72,4%

SUSTENTABILIDADE

74,7% monitoram o uso de combustivel

74,1% acompanham a geragao de residuos

indicaram a manutengao do veiculo como o fator
que mais sobrecarrega os custos das empresas



premloCNT

djornalismo

Reconhecendo o impacto do
transparte por meio do jornalismo

Prémio CNT de Jornalismo 2023, considerado

amaior premiacao jornalistica do Brasil, esta

com inscrigoes abertas para sua 302 edigao.
Ao longo dos ultimos 30 anos, tem sido um importante
veiculo para trazer a tona os desafios e problemas en-
frentados pelo setor. Textos, imagens, videos e audios
abordam de forma frequente as questdes sensiveis
sobre o transporte de cargas e passageiros em todas
as suas modalidades. Neste ano, o prémio buscareco-
nhecer o poder do jornalismo em mostrar o impacto da
atividade transportadora no desenvolvimento do Pais.

As inscricoes sao validas para textos e fotografias veicu-
lados no periodo de 8 de agosto de 2022 a 7 de agosto
de 2023. Os trabalhos devem se enquadrarem uma das
seis categorias disponiveis: Audio (radio e podcasts),
Fotojornalismo, Impresso, Internet, Meio Ambiente
e Transporte, e Video (reportagens e documentarios
exibidos na TV e em plataformas de streaming).

A grande novidade deste ano € a criagao de uma categoria
dedicada a comunicagao organizacional de entidades
representativas do setor de transporte. Portanto, veiculos
diversos de comunicacao (video, audio, impresso e ima-
gem), bem como federagdes, associacoes e sindicatos
do transporte, podem concorrer com seus trabalhos.
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0O jornalismo € a atividade do prémio promovido pela CNT

As pautas devem abordar diferentes aspectos do trans-
porte - rodoviarios, ferroviarios, aquaviarios ou aéreos -,
tanto no segmento de passageiros quanto no de cargas.
Os melhores trabalhos terdo a oportunidade de concor-
rer ao Grande Prémio, no valor de R$ 60 mil, além das
premiacgdes por categoria, no valor de R$ 35 mil cada.

A selecao dos melhores segue um processo rigoroso.
Inicialmente, uma comissao de pré-selecionadores,
composta de jornalistas com experiéncia académica,
avaliara os trabalhos inscritos. Posteriormente, uma
comissao, formada por quatro jornalistas renomados
daimprensa nacional e um especialista em transporte,
escolhera os trabalhos finalistas. Eles atribuirao notas
com base em cinco critérios: relevancia para o setor de
transporte e para o transportador, qualidade editorial,
relevancia para a sociedade, criatividade/originalidade
e atualidade. Os vencedores serao anunciados no més
de novembro, em um momento de celebracao e reco-
nhecimento aos profissionais que se destacaram nessa
area tao importante do jornalismo. e
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0O objetivo do Abrigo Amigo é
oferecer companhia e minimizar
a sensacao de insegurancga

etrom

3 e
mapLDBU langam
Abrigo Amigo para
oferecer sequranca
em pontos de 0nibus

Iniciativa j3 esta funcionando nas cidades de S3o Paulo, Rio de Janeiro e Campinas

A Eletromidia, empresa lider no mercado de midia
Out-Of-Home no Brasil, juntamente com a agéncia
AlmapDDBO, desenvolveu uma inovadora solugao
para os abrigos de dnibus chamada "Abrigo Amigo".
Apd6s um projeto-piloto bem-sucedido na cidade de
Campinas, realizado em abril, aempresa expandiu essa
iniciativa transformadora para as cidades de Sao Paulo
e Rio de Janeiro.

ABRIGO AMIGO

O objetivo do "Abrigo Amigo" é oferecer companhia
e minimizar a sensacao de inseguranga das pessoas
que utilizam as paradas de 6nibus desacompanhadas,
principalmente durante os deslocamentos noturnos.
Por meio de chamadas de video em pontos estrategi-
camente selecionados, o projeto visa proporcionaruma
experiéncia mais segura e tranquila para os passageiros
do transporte publico.



IMAGENS: DIVULGAGAO

Durante o projeto-piloto, cinco pontos de 6nibus em
Campinas foram equipados com cameras noturnas,
microfones e conexao a Internet. Durante o dia, as telas
dos abrigos funcionam normalmente como espagos de
anuncios, exibindo conteudos publicitarios. No entanto,
anoite, essas telas se transformam em um companheiro
virtual para os passageiros, oferecendo interagdes em
tempo real até a chegada do 6nibus.

A recepgao do projeto-piloto foi extremamente positi-
va. Além de obter o reconhecimento internacional no
Cannes Lions, com um Leao de Ouro, na categoria
Midia, e um Bronze em Experiéncia de Marca, o "Abrigo
Amigo" também teve uma repercussao exponencial
nas redes sociais e nos grupos de WhatsApp. Essa
ampla aceitacao do publico demonstra a relevancia
e 0 impacto positivo dessa iniciativa.

Com base nesse sucesso, a Eletromidia ampliou o pro-
jeto nas cidades de Sao Paulo, que chegara a 70 pontos
implantados, e também em Campinas, que tem hoje 4
pontos, devera totalizar 20, dentro da fase de expansao.
A cidade do Rio de Janeiro tem 10 pontos instalados.
A empresa busca obter 0 apoio de mais organizagoes
para beneficiar um maior nimero de pessoas. Algumas

ELETROMIDIA PLANEJA
EXPANDIR O PROJETO PARA
ATE 100 PONTOS NAS CIDADES
DE SAO PAULO, CAMPINAS

E RIO DE JANEIRO A PARTIR

DE AGOSTO DE 2023
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A noite, essas telas se transformam em um
companheiro virtual para os passageiros, oferecendo
interacOes em tempo real até a chegada do 6nibus
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das primeiras marcas a se unirem ao projeto foram o San-
tander, Bradesco Seguros, Itau, Diageo e Kroton. Outras
empresas ja manifestaram interesse em participar.

Para a Eletromidia, o0 "Abrigo Amigo" € um exemplo do
compromisso da empresa em utilizar a tecnologia de
forma inovadora, proporcionando companhia e tran-
quilidade para as pessoas que utilizam o transporte
publico a noite.

A empresa possui um amplo alcance, conversando
semanalmente com mais de 27 milhdes de pessoas
em mais de 65 mil pontos de contato, dos quais 47
mil sdo ativos digitais. Além disso, a Eletromidia esta
presente nas ruas dos 10 maiores mercados publici-
tarios do Brasil, construindo conexdes urbanas entre
marcas e pessoas. A empresa atua em todas as cinco
verticais do OOH, abrangendo ruas, prédios residenciais
e comerciais, shoppings, aeroportos e transportes.

Um dos diferenciais da Eletromidia é possuir o maior
inventario digital do Pais, o que a coloca em uma posi¢ao
privilegiada para desenvolver solugbes inovadoras como
0 "Abrigo Amigo". Além disso, a empresa se destaca por
ser a primeira do setor de midia no Brasil a ser listada
na B3, a bolsa de valores brasileira, o que evidencia
Seu compromisso com a exceléncia e transparéncia.

Com o "Abrigo Amigo", a Eletromidia esta proporcionan-
do uma transformacao significativa nos abrigos de 6ni-
bus, tornando os espagos mais seguros e acolhedores
para os clientes do transporte publico. Essa iniciativa
demonstra o potencial da tecnologia e dainovagao para
melhorar a qualidade de vida das pessoas e fortalecer
as conexoes entre as marcas e seu publico-alvo. e
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SOLUGOES INTELIGENTES

TECNOLOGIAA
FAVOR DA GERAGAO

E OTIMIZACAO DE
ESCALAS

PLANEJAMENTO, GERAGAO E
ACOMPANHAMENTO DE ESCALAS
- DE FROTA E MOTORISTAS DE FORMA

RAPIDA, SEGURA E AUTOM&L;\

l It. - -l |
TEMOS SS)LUC@ES PARA ATENDER SUA
OPERACAO DE PONTA A PONTA

ﬁ OTIMIZACAO DE 7$3% SOLUCOES J@} MONITORAMENTO E

RECURSOS ) OPERACIONAIS ") TELEMETRIA
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O Opt+Z ¢ um sistema online integrado que visa a A linha de produtos E=Trip tem solugdes e Apps Com a telemetria, as empresas podem obter uma visao
otimizagdo dos recursos e a gestdo eficiente das relacionados ao acompanhamento da viagem, check-in, abrangente e atualizada do desempenho de sua frota,
operagdes. Com um sistema totalmente Web, controle de bagagem, SAC digital, ranking de motoristas, melhorando a seguranga da operagao, reduzindo custos
oferece uma visdo global das informagdes venda de bilhete embarcado e controle de imagens. com combustivel e otimizando a gestdo de recursos.
operacionais em um Unico ambiente, trazendo Nossos principais diferenciais incluem o rotograma
mais agilidade no planejamento e eficiéncia na falado (caixa de som), atuando como um instrutor
tomada de decisao. em tempo real, e 0 uso de Bl para a gestdo dos dados
coletados

A TYVIA www.tryvia.com.br

SOLUGOES INTELIGENTES




SEST SENAT
promove
consultoria
em nutricao
e bem-estar
para trabalhadores

00 setor transportador

CAROLINA MARTINEZ

€ nutricionista da unidade de
Piracicaba do SEST SENAT

omés de agosto, é celebrado o Dia do Nutricio-

nista, uma data que reconhece a importancia

desse profissional na promocgao da saude
e na orientagao alimentar adequada. Em entrevista
a FETPESP, tivemos a oportunidade de conversar
com Carolina Martinez, nutricionista da unidade de
Piracicaba do SEST SENAT, que compartilhou infor-
magcoes valiosas sobre os atendimentos prestados pela
instituicao, seu funcionamento e a relevancia desse
acompanhamento nutricional. Carolina explicou que
o atendimento nutricional € uma especialidade que
esta em alta demanda, devido a crescente busca por
uma alimentacao saudavel e adequada para a manu-
tencao da saude.

Elaressaltou que os servigos do SEST SENAT nao se
limitam apenas aos empregados do setor de transpor-
tes. Também atendem a suas familias e a comunidade
em geral. “O objetivo principal € conscientizar sobre
aimportancia de uma alimentacao adequada no con-
texto familiar e promover mudancas comportamentais
e alimentares que reflitam no trabalho e no dia a dia.”

Carolina destacou que os atendimentos nutricionais do
SEST SENAT tém proporcionado melhoras significati-
vas nos marcadores bioguimicos dos pacientes, como
redugao do colesterol, controle da glicemia e da pressao
arterial. Além disso, € comum observar a redugao de
peso, o que resulta em uma melhoria na qualidade de
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vida, aumentando a disposi¢ao e o desempenho no
trabalho e nas atividades diarias. “Observamos tam-
bém maior motivagao para iniciar ou manter a pratica
de atividade fisica regular, quando isso é associado
a uma alimentacao nutricional adequada.”

Anutricionista também ressaltou aimportancia da motiva-
¢ao parainiciar ou manter a pratica regular de atividades
fisicas, que é estimulada por meio de uma alimentacao
nutricionalmente adequada. Ela mencionou que sao
recomendados alimentos funcionais que contribuem
para o desempenho fisico e mental dos pacientes.

“Atendemos pacientes encaminhados pelo setor de sau-
de das empresas, geralmente vindos por alteragées em
exames ou excesso de peso, 0 que prejudica a atividade
aserrealizada, e esses pacientes acabam prosseguindo
com o tratamento por mais tempo, devido a melhorana
qualidade de vida e até mesmo na autoestima obtida
pelos bons resultados”, destaca Carolina.

Carolina explica como é feito o atendimento nutricio-
nal nas unidades. “No atendimento nutricional, é feita
uma analise detalhada da rotina e das dificuldades
enfrentadas pelos pacientes, assim como uma ava-
liagao do historico de vida de cada um. Isso permite
uma orientacao nutricional personalizada, levando em
consideragao preferéncias, cultura e condigdes de cada
um”. Além das consultas individuais, 0 SEST SENAT

SEST SENAT
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oferece 0 acompanhamento nutricional em grupos,
reunindo pacientes com objetivos semelhantes para
otimizar os resultados e promover a motivagao mutua.

Ela mencionou que as orientagdes nutricionais visam
adaptar a rotina alimentar de forma simples e prazerosa
para que os pacientes consigam coloca-las em pratica.
A profissional destacou aimportancia de evitar longos
periodos sem alimentacao e de controlar o "comer sem
fome" como uma forma de lidar com problemas emo-
cionais. A nutricionista também abordou os desafios
especificos enfrentados pelos pacientes do setor de
transporte, como a alimentacao saudavel durante as
viagens, e enfatizou a importancia da ingestao ade-
quada de agua.

Para fortalecer ainda mais o vinculo com os setores de
transportes e promover a melhoria da qualidade de vida
de maneiraampla, o SEST SENAT iniciou um projeto-
piloto intitulado Nutricao e Bem-Estar. Esse projeto
abrange consultorias com atendimentos individuais
nas empresas, ja que as nutricionistas vao até o local
para realizar consultas e exames de bioimpedancia.
Sao oferecidas trés consultas de acompanhamento
e apresentacao de resultados, além de encontros co-
letivos com temas sobre alimentagao saudavel. O pro-
jeto também inclui um acompanhamento psicolégico
e momentos de ginastica laboral com profissionais de
psicologia e esporte/lazer, respectivamente, visando
estimular a mudanca de habitos alimentares, a pratica
regular de atividade fisica e a saude emocional.

Em suma, os atendimentos nutricionais oferecidos
pelo SEST SENAT visam promover a saude e melhorar
aqualidade de vida dos individuos atendidos, fornecendo
orientagdes personalizadas e incentivo para a adogao
de uma alimentacao saudavel e balanceada.
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PROGRAMA DE CONSULTORIA
EMPRESARIAL SEST SENAT
PROMOVE NUTRICAO E BEM-ESTAR
PARATRABALHADORES DO SETOR
TRANSPORTADOR

O SEST SENAT desenvolveu o programa Nutricao
e Bem-Estar Consultoria Empresarial, focado na qua-
lidade de vida dos trabalhadores do setor transportador.
O programa oferece servigos como acompanhamento
nutricional e psicologico, exames de bioimpedancia,
perfil nutricional da empresa e avaliagdo da mudanca
de comportamento alimentar.

Ap0ds a fase-piloto, as unidades operacionais partici-
pantes poderao oferecer servigos complementares,
como atendimentos em grupo, palestras personalizadas
e aulas de ginastica laboral. O projeto foi estruturado
visando beneficios paratodos. As empresas que inves-
tem no bem-estar fisico e emocional dos colaboradores
reduzem gastos com saude, faltas por doengas e me-
Ihoram o0 ambiente de trabalho e produtividade. Para
os colaboradores, a iniciativa melhora a autoestima,
saude, diminui o estresse e estimula a produtividade.

O projeto-piloto sera realizado durante o segundo semes-
tre deste ano em 32 unidades operacionais espalhadas
pelo Pais. Apos esse periodo, pode ser ampliado para
todas as demais unidades do SEST SENAT. As empre-
sas interessadas em disponibilizar a consultoria aos
colaboradores podem entrar em contato diretamente
com aunidade operacional do SEST SENAT ou enviar
um e-mail para relacionamento@sestsenat.org.br. e

Servigos do SEST SENAT ndo se limitam apenas aos empregados do setor de transportes

IMAGENS: SEST SENAT



Novo PAC prevé
RS 1/ trilhao, com
RS 48,7 bilhbes
para investimentos
em mobilidade

novo Programa de Aceleragao do Crescimento (PAC), langado neste
més de agosto pelo governo federal, estima contemplar o eixo Trans-
porte Eficiente e Sustentavel com R$ 48,7 bilhdes, priorizando os
corredores de 6nibus, Bus Rapid Transit (BRTs) e os transportes urbanos e me-
tropolitanos sobre trilhos, beneficiando, ainda, a renovagao da frota de dnibus.

A iniciativa esta inserida em nove eixos de atuagao, mas a maior parte dos
recursos ira para trés deles: Cidades Sustentaveis e Resilientes, que abriga
o Programa Minha Casa Minha Vida; Transigao e Seguranca Energética; e,

também, o Transporte Eficiente e Sustentavel. O novo PAC sera executado
pela parceria entre o governo federal e a iniciativa privada, estados, municipios
e movimentos sociais. O total de recursos a ser empregado, divulgado pelo

Palacio do Planalto, é de R$ 1,7 trilhao.

Com R$ 610 bilhdes, o maior investimento anunciado é para o eixo Cidades .

Sustentaveis e Resilientes, que estima a construcao de novas moradias do E UMA OPOR TUN/DA DE,
Minha Casa, Minha Vida e o financiamento para aquisicao de iméveis. Também A LGO MU/ TO

ha previsao de investimentos na modernizacao da mobilidade urbana de forma

sustentavel, em urbanizagao de favelas, esgotamento sanitario, gestao de /MPORTA/\/TE TA MBEM

residuos sélidos e contencao de encostas e combate a enchentes. PA RA O SETOR
O eixo Trarjsigéo e Seguranga Energ.étic‘j:\ tgra R$ 540 bilhdes para Qbras [DE TRA NSPOR TE
de expansao da capacidade de energia elétrica e aumento da capacidade
de producgao de derivados e de combustiveis de baixo carbono. Segundo DE IDASSA GE/ROS}
0 governo, 80% do acréscimo da capacidade de energia elétrica virao de E PA RA A COL ET/ \//DA DE
fontes renovaveis.

o . . o SIGNIFICA BUSCAR
Os investimentos em rodovias, ferrovias, portos, aeroportos e hidrovias somam .
R$ 349 bilhdes, no eixo Transporte Eficiente e Sustentavel. Do total, R$ 1,4 A CEL ERA CAO
trilhao deve ser investido nos préoximos trés anos e R$ 300 milhdes depois DA ECONOM/A E DO
de 2026. Ja para a mobilidade urbana, serao investidos R$ 36 bilhdes nos
préximos trés anos e R$ 12,7 bilhdes depois de 2026. DESEN VOLV/MENTO LL)
O objetivo é reduzir os custos da produgao nacional para o0 mercado interno Rodrigo Pacheco,
e elevar a competitividade do Brasil no exterior. presidente do Senado Federal
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Estruturar a mobilidade urbana é contribuir para o desenvolvimento do Pais

Ministro da Casa Civil, Rui Costa, durante
apresentagdo do Novo PAC (Agéncia Brasil)

GOVERNOS ESTADUAIS PODEM INSCREVER OBRAS DE INFRAESTRUTURA URBANA

O programa prevé a inscrigao de obras por parte dos
governadores. Em Sao Paulo, por exemplo, devem ser
incluidas seis propostas de corredores de 6nibus, sejam
BRTs ou comuns, além de dois terminais de énibus
e a ampliagao da linha 2 (Verde) do metré chegando
a zona leste da cidade de Sao Paulo, até o0 municipio
de Guarulhos. Também estéo incluidos a extensao da
linha 9 (Esmeralda) de trens para a zona sul e o projeto
do Trem Intercidades (TIC), na capital paulista.

No programa federal ha, ainda, a Inclusao Digital
e Conectividade, com investimento total de R$ 28
bilhdes. O objetivo é fornecer Internet de alta velocidade
atodas as escolas publicas e unidades de saude. Além
de expandiro 5G, ointuito é levar arede 4G arodovias
e regides remotas.

Na abertura do Seminario Nacional daNTU -2023, o pre-
sidente do Senado Federal, Rodrigo Pacheco, chamou
atencao dos prefeitos para a possibilidade de implantar
projetos de mobilidade contemplados pelo PAC. “Esta
contida uma série de medidas sobre mobilidade no PAC,
e € muito importante que os prefeitos estejam atentos
e priorizem esses projetos”, afirmou o senador.

“E uma oportunidade, algo muito importante também
para o setor (de transporte de passageiros) e para a co-
letividade. Significa buscar aceleragao da economia e do
desenvolvimento, com obras estruturantes, sobretudo
as obras inacabadas; temos que terminar as obras que
estao inacabadas, independentemente do governo
que as iniciou, deste governo ou do anterior”, pontuou.
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O eixo Saude terainvestimento total de R$ 31 bilhdes,
com a previsao de construcao de novas unidades basi-
cas de saude, policlinicas, maternidades e compra de
mais ambulancias para melhorar o acesso a tratamento
especializado. Também ha previsao de investimentos
no complexo industrial de saude, fortalecendo a oferta
de vacinas e hemoderivados, e ainda em telessaude,
para aumentar a eficiéncia em todos os niveis de aten-
dimento a populacgao.

Na Educacao, a prioridade sera a construgao de creches,
escolas de tempo integral e amodernizagao e expansao
de institutos e universidades federais, com investimentos
de R$ 45 bilhdes. As agdes de educacio se somam as
do eixo Infraestrutura Social e Inclusiva, que garantirao
0 acesso da populacao a espacos de cultura, esporte
e lazer, apostando no convivio social e na redugao da
violéncia, com investimento de R$ 2,4 bilhdes.

Os investimentos em recursos hidricos, na revitaliza-
cao das bacias hidrograficas — em agoes integradas
de preservacao, conservagao e recuperacao — estao
no eixo Agua para Todos, com investimentos de R$
30 bilhdes. O objetivo é garantir agua de boa qualidade
e em quantidade suficiente para a populagao, chegando
as areas mais remotas do Pais.

O eixo Defesa tera R$ 53 bilhdes em investimentos,
para equipar o Pais com tecnologias de ponta e aumento
da capacidade de defesa nacional. e



Lampanna
"Coletivo o
de Respeito”:
Merceces-Benz

00 Brasil e parceiros
unem esforgos contra
0 assedio sexual
No transporte coletivo

Q Mercedes-Benz do Brasil, juntamente com Aliniciativa Coletivo de Respeito quer promover a melhoria na qualidade de vida

seus parceiros, esta liderando uma campanha - ,

inovadora chamada "Coletivo de Respeito" -
cujo objetivo é combater o assédio e a importunagao
sexual - enfrentados pelas mulheres no transporte
coletivo. A iniciativa busca sensibilizar a sociedade
e promover uma mudanca efetiva na realidade das
mulheres que utilizam, diariamente, os 6nibus.

Para lidar com esse problema, a campanha conta com
o apoio do Projeto "Justiceiras", organizagao que presta
atendimento online multidisciplinar para combate a vio-
Iéncia contra a mulher nos ambitos juridico, médico,
psicolégico e socioassistencial. O projeto ja atendeu
a mais de 13,5 mil vitimas e possui cerca de 15 mil
mulheres voluntarias cadastradas.

Um canal exclusivo foi criado para que as vitimas possam
fazer denuncias e buscar apoio. Todas as denuncias
e os acolhimentos serao gerenciados pelas volunta-
rias do Projeto "Justiceiras", as quais cabe garantirum

OLETIVO
“RESPEIT®
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ASSISTAAO
VIDEO DA
CAMPANHA

Voceé sofreu com assédio
ou importunacéo sexual
no transporte coletivo?
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0O projeto ja atendeu a mais de 13,5 mil vitimas

atendimento completo e especializado. Esse canal
sera fundamental para dar voz as mulheres e fornecer
suporte necessario em momentos de vulnerabilidade.

A campanha "Coletivo de Respeito" recebeu uma
contribuigao financeira significativa de R$ 1,8 milhao
do banco de fomento alemao DEG, além de doagdes
de parceiros empenhados nessa causa. A Camara de
Comeércio e Industria Brasil-Alemanha (AHK Sao Paulo)
também desempenhou um papel fundamental na con-
ducao e aprovagao do projeto, bem como na interface
com autoridades governamentais e outras empresas.

A Mercedes-Benz do Brasil esta comprometida em
ajudar a resolver problemas da sociedade por meio
da forga de sua marca, em total alinhamento com os
principios de Environmental, Social and Governan-
ce (ESG). A iniciativa "Coletivo de Respeito" reflete
0 compromisso da empresa em promover a igualdade
de género, o empoderamento feminino e a melhoria da
qualidade de vida no transporte publico.
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A CAMPANHA RECEBEU
UMA CONTRIBUICAO
FINANCEIRA SIGNIFICATIVA
DE RS 1,8 MILHAO DO BANCO
DE FOMENTO ALEMAO DEG

Além de abordar a questao do assédio sexual, a Merce-
des-Benz do Brasil tem se destacado por suas campa-
nhas para o segmento de 6nibus. O movimento "A Voz
Delas" busca conscientizar a sociedade da importancia
da participacao das mulheres no setor de transporte,
enquanto a campanha "Eu uso, eu cuido" incentiva os
usuarios a se empenharem na preservacao dos énibus
e do transporte publico.

A campanha "Coletivo de Respeito" representa mais
um esforco da Mercedes-Benz para ampliar o alcance
da voz das mulheres e fortalecer seu compromisso com
aequidade de género. Com a colaboragao de parceiros
comprometidos e apoios como o da FETPESP, aem-
presa busca transformar a realidade das mulheres no
transporte coletivo brasileiro e promover uma sociedade
mais justa e segura para todos. e

Vocé nao
Conte co
acolhime:




FETPESP E FUMTRAN
consolidam parceria
em favor da memoria

do Transporte

Entidades vao trocar apoio institucional,

3Cess0 a0s acervos historicos e promover

a colaboracdo muUtua de seus a3ssociados

a fim de promover a histaria do Transporte

parceriaentre a FETPESPe a FUMTRAN, que
é aFundacao Memoria do Transporte, promo-

vera acoes que irdo contribuir ainda mais com

a preservacao da historia do setor.

AFUMTRAN é uma entidade criada pela Confederacao
Nacional dos Transportes (CNT) em 1996, com a mis-
sao de preservar a memoaria e a cultura do transporte
brasileiro em todos os seus modais. AFUMTRAN pos-
sui uma estrutura composta de uma presidéncia, uma
vice-presidéncia, um conselho deliberativo e uma equipe
técnica, que trabalham em conjunto para organizar,
preservar e tornar acessiveis 0s registros histéricos

da atividade dos transportes.

Com varios projetos desenvolvidos, e alguns aindaem
fase de elaboragao, o Museu Virtual, disponivel a todo
0 publico, talvez seja um dos principais projetos da
FUMTRAN. Ele conta a histéria do transporte no Brasil,
passando por todos os modais, seja o transporte de
cargas, seja de passageiros, com fotos, videos, audios,
entrevistas e documentos que mostram a evolugao dos
meios de transporte e sua relagcdo com o desenvolvi-

mento econdmico e social do Pais.

O Museu Virtual pode ser acessado pelo site Memo-
ria do Transporte, que foi criado com recursos da Lei
Rouanet e com a experiéncia do museodlogo Fabio
Magalhaes. O portal € dinamico, aprazivel, ético e par-
ticipativo, e oferece uma linha do tempo que abrange
as varias épocas da histéria dos transportes e a inter-
-relagao com os diversos modais. O Museu Virtual
é uma referéncia histérica e cultural para o setor de
transportes e para a sociedade em geral, pois ajuda
acompreender melhor o quanto a mobilidade de bens
e pessoas é essencial para a evolucao de um povo

e para competitividade da sua economia.
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Meméria do Transporte é
preservada pela FUMTRAN

Outro projeto relevante da FUMTRAN é o Relatos FUM-
TRAN, que consiste em uma série de videodepoimentos
de empresarios empreendedores que fizeram a diferenga
no transporte brasileiro, em todos os modais. Esses
relatos sao uma fonte valiosa de informagao e inspiragao
para os profissionais e estudiosos do setor, pois revelam
as trajetorias, os desafios, as conquistas e as ligdes de
quem contribuiu para o fortalecimento e ainovagao dos
transportes no Brasil. Os relatos podem ser conferidos no
site da FUMTRAN e também eu seu canal no Youtube.

A FUMTRAN &, portanto, uma instituicao que tem um
importante papel paraa memoria do setor de transportes
de passageiros e para o desenvolvimento do portfélio
de conhecimento e pesquisa do setor. Ao preservar
olegado de conquistas daqueles que ajudaram a cons-
truir os alicerces de um dos setores fundamentais para
este Pais, a FUMTRAN imortaliza feitos e passa para
as futuras geracgoes os valores da cultura e da histéria.
Como diz o seu slogan: "Quando vocé sabe de onde
vem, comeca a descobrir para onde vai'.

Diante do conhecimento dessa entidade e de sua voca-
¢ao para o transporte, a parceriaentrea FUMTRAN e a
FETPESPé algo natural, que certamente trara beneficios
mutuos, pois ambas tém o objetivo comum de valorizar
o setor de transportes de passageiros e promover o seu
desenvolvimento sustentavel. A FUMTRAN oferece
a FETPESP e a seus sindicatos filiados acesso ao seu
acervo historico e cultural, que pode ser utilizado para
fins educacionais, culturais e de divulgagao. A FETPESP
oferece a FUMTRAN o apoio institucional, bem como
a colaboragao dos seus associados, que podem con-
tribuir com a doagcao de materiais, cessao de acervo,
a participagao nos relatos e a divulgacao dos projetos
da FUMTRAN. O primeiro passo ja foi dado, e o acervo
da Revista Sou + Onibus e o livro “A Voz dos Pioneiros”
ja foram encaminhados a FUMTRAN para que sejam
incorporados e eternizados em seu acervo, inclusive
na versao acessivel em formato “PDF”. Juntas, as du-
as entidades podem fortalecer a imagem do setor de
transportes de passageiros perante a sociedade e o
poder publico, mostrando a sua importancia historica,
social e econdémica para o Brasil. e
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PNAMI

segue na
Caédmara dos
Deputados

e deve

passal por
Audiéncia

Publica

Projeto ja foi aprovado no Senado e tramita
na Comissao de Desenvolvimento Urbano

Programa Nacional de Assisténcia a Mobilidade

dos Idosos em Areas Urbanas (PNAMI), objeto

do Projeto de Lei 4.392/21, podera destinar R$
5 bilhdes por ano, durante os proximos trés anos, para
gue estados e municipios possam financiar a gratuidade
aos maiores de 65 anos. Em 2022, foram destinados
R$ 2,5 bilhdoes para esse fim, uma experiéncia nova
e que coaduna com o pensamento de que o transporte
publico é um direito do cidadao e, como tal, deve ter
uma parcela subsidiada pelo Estado.

O PL esta atualmente tramitando na Comisséao de
Desenvolvimento Urbano da Camara dos Deputados
e devera ser objeto de Audiéncia Publica para sua dis-
cussao e votacao. Aprovado no Senado, resta mais
essa etapa, para que esse beneficio, ja consagrado,
seja garantido aos idosos. No ultimo dia 14 de agosto,
foi aprovado o requerimento dos deputados Cezinha de
Madureira e Castro Neto, que prevé Audiéncia Publica
para discussao e encaminhamento, o que deve ser
0 proximo passo na tramitagao.

PNAMI

IMAGEM: DIVULGAGAO NTU

O PNAMI também foi debatido durante o Seminario
Nacional NTU - 2023. “A gratuidade € um ponto im-
portante para a sociedade, para a opiniao publica, para
aimprensa compreender que, quando se fala em gratui-
dade, nao se esta questionando a gratuidade em si. Ela
€ um avango social, uma garantia para aqueles que se
beneficiam dela, com toda a justi¢a, e nao ha nenhum
tipo de perspectiva de mudancga desse cenario, como
uma revogagao de gratuidade”, afirmou no encontro
o presidente do Senado Federal, Rodrigo Pacheco.

O parlamentar afirmou que, tempos atras, quando se fa-
lava em garantir a gratuidade, alguém de “ma-fé” colocou
naimprensa que se estava questionando esse beneficio.

E preciso compreender que néo se pode impor o énus
ao municipio de uma gratuidade que, no final das contas,
é remunerada pelos demais passageiros. E uma obriga-
¢ao do Estado fazer aremuneragao da gratuidade, como
aconteceu em 2022, por conta da pandemia de Covid-19.




0O transporte pablico é direito de toda a sociedade, de todo cidadao, além de promover a igualdade e o desenvolvimento do Brasil

A proposta prevé aportes da Unido a estados, ao Distrito
Federal e a municipios que oferecerem servicos de
transporte publico coletivo urbano regular. A previsao
€ que os recursos venham dos royalties de petréleo
e serao destinados a fundos de transporte publico co-
letivo, criados pelos entes federados, com distribuicao
proporcional a populagao maior de 65 anos, residente
em cada localidade.

No caso de transporte intermunicipal em regides me-
tropolitanas ou regides integradas de desenvolvimento,
20% do valor do fundo serao retidos pela Uniao e re-
passados ao ente federativo responsavel. Para receber
a verba, o projeto indica que os estados, o Distrito
Federal e 0s municipios instituam seus respectivos
fundos de transporte publico coletivo com o objetivo
de receber os aportes financeiros.

Em nossa Ed. 37 noticiamos que a falta de estrutura para
gerenciar os recursos liberados pelo Auxilio Emergencial
a Gratuidade das Pessoas Idosas no Transporte Publico
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Coletivo Urbano e a falta de definicao de instrumentos
legais para fazer o repasse do dinheiro as empresas ope-
radoras levaram a Associagao Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos (NTU) a contratar, no final do
ano passado, uma consultoria juridica especializada
em direito publico, para ajudar governadores, prefei-
tos, secretarios de transportes e empresas operadoras
adirimirem as principais duvidas sobre a utilizagao dos
recursos liberados pelo governo federal.

De acordo com Francisco Christovam, presidente-exe-
cutivoda NTU, ficou claro que se deve ter atengao para
que mecanismos garantam o emprego dos recursos de
formatransparente e eficiente e, consequentemente,
melhoria da qualidade e sustentabilidade do sistema
de transporte nas cidades.

“Existe um receio de que os prefeitos usem os recursos
de forma errada e incorram em improbidade administra-
tiva, transferindo dinheiro publico federal para contas
de empresas privadas”, disse ele. Segundo a NTU,

ED. 40
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Presidente da CNT,
Vander Costa, fala
aos presentes

o documento aborda os aspectos legais do objeto e da
finalidade da Emenda Constitucional 123/2022 quanto
a aplicabilidade do recurso, tanto em relacdo ao dese-
quilibrio do contrato de concessao, quanto em relagao
a modicidade tarifaria, entre outros pontos.

O transporte publico € um servigo estratégico, porisso
aorganizagao desse servigo deve serdiscutida e levar
em conta os pontos de qualidade e produtividade, orga-
nizagao e planejamento da sua execugao, financiamento,
regulacao e contratos e transparéncia com controle
social, todos previstos pelo marco legal do setor.

Dentro da questao do financiamento, tem-se toda
a dinamica inerente a politica tarifaria e a cobertura
dos beneficios, em que se inclui a gratuidade da tarifa.
“Dividir o custo da produgéo do servico pelo passageiro
equivalente significa que as pessoas de baixa renda
pagam a sua viagem e mais uma parte de uma pessoa
que obteve o direito da gratuidade —idoso, estudante,
deficiente, policial, trabalhador dos correios —, e nao
estamos aqui entrando no mérito da gratuidade, mas
deixando claro que nao existe transporte de graga para
ninguém. Esse custo sempre sera pago por alguém?”,
afirmou Christovam.

O aspecto de ter o carater de servico publico foi refor-
cado pelo senador Rodrigo Pacheco e deve serlevado
em consideragao, ou seja, o servigo de transporte
coletivo de passageiros nao pode ser visto apenas
com a légica do mercado.

PNAMI

ee

QUANDO NAO HA

O FINANCIAMENTO

DO TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO POR PARTE

-

DO ESTADO, O PAIS "PRIVILEGIA
O TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO NAS CIDADES,
QUANDO TODOS JA SABEMOS
QUE ESSE NAO E O MELHOR
CAMINHO os

Vander Costa, presidente da CNT

“Otransporte coletivo de passageiros, seja urbano, seja
intermunicipal, seja interestadual, seja internacional,
€ um servico publico essencial, de direito do cidadao,
nao é uma atividade puramente de mercado que se
autorregula, que se autodetermina, em que as coisas
se resolvem no dia a dia com os empreendedores, com
concorréncia, nao € essa alogica. Se essalogica equi-
vocada imperar, teremos em muitas cidades, em muitos
estados, em muitas regides do Brasil uma desigual-
dade de locais desprovidos de transporte publico de
passageiros, o que € algo indesejado por todos nos”,
concluiu o senador.

O presidente da CNT, Vander Francisco Costa, também
reforgou que o financiamento do transporte publico
coletivo torna o servigo mais justo, eficiente e moderno.
“N0s, juntamente com a NTU, estamos trabalhando
para que as acoes emergenciais, adotadas durante
acrise sanitaria, com o subsidio e aporte financeiro para
financiamento temporario da gratuidade dos idosos,
sejam politicas publicas permanentes, por meio de uma
completarevisao e atualizagao do marco legal do setor
do transporte publico coletivo. E aqui cabe registrar:
0 subsidio ndo é para os empresarios, € para o passa-
geiro, para que ele possa trabalhar com a gratuidade
e com uma passagem a um custo social”, esclareceu.

“O fato é que, enquanto isso nao avanca (o financia-
mento do transporte), o Pais ndo investe e subfinancia
o transporte coletivo, além de privilegiar o transporte
individual motorizado na cidade, quando todos ja sa-
bemos que esse nao é o melhor caminho. e



totalBUS

A TRANSFORMAGCAO DIGITAL E A SUA NOVA ESTRADA.

O totalBUS é a mais completa e dindmica
plataforma de vendas de passagens
rodoviarias do mercado.

Faca toda a sua gestao de Payment de

maneira facil e segura em um Unico ambiente.

Realize sua operacdao com precos dinamicos
adequando oferta a demanda, garantindo
assim maior produtividade.

Fidelize seus clientes através de uma melhor
experiéncia.

by @ ToTVS

A~ R CONSULTORES
w4

Lider mundial em software de
venda de passagens rodovidrias.

+55 31 2122.5232
www.rjconsultores.com.br



S——

Diregao da Santa Cruz com motoristas finalistas

FOTO: HENRIQUE ESTRADA RADIO ONIBUS

OtorlSta Setor reconhece o profissional e oferece oportunidades

ntre os profissionais que fazem parte da ativida-

de do transporte urbano de passageiros, sem

contar aqueles que atuam na coordenacao,
manutencao, administracao, fiscalizagao e outras, estao
colaboradores que representam a empresa diretamente
perante o consumidor final, os motoristas, que exercem
a atividade-fim das empresas. Além de conduzirem os
veiculos, estao em contato direto com os passageiros
do servico, ou seja, sao o “cartao de visita” daempresa
perante seu publico-alvo.

Nesse contexto, cada vez mais as empresas tém re-
conhecido o valor desse profissional. No ultimo dia
25 de julho comemorou-se o Dia do Motorista, em
referéncia ao dia de Sao Cristévao, santo padroeiro
dos motoristas. Essa data foi instituida no Brasil no
ano de 1968, por meio de decreto.

Ap0s o periodo de pandemia do coronavirus, a recen-
te pesquisa divulgada pela CNT aponta recuperagao
do setor, que havia perdido mais de 89 mil postos de
trabalho. Hoje, praticamente a metade das empresas
possui vagas para motoristas em aberto, o que pode
ser uma boa oportunidade para aqueles que desejam
entrar para a profissao.

Nossa reportagem visitou a garagem da empresa Santa
Cruz, em Sao Paulo, acompanhando as festividades da
data. Juntamente coma Sul Minas Transportes, elarealiza,
hamais de 40 anos, a celebragao do Dia do Motoristae de
Sao Cristévao. O dia iniciou com missa e a participacao
dos motoristas — salvo os que estavam em operacao,
afinal o transporte de passageiros nao para nunca.

No mesmo dia houve a premiagao Motorista Padrao
2023, cujo grande objetivo é reconhecer o motorista
pelo seu desempenho e comprometimento, que se
torna referéncia para os demais colegas. A escolha
é feita em um rigoroso processo, em que critérios como
atendimento ao cliente, absenteismo, acidentes, multas,
disciplina, entre outros, sao avaliados.

Os motoristas também participam votando em seus co-
legas, o que torna a escolha democratica e transparente.
Sete profissionais chegaram a fase final: Alex Andrade,
Agnaldo Aparecido, César Magalhaes, Marcio Batis-
ta, Marcos de Oliveira, Luis Marques e Fabio Tavares.
O grande vencedor da edicao 2023 é Agnaldo Aparecido,
curiosamente, filho de um motorista aposentado, que
afirmater comegado "engatinhando" dentro da empresa.

DIA DO MOTORISTA

"E uma sensacao incrivel participar do Motorista Padrio
e ser eleito vencedor em 2023", disse ele.

"Desde crianga eu acompanhava meu pai, que trabalhou
na empresa por 17 anos, se aposentou aqui. De vez em
quando, até participava de algumas viagens e sempre
tive esse desejo, essa vontade de ser motorista", conta.
"Meu pai ja viajou comigo e vejo que ele esta orgulhoso."

Para o vencedor do prémio 2023, o motorista de 6nibus
é um profissional impar. "Ele € um trabalhador diferen-
ciado. E uma grande responsabilidade transportar vidas,
clientes, com destinos e encontros diferentes. Para mim,
ser motorista € um enorme prazer, principalmente nos
dias de hoje em que tudo esta mudando. E gratificante".
Ele conta que ha passageiros que se lembram dele
ainda crianga nas dependéncias da empresa, e que
hoje sao transportados por ele.

No exercicio da profissao, ele aponta o caminho: ter
boa preparagao fisica e psicolégica e trabalhar com
amor e dedicagao. "Fazer tudo com amor, se preparar
bem, ter controle e calma, disciplina e, claro, contar
com todo o apoio da empresa que oferece as melhores
condi¢des de trabalho para todos nés."

MULHERAO VOLANTE

Entre os motoristas homens ha uma mulher, Daniela
Aparecida da Costa, o que ndo é novidade naempresa,
uma vez que a primeira mulher motorista foi contratada
jaem1979.

Atuando ha quase 10 anos, ela aponta que o principal
desafio que enfrentou para conseguir se estabelecer
como motorista profissional foi o preconceito. “Ainda
ha bastante preconceito em relagao a uma mulher mo-
torista”, diz. Os passageiros costumam se surpreender
ao vé-lanacondugao do 6nibus. “Vejo que € mais uma
surpresa, umaadmiracao que elestémao ver que é uma
motorista. Parabenizam-me muito!”

Emsua preparagao diaria, elatambémapontacomo essen-
cial trabalhar bem o psicolégico, ja que exercer a profissao
com eficiéncia exige tranquilidade ao enfrentar o transito.
Nisso, acredita que as mulheres, em geral, costumam se
manter mais tranquilas que os homens na diregdo. Ela
conta que iniciou como tratorista e ndo pensava que se
tornaria motorista de 6nibus. “No inicio nem imaginava
isso, mas acabei gostando da profissdo e aquiestoueu.” ®
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NTU reconhece personalidades do
transporte urbano de passageiros

Cerimonia da Medalha do Mérito do Transporte Urbano Brasileiro

- 2023 condecorou grandes nomes do segmento

)

Presidente da FETPESP, Mauro Artur Herszkowicz entrega
homenagem péstuma a Isaac de Castro Barboa. Recebem
Isaac de Castro B. Filho e Jodo Pedro Gongalves Barbosa,

neto do homenageado. (Imagens: Divulgagao/NTU)

Nove personalidades receberam a Medalha do Mérito do Trans-
porte Urbano Brasileiro— 2023, duas delas in memoriam. A me-
dalha representa um gesto simbdlico da Associagao Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) para reconhecer
pessoas fisicas e juridicas que se destacaram na prestagao de
servigos ao setor. Foram trés as categorias de homenagens:
empresario, especial e in memoriam.

Na lista dos empresarios, Jacques Ouriques de Oliveira foi um
dos contemplados. Ele esta a frente da empresa Viacao Dedo
de Deus, que opera em Teresopolis (RJ), ha 55 anos. Também
jaatuou na area de transportes nos estados do Amazonas, do
Piaui, da Bahia e do Maranhao.

O empresario Marco Antdnio Feres de Freitas foi o segundo
homenageado da noite, ele € membro do Conselho Diretor da
NTU, presidente da Associacao Estadual das Empresas de
Transportes Rodoviarios (Roderj) e do Sindicato das Empresas
de Transportes Rodoviarios Intermunicipais do Rio de Janeiro
(Sinterj). E ainda presidente do Conselho Gestor da Federacéo
das Empresas de Mobilidade do RJ (Semove).

Roémulo Lessa Carvalho que fundou, junto com o pai, a em-
presade transporte urbano SARITUR, de Minas Gerais. Hoje,
comanda a Companhia Coordenadas de Transportes. O irmao
de Rémulo, o empresario Robson José Lessa Carvalho, da
Setra - BH, também recebeu a medalha.

A diretora superintendente da Viagao Teresopolis Cavalhada,
Stamatula Vardaramato, também fez parte do grupo de empre-
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0O presidente do conselho diretor da NTU, Jodo Antdnio Setti Braga,
entrega honraria ao presidente da CNT, Vander Francisco Costa

sarios homenageados pela NTU.Membro nos conselhos Di-
retor e de Inovagao da NTU, é presidente da Associacao dos
Transportes de Passageiros de Porto Alegre (ATP).

Janacategoria especial, a NTU condecorou o deputado federal
e vice-presidente da Comissao de Viacao e Transportes da
Camara dos Deputados, Gutemberg Reis de Oliveira (MDB-RJ).

Também recebeu a comenda nessa categoria o presidente
da Confederagao Nacional dos Transportes (CNT), Vander
Francisco Costa, que ja foi presidente do Sindicato das Em-
presas de Transportes de Carga de MG e da Federacao das
Empresas de Cargas do estado, entidade fundada pelo pai.

PARA SEMPRE LEMBRADOS

Como parte da cerimbnia, a NTU também prestigia perso-
nalidades que faleceram nos ultimos meses e deixaram um
legado importante ao setor. E o caso do empresario Isaac
de Castro Barbosa, nascido em Portugal, fundou a prépria
empresa de viacao e se tornou uma referéncia. Seus fami-
liares receberam a homenagem das maos do presidente da
FETPESP, Mauro Herszkowicz. Paulo Trindade Magalhaes,
mais um homenageado in memoriam. Sua carreira € marcada
por passagens nas empresas Viacao Montes Brancos, Vila
Real, Sdo Pedro da Aldeia, Salineira, 1° de Mar¢o, Dedo de
Deus, Urbana, 19 de janeiro, Sao José e Dragao do Mar. Eu-
rico Galhardi, falecido em junho deste ano, recebeu o Troféu
David Lopes de Oliveira. @
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. -

GESTAO DE 0s
s lf? Mantenha um con mai

~dos contratos de fretamenta
com ge

0 e impressao do CT-eOS.

——_  CONTROLE DE VEICULOS

ﬁ_g Reallzeag//esf'ao de frotas e

0 monitofamento de veiculos.

) ESCALA E JORNADA DE MOTO el
Realize a gestdo de acordo com o pen’odo % N2

4L escolhldo e monltore eventuais t Cas )

f P‘SI como os mais de 3.700 clientes no segmento
q

ue utilizam a nossa tecnologia especializada!
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0800 70 98 100

totvs.com/transportes-de-passageiros/ @ TOTVS




Onibus Urbano
Mercedes-Benz:
a tecnologia anda aqui.

Quando encontrar um dos novos 6nibus
Mercedes-Benz nas ruas, saiba que ali esté

o melhor da inovagao e da tecnologia.

Para os passageiros, é muito mais conforto

e seguranca. Para empresas de transporte urbano,
mais economia e durabilidade para rodar

em diversas condicdes. E a Mercedes-Benz
pensando no coletivo. Pensando no futuro.

www.mercedes-benz.com.br | CRC: 0800 970 9090
n mercedesbenzonibus @mercedesbenz_onibus

Mercedes-Benz

Referéncia em 6nibus.

#% Juntos salvam
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& www.busaolegal.com.br



