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O transporte de
passageiros deve
serfeito com
seguranga, eficiencia
e sustentabiligade

A Federagao das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado de Sao
Paulo (FETPESP) inicia 2025 reafirmando o seu compromisso com o legado de
uma década na defesa do setor, buscando, incansavelmente, tornar o transporte
de passageiros cada vez mais seguro, eficiente e sustentavel, tendo em vista
que, mais umavez, a prestagao regular do transporte, direito constitucional do
cidadao e dever do Estado, enfrenta um desafio.

Nao a toa mal iniciamos o novo ano e fomos movidos a nos posicionar corajosa-
mente na defesa da seguranga do transporte de passageiros na cidade de Sao
Paulo: a entidade solicitou sua inclusdo como parte interessada no processo
judicial, movido pela Prefeitura de Sao Paulo, contra as empresas de aplicati-
vos que querem a liberagao dos servigos de mototaxi na maior capital do pais.

Contudo, essas empresas digitais claramente visam ao lucro em detrimento
das condigdes de seguranca dos passageiros e também dos motociclistas, que
arriscam suas vidas diariamente pelo transito da cidade; da forma que operam
atualmente, em situacao irregular, sé correrao ainda mais riscos. Os numeros
sao claros e argumentos irrefutaveis de quem defende a vida, considerando
o transporte regular de passageiros feito seja por 6nibus, seja por metr6 ou
trens, muito mais seguro do que por mototaxis. Esse assunto é o destaque
da presente edigao.

A série de podcasts em comemoracao aos dez anos da Federacao continua
sendo retratada em nossas paginas. Desta vez, dois episodios imperdiveis,
sendo o primeiro com a participagao do presidente Mauro Herszkowicz e do
vice-presidente Francisco Christovam, que falam do papel representativo da
FETPESP e também da Associagao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), cujas atuagoes sao complementares e importantes no avango
do setor.

O segundo trata das tendéncias para o futuro do transporte de passageiros, em
uma analise de Marcos Bicalho, diretor de gestdo da NTU, e Rodrigo Verroni,
engenheiro civil, advogado e consultor, com os principais assuntos do momento.

Saiba mais sobre a Alianca pela Sustentabilidade no Transporte do Estado de
Sao Paulo, uma parceria formada pela FETPESP e suas coirmas, a Federagao
das Empresas de Transporte de Cargas do Estado de Sao Paulo (FETCESP)
e a Federagao das Empresas de Transportes Rodoviarios de Passageiros do
Estado de Sao Paulo (FRESP).

No campo energético, destacamos o biometano e a experiéncia do Rio de Ja-
neiro como uma alternativa de combustivel, além da posicao da Confederagéo
Nacional do Transporte (CNT) em relagao a mistura do biodiesel.

Veja, também, os numeros do transporte no Carnaval e quem escolheu viajar
de 6nibus. @
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A SEGURANCA
DOS
PASSAGEIROS
MERECE
PRIORIDADE

Federagao das Empresas de Transportes de Passageiros

do Estado de Sao Paulo (FETPESP) tem se posicionado,

firmemente, contra a liberagdo do mototaxi na cidade de
Sao Paulo, esclarecendo que o servigo pode gerar um impacto
negativo nos servigos publicos de transporte de passageiros.
A entidade solicitou, inclusive, em meados do més de fevereiro
passado, ao Tribunal de Justica de Sao Paulo, a suainclusao como
parte interessada (amicus curiae) no processo judicial movido
pela Prefeitura de Sdo Paulo contra as empresas de aplicativos,
que guerem a liberacao desse servigo na capital.

Em sua argumentagao ao tribunal, a FETPESP ressaltou que esse
tipo de atividade pode gerar uma concorréncia predatéria ao servigo
publico de transporte de passageiros, essencial e estratégico para
a mobilidade urbana. Além disso, pela Constituicao Federal ha um
reparte de competéncias. A Unido legisla sobre diretrizes de trans-
porte, mas 0s municipios tém autonomia para legislar sobre assuntos
de interesse local, incluindo o transporte urbano. Leis federais como
0 Caodigo de Transito Brasileiro (CTB) e o Estatuto das Cidades tam-
bém reconhecem a autoridade dos municipios para planejar e regular
o transporte urbano.

O mototaxi € um tema controverso na cidade de Sao Paulo. Alguns
poucos especialistas insistem em defender que o servigo pode ser

PONTO DE VISTA

uma opgao conveniente e rapida para os passageiros. A maioria
das entidades e técnicos, no entanto, alerta sobre os riscos de
seguranga e 0s impactos negativos no transito.

A Prefeitura de Sao Paulo tem se posicionado contra a liberagao
do mototaxi na cidade, expondo, corretamente, que o0 servico ndo
€ uma opgao segura e pode aumentar o trafego e o numero de
acidentes de transito, pois ndo oferece a mesma protecao que os
Onibus e os taxis.

A motocicleta € um transporte individual, que, assim como os au-
tomaveis, contribui com a poluigao e com os congestionamentos
das vias, prejudicando o fluxo dos 6nibus, que deveriam receber
investimentos para melhoria operacional e total prioridade no trafego
das cidades, possibilitando ganhos de eficiéncia, com redugao dos
tempos de viagens.

Dados estatisticos mostram que o mototaxi € uma opgao arriscada.
De acordo com o Sistema de Informacdes Gerenciais de Sinistros
de Transito (INFOSIGA), do Departamento Estadual de Transito
de Sao Paulo (Detran/SP), o nimero de acidentes envolvendo
motocicletas tem aumentado nos ultimos anos. De janeiro a de-
zembro de 2024, ocorreram 6.099 6bitos em acidentes de transito,
12% amais do que no mesmo periodo de 2023, e que, desse total,
2.626 foram de motociclistas.

O debate sobre o mototaxi em Sao Paulo continua e a FETPESP
prosseguiraalertando para os graves impactos que a sua liberagcao
podera gerar na seguranga e na saude dagueles que utilizarem esse
transporte individual para se deslocarem pela cidade, em detrimento
do transporte publico regular e fiscalizado.

Por isso, retomamos, no més de fevereiro passado, a campanha
“Sua Seguranca Nao Pode Ser Passageira. Vade Onibus!”, lancada,
inicialmente, em meados de 2023 e desenvolvida em parceriacom
a Associacgao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU) e a Confederagao Nacional do Transporte (CNT), sempre na
defesa do respeito a legislagao de transito e do transporte publico
regido por regras, respeitadas pelas empresas que prestam esse
SEervigo aos passageiros.. @

MAURO ARTUR HERSZKOWICZ

Presidente da Federagao das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP)
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0s caminhos da
0escarbonizacao
para as frotas

de Onibus: uma
combinacao

ge tecnologias
rumo a
descarbonizacao

Por Walter Barbosa
esde 2018, a Mercedes-Benz investe R$ 2,4
D bilhoes para a adequacao do seu parque fabril,
a capacitacao de pessoas e arenovacao das
tecnologias de seus produtos e servigos. Isso envolve
todo o seu portfélio de 6nibus e também de caminhdes.
O processo de descarbonizagao € um dos principais
pilares desse movimento.

Temos o maior portfélio de chassis de 6nibus para
todos os segmentos, incluindo urbanos, rodoviarios,
fretamento, turismo e escolar. Acabamos de langar
nossalinha 2025 a diesel com a exclusiva tecnologia
BlueTec 6, que se destaca pelo baixo indice de emis-
soes e excelente custo operacional.

Ao mesmo tempo, avangamos com nosso 6nibus
elétrico eO500U, de zero emissodes locais, desen-
volvido e produzido pela Mercedes-Benz do Brasil,
com apoio da nossa matriz Daimler Truck. Em breve,
teremos mais de 200 unidades do eO500U em cir-
culacao nacidade de Sao Paulo. Além disso, temos
a expectativa de iniciar testes em Curitiba, no Rio de
Janeiro, em Belo Horizonte e em Vitdria ainda neste
ano. Ou seja, nosso Onibus elétrico esta cada dia
mais presente nas vias e nos sistemas de transporte
coletivo urbano das grandes capitais.

Walter Barbosa, vice-
presidente comercial
segmento Onibus

da Mercedes-Benz

Ainda com relacio aos 6nibus elétricos, apresentamos recente-
mente ao mercado a versao articulada eO500UA, também em
desenvolvimento no Brasil, que chegara ao mercado em 2026.

DIESEL, ELETRICOS E BIOCOMBUSTIVEIS NO
CARDAPIO MULTISSOLUGOES

Acreditamos que a solucao para a descarbonizagao em nosso
pais sera a combinagao de varias tecnologias, como 0 n0sso
BlueTec 6 para atendimento ao Proconve P8 (Euro 6), os
biocombustiveis, o biodiesel B14-B20, o diesel R5, o HVO,
os elétricos e os movidos a hidrogénio. Importante ressaltar
que, para cada aplicacao, nossa marca tem uma solugao
eficiente e rentavel. E a Mercedes-Benz pensando sempre
no coletivo, pensando no futuro.

Para o sucesso da descarbonizagao no Brasil, € preciso aten-
tar ainda para a extensao do pais, com culturas totalmente
distintas em cada estado, e, diferentemente da Europa, com
varias solucdes. No caso do 6nibus elétrico, por exemplo, todo
mundo sabe que é um caminho que veio para ficar, mas que
demanda um investimento alto. O Brasil tem 209 mil énibus
urbanos registrados, 60% estao entre Euro 2 e Euro 3.

OPINIAO
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DIESEL OU ELETRICO, UMA QUESTAO
E UM DESAFIO

Ai eu pergunto: faz sentido mover essa frota para um Euro
5 ou Euro 6 ou transforma-la toda em elétrica? Se vocé tiver
um municipio com falta de educacéao e saude, € muito mais
interessante colocar 1.000 6nibus Euro 5 ou Euro 6 do que 200
Onibus elétricos. Entao, o 6nibus elétrico € muito importante,
mas para alguns municipios.

Ainfraestrutura de carga e recarga das baterias € o maior desafio
no contexto da eletromobilidade no Brasil, assim como em
outras partes do mundo. Nosso pais tem linhas de baixa ten-
sao, e é preciso caminhar para a média e a alta tensao para
poder evoluir. Sdo investimentos que podem girar em torno de
R$ 100 milhdes a R$ 120 milhdes por garagem, dependendo
da localizagao. Se nao vier a contrapartida do governo, vejo
pouca possibilidade, porque os valores de investimentos sao
realmente altos e é preciso ter a colaboragao do poder publico,
como é feito no mundo inteiro.

FORTALECIMENTO DA PARCERIA
PUBLICO-PRIVADA

Como Mercedes-Benz, nés queremos fortalecer o elo publico-
privado em prol da sustentabilidade e da sociedade. Por isso,
nao iremos investir somente em modelos a diesel BlueTec 6
e em elétricos no Brasil. N0s apoiamos também a iniciativa
do Governo Federal, que prevé investimentos em biocom-
bustiveis. E o Brasil se destacando na economia verde, e nds
vamos nos destacar junto. E preciso disponibilizar um leque de
opgoes cada vez mais sustentaveis dentro do nosso portfélio
e que se encaixem na realidade de cada municipio —nés temos
anossalinha BlueTec 6, que € muito menos poluente; o veiculo
elétrico; e também a possibilidade de veiculos abastecidos
a biodiesel ou HVO.

E evidente que o Governo nao consegue fazer tudo, mas ele
pode criar politicas publicas para que a iniciativa privada consiga
financiamentos para infraestrutura de abastecimento, e nao
s0O do produto, como apoio para construcao e manutencao
dos postos de recargas nas garagens, bem como conseguir
tarifas diferenciadas de energia e tarifas atrativas para os pas-
sageiros. Precisamos criar mecanismos facilitadores para as
tecnologias verdes, e esperamos que isso se consolide com
0 novo programa de Mobilidade Verde. @

Chassi OF Mercedes Euro 6

OPINIAO

FOTO: ANTONIO FERRO



A Inseguranga
presente nas
viagens de
mototaxi

Disputa entre Prefeitura de Sao Paulo
e aplicativos de transporte individual
por motos reacende a discussao sobre
o0 valor da vida humana no transito

cer o servico de mototaxi na capital paulista, mesmo

com a proibigao da Prefeitura de Sao Paulo, o tema
se tornou alvo de uma intensa disputa judicial entre a gestao
do prefeito Ricardo Nunes e as empresas.

D esde que as plataformas 99 e Uber passaram a ofere-

O servigo continuava sendo oferecido desde o final de janeiro,
mesmo estando suspenso e seus prestadores passiveis de
multas, apos a decisao judicial que reconheceu a validade do
decreto municipal que impedia o transporte de passageiros
por motocicleta. O principal argumento da Prefeitura é o risco
de aumento nas mortes no transito envolvendo motociclistas.

No final de fevereiro, no entanto, a Justiga paulista proibiu a Pre-
feitura de multar motociclistas que prestam o servico e impedir
a operacao de mototaxis na cidade. Apesar disso, a liminar
nao revoga o decreto que suspende a atividade, mantendo
aincerteza sobre a continuidade do servico.

O Ministério Publico de Sao Paulo (MPSP) ja havia se mani-
festado contra o decreto municipal, alegando que ele restringe
indevidamente o livre exercicio de uma atividade privada per-
mitida pela legislagao federal. Por outro lado, a Procuradoria
Geral do Municipio (PGM) argumenta que a decisao favoravel
as empresas nao autoriza a retomada do servico, pois ainda ha
uma sentenga em vigor suspendendo as atividades com base
em uma agao civil publica movida pela Prefeitura.

DESTAQUE
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Em nota, a Federagao das Empresas de Transportes de Passagei-
ros do Estado de Sao Paulo (FETPESP) manifestou estranheza
adecisao da 82 Vara da Fazenda Publica do Tribunal de Justica de
Sao Paulo (TJ-SP), que liberou a atividade de mototaxi na capital.

De acordo com o despacho da Justica, 0s municipios podem
regulamentar os transportes individuais privados, mas nao os
proibir. A FETPESP lembra que, segundo o art. 30, inciso V, da
Constituicao Federal, cabe ao municipio “organizar e prestar,
diretamente ou sob regime de concessao ou permissao, os
servigos publicos deinteresse local, incluido o de transporte
coletivo, que tem carateressencial”. Em 2015, o transporte co-
letivo de passageiros passou a ser considerado como direito social.

Q Q A FETPESP

ALERTA QUE O SERVICO

DE TRANSPORTE INDIVIDUAL
POR MEIO DO MOTOTAXI
PODE GERAR UM MAIOR
NUMERO DE ACIDENTES

DE TRANSITO NA CIDADE .+

“A Lein®12.587/2012 e suas alteragoes posteriores,
que instituiu as diretrizes para a Politica Nacional da
Mobilidade Urbana, prevé a prestacao de servigos de
transporte individual de passageiros, como o taxi, des-
de que sejam, no entanto, autorizados, disciplinados
e fiscalizados pelo poder publico”, afirma a nota.

A FETPESPalerta que o servigo de transporte individual
por meio do mototaxi pode gerar um maior numero de
acidentes de transito na cidade, aumentando o nume-
ro de vidas colocadas em risco, além de provocar um
impacto adverso significativo nos servigos publicos
regulamentados de transporte de passageiros.Para
Mauro Herszkowicz, presidente da Federacao, “nao
se trata de combater a utilizacdo de motocicletas, que
é um transporte individual, mas sim de alertar o passa-
geiro de que ele deve optar pelo 6nibus, um transporte
regulamentado e fiscalizado, que oferece mais segu-
ranga, além de mostrar o perigo representado pelo uso
do mototaxi nos congestionados sistemas viarios das
meédias e grandes cidades”.

FOTO:MARCOS FARIOF POR PIXABAY



MAIORIA DAS MORTES NO TRANSITO ADVEM
DAS MOTOCICLETAS

No Brasil, as fatalidades de motociclistas em acidentes de transito
superam todos o0s outros meios de transporte, representando
quase que a metade das vitimas fatais nestas ocorréncias, con-
forme conclusao apontada pelo estudo do Observatdrio Nacional
de Seguranca Viaria (ONSV), publicado em dezembro de 2024.*

Os numeros sao alarmantes: 44,39% das mortes no transito sao
de ocupantes de motocicletas no Brasil. A base de dados foi do
Sistema de Informacgdes de Mortalidade (SIM), do Ministério da
Saude, e o periodo de andlise foi de 1996 a 2023.

O documento mostra que jovens de 20 a 29 anos apresentam
28% mais chances de serem vitimas fatais neste tipo de aci-
dente. E no caso dos homens, ha duas vezes mais chance de
morrerem com ocupantes de motocicleta do que as mulheres.

FETPESP RETOMAA CAMPANHA “SUA
SEGURANCA NAO PODE SER PASSAGEIRA.
VA DE ONIBUS”

A Federacao reforca sua posicao contra a liberagao do servico de
mototaxi, com a campanha “Sua Seguranga Nao Pode Ser Passa-
geira. Vade Onibus!”, langada, inicialmente, em meados de 2023
e desenvolvida em parceria com a Associacao Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos (NTU) e a Confederagao Nacional
do Transporte (CNT), sempre na defesa do respeito a legislagao
de transito e do transporte publico regido por regras, respeitadas
pelas empresas que prestam esse servigo aos passageiros.

Na cidade de Sao Paulo, onde acontece a disputa judicial sobre
o servigo de mototaxi, foram registradas mais de 1.000 mortes
no transito, apenas entre janeiro e dezembro de 2024, segundo
as informacoes do Sistema de Monitoramento de Letalidade
do Departamento Estadual de Transito (Detran-SP).

E o maior nimero registrado desde 2015, quando os dados
comecaram a ser contabilizados. E, mais uma vez, os mo-
tociclistas estao entre os que mais morreram em acidentes:
2.626 emtodo o estado de Sao Paulo. Na capital, o numero de
mortes envolvendo motociclistas é de 483, o que representa
37% do total de 6bitos.

O prefeito Ricardo Nunes tem mostrado uma posigao clara
contra o servigo de mototaxi no estado. “A legislagao federal
nao permite, ndo autoriza, ndo da garantia do transporte de
passageiros em moto. Sobre o didlogo, nds dialogamos em
2023 com as empresas; eu, pessoalmente, com os diretores
da Uber, com os diretores da 99, constituimos um grupo de
trabalho. O dialogo a gente sempre teve, e o estudo que foi
apresentado é de que nao é possivel, tendo em vista a com-
plexidade do transito da cidade de Sao Paulo, ter o transporte
de passageiros em moto aqui, pelo numero de acidentes e pelo

1 ONSV - OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA E UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARANA; UFPR - UNI-
VERSIDADE FEDERAL DO PARANA. Perfil das mortes de ocupantes de motocicletas no Brasil. [S./]: ONSV; UFPR, 2024.
Disponivel em: github.io/Perfil-d: d d i ilf. : 11 mar. 2025
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numero de dbitos”, afirma ele. O prefeito também informa que
as empresas estao apenas visando ao lucro em detrimento da
vida das pessoas.

Outra questao importante € com relagao ao uso do mesmo
capacete por passageiros diferentes nas diversas viagens ofe-
recidas. Sobre essa questao, conversamos com a especialista
em imunologia Rafaela Mendonga, que deixou muito claro que
a saude dos passageiros podera ser comprometida com o uso
do mesmo equipamento de protegao por pessoas diferentes.
Confira mais detalhes na matéria sobre transito seguro desta
edicao, nas proximas paginas.

CAMARA MUNICIPAL ANALISARA PROJETOS
SOBRE O MOTOTAXI

A Camara Municipal devera discutiraregulamentagao do mototaxi
poraplicativoem Sao Paulo. Existem pelo menos trés projetos sobre
oassunto: um deles apresentado pelo movimento dos motoboys;
um segundo apresentado pelo vereador Lucas Pavanato (PL),
que visa liberar a modalidade; e o outro projeto é o do vereador
Marcelo Messias (MDB), aliado do prefeito, que proibe o servigo,
condicionando-o a uma queda nos indices de mortes no transito.

Com decisoes conflitantes, a disputa deve seguir nos tribunais
enquanto as empresas € o0 municipio buscam respaldo legal para
suas posicoes. @

Q Q 0S NUMEROS

SAO ALARMANTES: 44,39%
DAS MORTES NO TRANSITO
SAO DE OCUPANTES

DE MOTOCICLETAS

NO BRASIL +s

CONFIRA A NOTA DE
POSICIONAMENTO
DA FETPESP
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Mototaxi: especialista
em Imunologia ressalta
O perigo dos capacetes
compartilhados

Por Henrique Estrada J
Edi¢ao de Marcelo Valladdo

s riscos do transporte de passageiros por

moto, conhecido como mototaxi, e que

esta operando de forma irregular na ci-
dade de Sao Paulo, nao esta limitado ao fato do
alto numero de acidentes envolvendo esse tipo
de veiculo, mas também ao possivel contagio de
diversas doengas que os passageiros poderao
adquirirao compartilhar o capacete disponibilizado
durante as viagens.

A Dra. Rafaela Mendonca, mestre e doutora formada
pelo Instituto de Ciéncias Biomédicas da Universi-
Cada pessoa dade de S&o Paulo, conversou com a Radio Onibus
deve ter seu e alertou para o perigo. Ao longo de quase 15 anos
capacete . . .

individual ao ela desenvolveu pesquisas na area da Imunologia
andar de moto e agora atua como professora no ensino superior,

lecionando em cursos da area da Saude.

Durante a entrevista, ela apontou que ha riscos
iminentes a salide com o uso do mesmo capacete
por pessoas diferentes, em um curto espago de
tempo e sem a higiene adequada.

FOTO: FREEPIK

“Os micro-organismos, que podem causar diversas
doencas, estdo presentes mesmo sem que possamos
vé-los a olho nu. O capacete é um equipamento de
protecao individual, e, por isso, deveria ser de uso
exclusivo. Entretanto, no servigo de mototaxi, o com-
partilhamento € inevitavel. O que nos preocupa sao
osriscos que isso pode trazer a saude. Acabamos de
passar por uma pandemia e aprendemos muito sobre
higiene e prevengao, mas, infelizmente, varias dessas
ligbes foram esquecidas com o tempo”, afirma ela.

FOTO: ARQUIVO PESSOAL

Dra. Rafaela Mendoncga, especialista em Imunologia
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Conforme alerta a especialista, sdo inUmeras as doengas que
podem acometer os usuarios desse tipo de transporte. “Pode-
mos citar infecgdes fungicas, como micoses, pois o capacete
proporciona um ambiente quente e umido ideal para o cresci-
mento de fungos. Além disso, ha infecgdes bacterianas cau-
sadas pelo contato direto do couro cabeludo com a superficie
contaminada do capacete”, explica a Dra. Rafaela.

Também ha a possibilidade de transmissao de virus, como
o HPV e o herpes simples, caso a pessoa tenha lesdes no
couro cabeludo. “Sem contar as infestagoes parasitarias,
como piolhos, que podem permanecer no forro interno do
capacete. Além desses riscos, ha também alergias, que
podem ser desencadeadas pelo acumulo de suor, sujeira

ee

e até mesmo por produtos quimicos usados na hi-
gienizacao inadequada do capacete. Além disso,
doengas respiratérias, como a Covid-19, também
podem ser transmitidas caso o capacete esteja con-
taminado”, conta.

Mesmo os motociclistas que utilizam o préprio capa-
cete todos os dias devem ter medidas de higiene re-
gulares para manté-lo livre de contaminagao. Para o
uso do capacete por diversas pessoas, como suge-
rido no transporte individual por mototaxi, a questao
se torna ainda mais complicada, senao impraticavel,
ja que nao ha uma politica publica ou mesmo regula-
mentacgao do servico na capital paulista.

SEGUNDO A DRA. RAFAELA MENDONCA, ESPECIALISTA

EM IMUNOLOGIA, NAO HA COMO GARANTIR 100% DE PROTECAO
CONTRA 0S MICRO-ORGANISMOS QUE PODEM ESTAR
PRESENTES NOS CAPACETES COMPARTILHADOS s

Capacete compartilhado pode gerar diversos problemas de salde

13
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A especialista afirma que o ideal seria cada pessoa
utilizar o proprio capacete, mas também sugere algu-
mas medidas para minimizar a possibilidade de trans-
missao, mesmo que nao se consiga eliminar 100%
acontaminacgao. “O que se pode fazer é tentar minimizar
0S riscos, com o uso de sprays antimicrobianos, que
reduzem a quantidade de micro-organismos patogé-
nicos, ou ainda o uso de toucas descartaveis para se
evitar o contato direto com o forro do capacete, porém
todas essas medidas nao garantem 100% de protecao”,
esclarece ela.

“Ha uma grande variedade de micro-organismos capa-
zes de se propagar pelo compartilhamento de capacetes,
incluindo bactérias, fungos e virus que podem causar
doencas como gripe, catapora e meningite. Esse é um
alertaimportante para a saude publica. Se enfrentarmos
uma nova epidemia, o compartilhamento de capacetes
poderia ser um grande fator de risco”, afirma.

Qutro fato importante esclarecido é que ndo adianta deixar
0 capacete no sol para eliminar os micro-organismos.

“Essacrenca é equivocada. O sol por si sé nao é suficiente
para eliminar todos os micro-organismos presentes no
capacete. Alguns deles podem sobreviver por horas, ou
até dias, em superficies contaminadas. O ideal € uma
higienizagao com produtos especificos.”

Mesmo que a pessoa nao manifeste sintomas visiveis, nao
significa que estejaimune. Os riscos continuam existindo,
e aprevengao é sempre a melhor opcao.

“Espero que politicas publicas sejam implementadas para
regular o uso de capacetes compartilhados e minimizar
0s riscos a saude. As empresas devem fornecer produ-
tos desinfetantes e campanhas educativas devem cons-
cientizar a populagao. Enquanto isso, as pessoas podem
tomar medidas individuais, como carregar suas proprias
toucas descartaveis ou utilizar sprays antimicrobianos”,
complementa ela.

Dessa forma, o servigo de mototaxi, que se configura de
forma irregular na capital paulista, além do préprio risco
iminente de acidentes, também pode acarretarumriscoreal
asaude, com a utilizacao dos capacetes compartilhados.e

FOTO: FREEPIK
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Por Antonio Ferro

Empresas alertam para possiveis danos no motor por conta da mistura
Confederagao Nacional do Transporte (CNT), em
harmonia com o Instituto Brasileiro de Petrdleo e Gas

/ \ (IBP), a Federagao Nacional das Distribuidoras de
Combustiveis, Gas Natural e Bicombustiveis (Brasilcom),
a Federacao Nacional do Comércio de Combustiveis e de
Lubrificantes (Fecombustiveis), a Associagao Brasileira dos
Importadores de Combustiveis (Abicom) e o Sindicato Nacional
dos Transportadores Revendedores Retalhistas (SindTRR),
esta preocupada com as discussoes sobre a possivel mistura
de 25% de biodiesel que esta sendo estudada pelo Ministério
de Minas e Energia (MME). O assunto é decorrente dos debates
sobre a descarbonizacao do transporte brasileiro para discutir

os desdobramentos da Lei do Combustivel do Futuro (Lei n°
14.993/2024) e as novas politicas do setor de 6leo e gas.

CNT e entidades

a necessidade de
testes técnicos
antes do aumento
da mistura do
biocombustivel
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Para a CNT e suas parcerias, ha o compromisso de promover
didlogos técnicos com vistas a estabelecer bases soélidas que
garantam a viabilidade técnico-operacional para o avango da
politica nacional de biocombustiveis destinada aos veiculos
do ciclo diesel e a consolidagao do protagonismo brasileiro
no uso de biomassas renovaveis.

A entidade, junto a outras respectivas, enviou ao MME algumas
consideracdes que, segundo o entendimento, poderao contri-
buirtecnicamente para os debates e ampliar, nessa discussao,
aparticipagao de todos os setores envolvidos na cadeia nacional
de combustiveis.

TECNOLOGIA
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Mistura de biodiesel ainda precisa ser alvo de estudos, dizem entidades

Tal parceria observa, com preocupagao, algumas manifesta-
¢oes feitas na ocasiao que podem desqualificar a necessidade
de realizacao de testes abrangentes e rigorosos de bancada
e de campo. Segundo a CNT, vale lembrar que os relatores
da matéria no Congresso Nacional reconheceram, repetida-
mente, a intencao do Legislativo de requerer a comprovagao
da viabilidade por meio da realizacao de testes, o que veio a se
materializar no texto final da referida Lei. Assim, essa intencéao
nao deixou margem para que eles nao ocorram.

A CNT e seus pares defendem a realizacao desses testes para
diferentes condigdes de uso e tecnologias veiculares, pois
a mera afirmacao de que o produto atende as especificagoes
nao garante a sua adequagao ao uso em diferentes tipos de
veiculos e motores. Ainda, segundo a entidade, é fundamental
que o MME invista em testes transparentes a fim de avaliar
o impacto do aumento da mistura em diferentes cenarios, so-
bretudo para cadeias mais longas e para a frota mais antiga
ainda em operacao.

A partir disso, os resultados devem ser publicos e acessiveis
atodos os interessados.

Vale lembrar que o art. 4° da Resolucao do Conselho Nacional
de Politica Energética (CNPE) n° 16/2018 estabelece a ne-
cessidade de garantir que “o combustivel disponibilizado co-
mercialmente tenha as mesmas especificacoes técnicas do
combustivel utilizado nos testes e ensaios”. Acredita-se que
a observancia a esse principio é condicao fundamental para
o sucesso dos testes.

As solicitagdes ao MME salientam que: sejam realizados testes
de bancada e de campo abrangentes e transparentes para
avaliar o impacto do eventual aumento da mistura de biodiesel
em diferentes condigdes e aplicagoes; seja incluida, no es-
copo, a possivel atualizacao das especificacoes do biodiesel
promovidas pela Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural
e Biocombustiveis (ANP), realizando testes comprobatdrios
de mudangas efetivas; e seja promovido um debate amplo
e inclusivo com todos os stakeholders.

TECNOLOGIA
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Conversamos com a diretora executiva interina da CNT, Fer-
nanda Rezende, para saber mais a respeito do envolvimento
da entidade em relagao ao que esta acontecendo com o uso
do biodiesel no mercado do transporte pesado.

Sou + Onibus —Para a CNT, o biodiesel brasileiro carece de uma
evolugdo para se enquadrar como biocombustivel confiavel?

Fernanda Rezende - Para a Confederagao Nacional do
Transporte, que tem como proposito representar as empresas
do setor na defesa de seus interesses, a compatibilidade
técnica-operacional do combustivel nos veiculos de ciclo
diesel é fundamental para garantir que o transporte ocorra de
forma eficiente, sustentavel e com seguranga. Neste contex-
to, a CNT tem acompanhado com preocupacao o aumento
compulsério do teor de biodiesel no diesel, pois entende que
acréscimos devam ser condicionados a avaliagbes com-
probatodrias de sua aplicabilidade em frotas com diferentes
idades e tecnologias embarcadas.

Considerando o exposto, a Confederacao defende a realiza-
¢ao de testes transparentes, a fim de mensurar o impacto do
aumento da mistura em diferentes cenarios, sobretudo nas
cadeias de longa distancia e com frotas mais antigas aindaem
circulagao no pais. A partir disso, os resultados dos ensaios
devem ser publicados e acessiveis a todos os interessados,
apontando a efetiva compatibilidade de misturas com teores
praticados acima da média internacional.

Sou + Onibus - Ainda nessa mesma linha, o que interfere
na qualidade do combustivel? Sua forma de producgéo?

Fernanda Rezende - O biodiesel de base éster é produzido
a partir da transesterificagao, o que resulta em um combus-
tivel com uma férmula quimica que contém oxigénio na sua
composicao. Este fator leva a vulnerabilidade do insumo, por
torna-lo suscetivel a oxidagao, o que gera a degradagao do
combustivel com o seu tempo de envelhecimento.

FOTO: DIVULGAGAOQ



Neste sentido, cabe informar que ha outras formas mais tec-
nologicamente evoluidas de produzir combustiveis renova-
veis, deixando-o mais estavel e com capacidade de substituir
o combustivel féssil, sem a necessidade de modificagbes nos
veiculos preparados para serem abastecidos com diesel. Este
€ o caso do 6leo vegetal hidrotratado (HVO, na sua sigla em
inglés), que utiliza hidrogénio na sua produgao, evitando, assim,
que a formula final do combustivel contenha oxigénio.

Um combustivel renovavel isento de oxigénio é fundamental
para trazer maior estabilidade a sua formula quimica, evitando
que ele se degrade, forme borra e prejudique as pegas me-
canicas do veiculo e a atividade transportadora. Além disso,
0 HVO possui maior indice de cetano em relacao ao biodiesel
de base éster, o que melhora a eficiéncia energética do veiculo.

Com base no exposto, a CNT aponta o HYO como uma fonte
energética de grande potencial para ser uma das principais
rotas de descarbonizacao do setor transportador.

Sou + Onibus — A CNT entende que o Brasil ja deveria
estar usando outras formas de biocombustivel, como
o0 HVO? Por que isso ainda ndo esta disponivel para
o transporte brasileiro?

Fernanda Rezende — Ao observar a oferta de diesel verde ou
HVO no contexto global, é possivel constatar que os paises
desenvolvidos apostam nesta fonte energética, pois, além
de ser renovavel, é eficiente e entrega a descarbonizacgao
pretendida pelo setor. Além disso, este biocombustivel po-
de ser utilizado pelos modos ferroviario e aquaviario e, por
meio da sua rota produtiva, pode ser fracionado em outros
subprodutos, como o combustivel sustentavel de aviagao
(SAF, nasuasiglaeminglés). Sob a ética econébmica, o HVO
é a fonte que gera menor custo total de propriedade (TCO -
Total Cost of Ownership) aos usuarios em relagao as demais
fontes alternativas, como o biometano comprimido e liquefeito,
o hidrogénio e o diesel sintético.

Cabe ainda informar que, no estado da Califérnia, o teor de
diesel verde no transporte rodoviario ja alcangou o patamar de
65%), mediante politicas publicas que incentivam a sua produ-
¢ao e viabilidade financeira. Segundo a Agéncia Internacional
de Energia, as economias avangadas ja investem em mais de
13 bilhdes de litros por ano de HVO, ao passo que, no caso do
biodiesel de base éster, ha uma tendéncia contraria, visto que
estes mesmos paises tém deixado de demandar cerca de 3
bilhdes de litros ao ano deste insumo.

No caso do Brasil, a Lei Combustivel do Futuro (Lei n°
14.993/2024) determinou que a participacao volumétrica mi-
nima obrigatdria de HVO na matriz energética nacional nao pode
exceder o valorde 3%. Essalimitagao gera umainseguranca aos
investidores para apostarem nesta fonte energética e viabilizar
asua expansao no Brasil. Cabe lembrar que, noinicio da oferta
de biodiesel de base éster no pais, houve, por meio da Lei n°®
11.097/2005, a determinagao da sua participacao volumétrica
obrigatdria. Seu inicio se deu em 2008 no teor 2%, e teve um
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aumento compulsorio até atingir o atual patamar de 14%, com
previsibilidade de chegar em 2030 com 20%.

Sou + Onibus - Se olharmos para a tradicional forma do
biodiesel, é possivel adotar misturas maiores ou ha a ne-
cessidade por outros tipos de biocombustiveis?

Fernanda Rezende — Ao se observar o teor de biodiesel de
base éster praticado no mundo, nota-se que o percentual médio
utilizado em regides como Estados Unidos, Europa e Asia é de
7%. No Brasil, este volume ja alcanca um valor duas vezes
maior do que a média global.

Em fungao dos problemas constatados mediante sondagens
com o setor empresarial e estudos cientificos, a partir da evolu-
¢ao do teor de biodiesel acima de 10%, acredita-se que o Brasil
ja ultrapassou o valor ideal de mistura, e, por isso, & preciso
pensar em rotas alternativas mais tecnologicamente evoluidas
para ampliar a parcela renovavel na matriz energética nacional
sem gerar externalidades negativas aos seus usuarios.

Sob o exposto, a CNT defende a pluralidade de fontes reno-
vaveis que se adequem a atividade transportadora. Por isso,
€ preciso avangar com pesquisa, desenvolvimento e inovacao
para ampliar a oferta de demais rotas de descarbonizagao como
HVO, biometano, hidrogénio renovavel, eletromobilidade, entre
outras alternativas. Todas essas fontes sao importantes para
levar a descarbonizagao do setor de transporte e auxiliar o pais
a atingir as suas metas de reducao de emissoes, conforme
ratificadas nas Contribuicoes Nacionalmente Determinadas
pelo Brasil, no ambito do Acordo de Paris. @

Fernanda Rezende, diretora da CNT falou sobre o biodiesel

FOTO: DIVULGACAO
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(Governo
fluminense
aposta em
biometano

Em iniciativa para incentivar 8 descarbonizagao
dos sistemas de transporte sobre pneus,

o0 Rio de Janeiro quer ser exemplo em

como utilizar as propulsoes alternativas

Por Antonio Ferro

Onibus movido a biometano

”
E fato que a descarbonizagao é umtema

recorrente quando o assunto é trans-

porte coletivo, seja ele urbano, seja
rodoviario. O assunto ganhou forga nos ultimos
anos, fazendo com que as entidades publicas
olhassem com mais atengao para o processo
que visa reduzir as emissoes poluentes vindas
dos 6nibus. E a eletricidade teve preferéncia no
segmento urbano, por apresentar um contexto
que atornalimpade forma integral (isso quando
€ gerada a partir de fontes limpas).

Porém, outras possibilidades podem ser viaveis
nesse sentido, fazendo com que haja opgao de
escolha conforme as necessidades operacio-
nais. Veja o caso do estado do Rio de Janeiro,
gue apresentou, recentemente, o projeto-piloto
de 6nibus movido a gas natural/biometano em
seu programa “RJ Mobilidade Sustentavel”,
que tem como objetivo reduzir as emissoes de
gases de efeito estufa na mobilidade urbana.

TECNOLOGIA




A parceria entre as Secretarias de Transporte (SM-
TR) e de Energia e Economia do Mar (Seenemar)
e o Departamento de Transportes Rodoviarios do
Estado do Rio de Janeiro (Detro-RJ) quer conso-
lidar o estado no processo de transicao energética
brasileira. Com isso, a meta € avaliar dois cenarios
(rodoviario e urbano), com duas linhas e operagoes
distintas, utilizando esses dois tipos de combustiveis:
Rio de Janeiro x Barra Mansa, mantida pela viagao
Cidade do Acgo; e Duque de Caxias x Barra da Tijuca,
operada pela Transportes Santo Anténio.

O gas natural tem origem féssil e conta com gran-
des reservas no Brasil. Representa uma redugao
nas emissoes de CO,, material particulado e 6xido
de nitrogénio. Ja o biometano tem uma excelente
capacidade de mitigar a pegada de carbono, trans-
formando poluicao em combustivel limpo. O estado
do Rio de Janeiro é o maior produtor de gas natural
do pais, com 73% da producao nacional, além de
0 segundo maior produtor de biometano, com 80
milhGes de m®/ano.

Segundo o secretario de Transporte do Estado do
Rio de Janeiro, Washington Reis, o Governo local
esta dando um grande passo, que reforga o seu com-
promisso com a transigao energética. “Seguiremos
avangando em diregao ao futuro do transporte pu-
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blico, trazendo solugdes inovadoras e sustentaveis para
a mobilidade urbana. Este ano, realizamos o primeiro férum
RJ Eletromobilidade, e o Detro-RJ ja vai trazer, no edital de
licitagao das linhas intermunicipais, a determinacao para
gue parte dos 6nibus utilizem energia limpa. E, no futuro,
todos os coletivos do estado serdo assim, com energia
limpa”, explicou.

Os que serao operados nessas linhas do projeto-piloto “RJ
Mobilidade Sustentavel” contam com chassis da marca Sca-
nia, modelos K 280 e K 340, ambos com tecnologia capaz
de reduzirem até 20% as emissoes de CO,, principal agente
do aquecimento global, em comparagao ao diesel de 6nibus
comuns, além de quase 85% e 90% das emissdes de material
particulado e 6xidos de nitrogénio, poluentes associados
a maior incidéncia de doengas cardiovasculares.

Para o Governo fluminense, o uso de veiculos a gas natu-
ral e biometano se juntara a outra iniciativa pioneira que
vai viabilizar toda a operagao, com o programa Corredores
Sustentaveis, langado também pelo Governo do Rio de Ja-
neiro, por meio da Seenemar, em novembro de 2023, em
que 14 postos adaptados nas rodovias Presidente Dutra
e Washington Luis e na Rio-Magé permitem que caminhdes
e 6nibus trafeguem entre os estados do Rio e de Sao Paulo,
emitindo menos gases do efeito estufa e gerando menos
poluigao sonora. A meta é, em breve, expandir o projeto para
os estados de Minas Gerais e do Espirito Santo.

“Queremos transformar o estado do Rio de Janeiro em um
verdadeiro hub de tecnologia, a frente de solugées inova-
doras e sustentaveis para a populagao fluminense. Nao s6
possuimos um papel fundamental na transigao da matriz
energética do estado e do pais, como também um enorme
potencial econémico a ser explorado. E o Rio de Janeiro
liderando o caminho para um futuro mais verde”, disse o go-
vernador, Claudio Castro.

O exemplo do Rio de Janeiro podera inspirar outras adminis-
tracdes publicas pelo pais a repensarem o modelo de transicao
energética, escolhendo alternativas que possam alcancgar
efeitos praticos e ambientais com eficiéncia e rentabilidade.

A revista Sou + Onibus conversou com Giselia Seleri, dire-
tora comercial da Naturgy, a respeito do potencial brasileiro
e como o transporte pode se beneficiar com o uso do gas
natural/biometano. Leia na integra.
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Giselia Seleri,
diretora
comercial da
Naturgy

Sou + Onibus — Em primeiro lugar, gostaria que dissesse
um pouco da historia da Naturgy e seu envolvimento com
0 gas natural.

Giselia Seleri — A Naturgy é lider no mercado de gas e ele-
tricidade da Espanha, com mais de 18 milhdes de clientes
distribuidos pela Europa, América Latina, Africa e Oceania. No
Brasil, atua na distribuigcao de gas canalizado no estado do Rio
de Janeiro e no sul do estado de Sao Paulo, nos segmentos
residencial, comercial, industrial e GNV (gas natural veicular).

TECNOLOGIA

Ao longo de 27 anos de trabalho em parceria com o poder con-
cedente, a Naturgy promoveu a maior transformagao energética
do estado do Rio. Contando com a expertise de um grupo lider
no setor de gas e eletricidade na América Latina e na Espanha,
com mais de 180 anos de experiéncia no setor energético, o Rio
de Janeiro é o estado com o maior nivel de gaseificagao do
Brasil. Especificamente sobre GNV, somente em 2024 a Naturgy
investiu cerca de R$ 15 milhdes para conectar 40 novos postos,
levando o combustivel a novas regides do estado. O montante
€ apenas para ainstalacao dos postos, sem contar a expansao
darede e a infraestrutura.

A empresa acabatambém de anunciar investimentos na ordem
de R$ 300 milhdes para a infraestrutura necessaria paraaam-
pliagcao do projeto dos Corredores Sustentaveis, que permite
que caminhoes e 6nibus abastegam com GNV e trafeguem
entre os estados da regiao Sudeste.

Sou + Onibus - O histérico do gds natural, para o transporte
coletivo aqui no Brasil, néo é tdo positivo. Alguns fatores,
la atras, atrapalharam seu desenvolvimento junto ao setor.
Hoje, como vocé vé esse mercado e a possibilidade desse
combustivel estar inserido na matriz energética dos énibus?

Giselia Seleri — A ampliagcao do uso do GNV no transporte
publico € uma oportunidade para a ampliagao do mercado
de gas natural do pais. Em paralelo, reforga a posigao do
Brasil como protagonista no processo de transigao energética
em curso mundialmente. Hoje, o Rio de Janeiro é lider em
GNYV, com aproximadamente 1,7 milhao de veiculos leves
convertidos e mais de 700 postos instalados.

Chegou o momento de ampliar a adaptagao da frota pesa-
da. Hoje, por meio dos Corredores Sustentaveis, os 6nibus
e caminhdes que passam pela Via Dutra e pela Rodovia
Washington Luis ja contam com postos adaptados para abas-
tecer veiculos pesados com GNV. Ao ampliar o mercado para
atender a frota pesada, além do desenvolvimento econémi-
co, o estado contribui para uma solucao mais sustentavel
no transporte de cargas e de passageiros. Por exemplo, se
1.000 veiculos pesados que cruzam a Dutra substituissem
o diesel por gas natural, deixariam de emitir 52 toneladas de
CO, equivalente, o que corresponde a quantidade de CO,
retirada por 200 arvores. A substituicao do diesel pelo gas
natural representa uma redugao de emissao de CO, em torno
de 20%, além da diminuicao de mais de 90% de material par-
ticulado (fumaca preta), contribuindo para o meio ambiente,
para a melhoria da qualidade do ar e, consequentemente,
para a saude das pessoas.

Hoje, os dnibus podem ser abastecidos nos postos adap-
tados, mas, com o aumento da demanda, é perfeitamente
possivel realizar estudos para que os veiculos sejam abas-
tecidos nas garagens.



Sou + Onibus -0 estado de Séo Paulo tem um enorme potencial
para a produgéo de biometano. Quais os planos da Naturgy
para explorar esse biocombustivel em frotas de 6nibus?

Giselia Seleri — A Naturgy esta trabalhando para desenvolver
projetos de redes de distribuicao que possam fornecer biometano
e gas natural, inclusive para municipios nos quais a rede principal
nao chega. Os dois sao uma uniao ideal, por serem intercambi-
aveis. Assim, tudo o que é desenvolvido de infraestrutura para
um servira para o outro. Ao pensarmos em expansao, ja avalia-
mos se podemos chegar aos municipios com o biometano, com
a combinagao de ambos, ou se levamos primeiro 0 gas natural
e, depois, o biocombustivel.

Hoje, a Naturgy distribui gas natural para todo o estado do Rio
€ para municipios do sul de Sao Paulo. Temos 8.400 km de rede
instalada e atendemos cerca de 1 milhao e 200 mil clientes, atu-
ando nos segmentos residencial, comercial e industrial, além de
sermos lideres em distribuicao de GNV. Fornecemos cerca de
7 milhdes de m® de gas natural por dia. Toda essa infraestrutura
esta apta também para receber o biometano.

Sou + Onibus - A Naturgy langou recentemente o projeto
Corredores Sustentaveis. Como ela avalia esse processo de
descarbonizagéo e quais suas expectativas quanto a inserir
esse conceito pelo pais?

Giselia Seleri- Avaliamos que o projeto Corredores Sustentaveis
é importante para o estado do Rio de Janeiro, tanto em termos
de desenvolvimento econémico quanto em sustentabilidade.
Coordenada pela Secretaria de Energia e Economia do Mar
[Seenemar], ainiciativa pioneira permite que caminhdes e 6nibus
abastegam com GNV e trafeguem entre os estados da regiao
Sudeste, emitindo menos gases poluentes e de efeito estufa, e,
também, gerando menos polui¢cao sonora. O primeiro corredor
foi implantado na Dutra, e a rodovia Washington Luis também
ja conta com postos adaptados. Atualmente, ja sao 11 postos
nas duas rodovias.

Em um posto nao adaptado, um veiculo pesado precisa ficar
parado, de 45 a 50 minutos, para o abastecimento completo
com gas natural. Nos postos adaptados, esse tempo cai para
15 minutos. Com isso, oferecemos infraestrutura para que as
empresas possam optar por veiculos pesados que circulam com
um combustivel mais econémico e sustentavel.

A expectativa € que outras rodovias que ligam o Rio de Janeiro
aos estados de Sao Paulo (BR 101/Rio-Santos), de Minas Ge-
rais (BR 040) e do Espirito Santo (BR 101/Rio-Vitdria) também
tenham novos postos adaptados. Ainda esta no planejamento
0 abastecimento de rodovias estaduais com grande circulagcao
de caminhdes, como RJ 104, RJ 106, RJ 124, entre outras.

Os 6nibus e caminhdes a gas ja sao fabricados no Brasil, princi-
palmente no estado de Sao Paulo. Atualmente, nossos veiculos
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ja sao até exportados para outros paises, como a Colémbia, por
exemplo. Cabe lembrar gue, no nosso pais, o transporte rodoviario
ainda é predominante e optar por fontes energéticas mais limpas
deve ser prioridade. No caso do Rio de Janeiro, onde a Naturgy
atua, nao ha dificuldades em relagao a infraestrutura de gas para
aimplantacao do GNV nos transportes.

Acreditamos que, para que isso se torne realidade, € preciso
acriacao de politicas publicas de incentivo para que 6nibus e ca-
minhdes a gas sejam priorizados. Sabemos que existem mais
de 1.000 caminhdes movidos a GNV circulando nas rodovias
que interligam os estados do Sudeste diariamente. Para que
esse numero continue aumentando, é preciso investir em in-
fraestrutura de abastecimento, e, neste sentido, a Naturgy esta
desempenhando um papel fundamental. Existem mais de 100
postos de combustiveis nestas rodovias. No nosso mapeamento
inicial, identificamos que mais de 30 postos ja teriam as condigdes
minimas para abastecimento de veiculos pesados.

Entre as caracteristicas para atender aos veiculos pesados, os
estabelecimentos precisam contar com area de manobra e testeira
com altura minima de 6 metros. Além disso, é necessario adaptar
o sistema para alta vazao ou investir em novo sistema de abas-
tecimento. Postos que nao ainda nao abastecema GNV podem
solicitar andlise de viabilidade para ligagao no site da Naturgy.

Sou + Onibus — Muito se fala em énibus elétrico, pelo mun-
do e aqui, onde a necessidade pela descarbonizacgdo elegeu
0 6nibus como unico vilao frente aos desafios das mudangas
climaticas. Porém, o pais poderia aproveitar melhor seus re-
cursos e utilizar as alternativas viaveis que também podem ser
solucgées limpas dentro do contexto do transporte. Qual a viséo
daempresa para esse assunto e o futuro da tragéo do modal?

Giselia Seleri — As solucoes, em termos de frota pesada com
fontes energéticas mais limpas, vao avangar de forma comple-
mentar, de acordo com a infraestrutura das regioes, tanto em
termos de energia elétrica quanto de gas natural. No caso do
Rio de Janeiro, temos uma vantagem significativa no que diz
respeito aos 6nibus movidos a GNV: somos o maior estado do
pais em nivel de gaseificagao, o que representa 14,9% do con-
sumo nacional de gas natural.

Se focarmos a capital, por exemplo, em um levantamento que
fizemos na cidade do Rio de Janeiro, todas as garagens de 6nibus
estao localizadas sobre a rede de gas ou bem proximas, o que
torna viavel o abastecimento na propria garagem das empre-
sas. Isso sem contar os postos ja adaptados para frota pesada
na Dutra e na Washington Luis e a perspectiva de expansao do
projeto para novas rodovias. Com o aumento da demanda por
6nibus a GNV, também é possivel realizar estudos de viabilidade
paralevarainfragstrutura de gas as proximidades das garagens,
no caso de municipios onde a rede principal esta mais distante
destes pontos.
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Rio de Janeiro pode servir de exemplo para o Brasil

Acredito que, por estar mais desenvolvida, a industria do gas
tem vantagens em termos de pronta implantagao, enquanto
as demais fontes energéticas avangam para a substituicao
gradual por energias mais limpas. Se estamos pensando em
frotas mais sustentaveis, é preciso avaliar as redes para abas-
tecimento dos veiculos, se ha condicdes para hubs no caso
dos elétricos, para que o abastecimento seja feito de forma
segura, sem sobrecarregar o sistema local, mas também sem
0 uso de geradores a diesel nas garagens.

O investimento é outro ponto importante. Hoje, o valor de um
6nibus a gas é pouco superior ao valor do 6nibus a diesel, e é
muito inferior ao custo do elétrico. Esta diferenca no inves-
timento ainda pode ser compensada na economia do GNV
em relacao ao diesel, que é superior a 20%. Além disso, cabe
considerarmos que os 6nibus elétricos dependem de uma
bateria que, mesmo a mais moderna, tem vida util entre 5e 8
anos e alto custo de reposicao.

TECNOLOGIA
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Sou + Onibus - Entre as tecnologias que utilizam o gds na-
tural/biometano, ha as opgdes tradicionais e a verséo do
liquefeito. Como a Naturgy vé essas duas formas (gasosa
e liquefeita) para serem usadas pelos 6nibus brasileiros?

Giselia Seleri— O tipo de tecnologia é basicamente a mesma
e 0 combustivel também é o mesmo, apenas apresentado em
formas diferentes de armazenamento: gas e liquido. O Gas Na-
tural Liquefeito (GNL) é produzido a partir do resfriamento do
gas natural a temperatura de aproximadamente -160 °C, e esse
processo faz com que seu volume seja reduzido em cerca de
600 vezes, permitindo armazenar uma maior quantidade de
gas em um espago menor, o que viabilizaria o transporte do
energético para longas distancias. Assim, o GNL faria sentido
principalmente para transporte de cargas em longas distancias
e em regides que nao tém infraestrutura de rede de gas.

Porém, um dos desafios da utilizagao de veiculos movidos a GNL
éaimplantagao de pontos de abastecimento. No caso do Sudeste
do pais, e principalmente no estado do Rio de Janeiro, ja existe
ampla infraestrutura de rede de gas e postos de combustiveis
disponiveis para abastecimento, fazendo com que a utilizagdo do
GNV em veiculos pesados que circulam por aqui seja simplificada
e eficiente, com total garantia de autonomia. @
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Francisco Christovam, diretor executivo
da NTU e vice-presidente da FETPESP

Anderson Oliveira no comando do Podcast da FETPESPSP

Representatividage da FETPESP
& UM dos termnas da serie oe
DOJCASts em comemoracao

30S dez anos da entidade

tado de Sao Paulo (FETPESP) comemoraa sua primeiradécada,
reafirmando o papelimportante na defesa do setor e navalorizacao
dos sindicatos filiados e das empresas de transporte de passageiros.

Q Federacao das Empresas de Transportes de Passageiros do Es-

O trabalho efetivo de representagéo dos interesses de seus associados
foi um dos temas da série de podcasts sobre a histéria da Federagao.
Os episodios tém no comando o gerente executivo da FETPESP, An-
derson Oliveira.

Na quarta edicdo da série, a participacao do presidente da FETPESP,
Mauro Herszkowicz, juntamente ao vice-presidente, Francisco Chris-
tovam, que também é diretor executivo da Associagao Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU), procura elucidar o papel da
entidade frente as autoridades politicas, como o Congresso Nacional,
o Poder Executivo (nos ambitos estadual e federal) e o Poder Legislativo
em suas diversas esferas, com a missao de defender os interesses de
empresarios e passageiros em cada decisao que afeta o transporte
coletivo por 6nibus, em seus mais diversos tipos de atuacao, seja nos
centros urbanos, seja no campo ou no litoral.
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A revista Sou + Onibus traz um resumo desses episo-
dios, que vocé podera acompanhar na integraem nosso
canal no Youtube ou pelas plataformas de podcast
disponiveis na internet.

Podcast FETPESP- Presidente, qual é o papel repre-
sentativo da FETPESPe quais suas dreas de atuacéo?

Mauro Herszkowicz — A FETPESP representa todos
os sindicatos associados junto a governos e autorida-
des estaduais e federais, bem como as empresas de
transportes de passageiros do estado de Sao Paulo,
por meio dos sindicatos que as representam, também
junto a Confederagao Nacional do Transporte (CNT)
€ ao Servigo Social do Transporte e Servico Nacional
de Aprendizagem do Transporte (SEST SENAT), onde
eu exergo a vice-presidéncia do Conselho Regional de
Sao Paulo. Essa é aforma da representatividade da Fe-
deragao em relagao a todos esses 6rgaos.
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Francisco Christovam e Mauro Herszkowicz
foram os convidados especiais

Foraas iniciativas proprias, a FETPESP assessora os sindicatos
nas areas juridicas, técnicas, na logistica, no apoio a midia de
uma maneira geral, em que tem uma amplitude de atuacao...
Abrigamos, em nossa sede, 0s empresarios, para troca de co-
nhecimento, que é muito importante.

Podcast FETPESP- Christovam, o que € a NTU e o que difere
a associagdo de uma federagéo?

Francisco Christovam—-ANTU é uma entidade de classe que
reune as empresas operadoras de transporte coletivo urbano
de passageiros ou interurbano, mas de carater urbano, e a
representacao que fazemos é de quase 500 empresas e 77
entidades de classe. Nos também temos conosco federacoes,
sindicatos, entidades privadas e empresas, porque acreditam
no papel da representatividade da NTU.

Nossa missao é semelhante ao papel da FETPESP junto aos
governos e ao setor privado, a sociedade, pois estamos sempre
discutindo as questoes relativas ao transporte nas Camaras
Municipais, entidades, congressos, sempre se posicionando,
criando e mudando essa imagem que o transporte tem, pois
é atribuido a ele, e particularmente as empresas operadoras,
fungdes que nao sao delas.

Eu costumo dizer que as caracteristicas dos veiculos, porexem-
plo, intervalos, numero de veiculos, tudo isso € o poder conce-
dente que define, e quando isso é mal realizado, geralmente
é atribuido as empresas. [...] N6s somos parte de uma cadeia
construtiva. [...] O transporte € dever do estado; nés estamos
aqui para complementar e possibilitarisso. [...] Um exemplo da
nossa atuagéao foi quando o Governo Federal, depois de estar
muito tempo ausente da questao do transporte, resolveu criar
o Programa Nacional da Mobilidade do Idoso (PNAMI) e pre-
cisou transferir recursos federais aos municipios, que ficaram
inseguros. Entao, a NTU participou desse processo dando
uma série de cursos, amparo legal, para que as prefeituras
recebessem esses recursos.

ESPECIAL
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Mauro Herszkowicz—As duas entidades se completam.
ANTU tem uma abrangéncia nacional, mas no transporte
de passageiros urbano, metropolitano ou semiurbano.
A Federacao atua localmente, no estado de Sao Paulo,
mas também atua no transporte de passageiros rodo-
viarios. Entao as duas entidades, atuando juntas, se
completam. O trabalho junto ao PNAMI foi fundamental;
veio a socorrer, naquele momento, muitas empresas de
uma maneira geral. Foi um trabalho brilhante da NTU
e da FETPESP. A NTU ja existe ha mais de 30 anos.
Com a FETPESP, a CNT passou a enxergar o estado
de Sao Paulo de outra maneira... reconhece o tamanho
de Sao Paulo.

Podcast FETPESP - Eu vejo a FETPESP como um
“camisa 10” que faz a articulagéo entre os sindica-
tos, as associagoes, e temos a entidade maxima do
setor, que € a CNT...

Francisco Christovam - E interessante a gente explicar
essa estrutura formal de organizagao. As empresas
se associam e formam um sindicato; os sindicatos se
associam e formam uma federagao; as federagoes se
associam e formam uma confederagao. Em paralelo
existem as entidades, como as associacoes ou outros
nomes, que reunem tudo, como € o caso da NTU.

Podcast FETPESP- Presidente, como as empresas
recebem esse trabalho da FETPESP?

Mauro Herszkowicz — Existem empresas que par-
ticipam e recebem isso constantemente, e existem
empresas que apenas recebem, nao se interessam em
participar... Entdo, os beneficios, as conquistas daNTU
e da FETPESP, para alguns empresarios que participam
e lutam com a gente, € uma satisfagao enorme, é uma
vitéria em todos os sentidos: econdmica, empresarial,
como dirigente. Infelizmente, para a grande maioria,
o trabalho é entregue; eles se beneficiam e nem sa-
bem guem conseguiu essa vitéria. Muitas vezes, nem
€ reconhecido.

Francisco Christovam - Vou dar um quadro do que
acontece no pais. Nos temos mais de 5.500 munici-
pios [...]. Metade tem algum tipo de contrato formal
com as prefeituras, com cerca de 1.5600 empresas
operadoras; destas, apenas um terco faz parte dos
nossos associados. Nos gostariamos que isso che-
gasse a dois tergos, ou até mais, pela importancia
na representatividade que isso nos confere. Se nés
pedimos uma reuniao com um ministro ou com o pre-
sidente do Senado, é diferente chegar dizendo que
represento 10 empresas ou 500. E muito importante
um quadro de associados cada vez maior. [...] Uma
outra vitoria foi com [relagao a] Reforma Tributaria,
a isencao do tributo na prestagao do servigco, mas
temos outras vitérias, como o Marco Regulatdrio. [...]
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Estamos |a brigando para conseguirmos caminhar, trazendo
para 0s nossos servigos modernizagdes tecnologicas, veiculos
melhores, sistemas de monitoramento, sistema de cobranca,
meios de pagamento... tudo isso em beneficio do usuario.

Podcast FETPESP - Também ha o papel de se levar infor-
magébes para o poder publico, trabalhos feitos pela CNT,
principalmente para os municipios menores...

Mauro Herszkowicz — Essas informagdes a gente leva cons-
tantemente, por meio das nossas midias sociais, dos nossos
informes. Temos a nossa revista, que é distribuida em varios
orgaos. Estamos semanalmente, diariamente informando todo
0 publico sobre o que acontece no transporte de passageiros
no estado de Sao Paulo, pela FETPESP, e nacionalmente, pela
NTU[...], que merece muito crédito. AFETPESP é bem novinha,
entdo nés vamos caminhando com ela, ela vai crescendo...

Podcast FETPESP - Podemos citar a campanha sobre
o mototaxi, e vamos levando informacgao de qualidade.
Tanto o poder publico quanto as empresas podem trazer
mais demandas para nés, nao é?

Mauro Herszkowicz - Esse € um ponto sensivel. Acredito que
0 nosso maior desafio na FETPESP é sensibilizar o empresario
para participar conosco. A NTU vem conseguindo fazer isso,
trazendo outros estados, como Bahia, Santa Catarina, Mato
Grosso, até o Amazonas [...], buscando ampliar o nimero de
associados. O grande desafio € mostrar ao empresario a im-
portancia da FETPESP para representa-lo.

Francisco Christovam - O empresario nao quer ser o porta-voz
do setor; [...] os empresarios preferem nao se manifestar [...].
NOs ja temos essa experiéncia porque a imprensa geralmente
chega de forma agressiva, querendo achar um culpado. Nos
vamos atras da informacéao. [...] Durante anos, como nao ti-
nhamos essa representagao, foi criada ao setor uma imagem
muito ruim. O poder publico ndo investe em infraestrutura;
assim, nao adianta um veiculo com suspensao aaremumarua
esburacada. [...] Quais sao as demandas? Nos nao podemos
ficarimaginando quais sao... os empresarios tém que nos trazer.

Aforca representativa das entidades em pauta
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Podcast FETPESP- Como vocés iniciaram esse trabalho?
Até como um convite para os mais jovens...

Mauro Herszkowicz — Eu comecei muito cedo, com meu pai;
ele se tornou empresario aqui na capital. Tenho formagao co-
mo engenheiro, depois fiz pés-graduagao em Administragao,
€ 0 meu pai sempre incentivou as entidades patronais. Ele
sempre participou do SETPESP [Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros no Estado de Sao Paulo] e foi um
dos fundadores da Associacao Paulistana das Empresas de
Onibus de S&o Paulo, que funcionava em uma concessionaria
de 6nibus na Barra Funda, a Itatiaia, a APEOP, depois virou
aTransurb, e eu frequentava tudo isso. A NTU surgiu porque 0s
empresarios se reinem na “desgraga” [risos]. O Clésio Andrade
continua sendo um grande lider do setor; ele era empresario
do urbano. Naquela época, eu participei, 0 Joao Antdnio Setti
Braga... Uma das maiores conquistas do senhor surgiu em
1985, que foi o vale-transporte, o inicio da salvacao do trans-
porte publico do Brasil.

Podcast FETPESP - O vale-transporte é algo significativo
para o passageiro também...

Francisco Christovam - Sim, em algumas cidades ele repre-
senta 40% da arrecadagao!

Mauro Herszkowicz — Sem duvida, sempre fui uma pessoa
que participou das entidades, um incentivador. S6 com a uniao
de todos conseguimos certas conquistas. O Francisco sempre
foi uma pessoa marcante no transporte...
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Francisco Christovam — Eu comecei na década de 1970 como en-
genheiro da CMTC, participando de um projeto dos trolebus. Com 30
anos, virei diretor de operagcdes da empresa, e entao fui convidado
para ser secretario de Transportes e voltei depois, em 1993, como
presidente da CMTC. No meio do mandato, tive a honra de conduzir
o processo de privatizagao da empresa, que tinha 27 mil empregados, 3
mil 6nibus e 11 garagens. Em um ano e meio fizemos todo o processo,
ou seja, transferindo a operagao para a iniciativa privada, a Sao Paulo
Transportes S/A (SPTrans), com 1.500 funcionarios, que ficaram com
o planejamento. Figuei de 1977 até 2012 no setor publico e, em 2013,
houve aguela manifestagédo sobre o transporte; criou-se um caos. Entao,
os empresarios do SPUrbanuss [Sindicato das Empresas de Trans-
porte Coletivo Urbano de Passageiros de Sao Paulo] me convidaram
para ser o presidente do sindicato deles. A entidade que € sucessora
do Transurb, que sucedeu a associagao criada pelo pai do Mauro.
Mudei de lado da mesa com uma condigao privilegiada, com a visao
do administrador publico, e, agora, com a visao do privado.

Mauro Herszkowicz — Tenho muito orgulho do que a gente realizou
até agora, de ser empresario de 6nibus, das amizades que fizemos
no setor, do legado que vou deixar para os meus filhos e para quem
me suceder.

Podcast FETPESP- O que pode vir para os proximos anos no trans-
porte? Sabemos que as mudancas séo de médio e longo prazos...

Mauro Herszkowicz — Na questao do rodoviario, estamos trabalhan-
do arduamente para regulamentar certas posi¢coes do setor, lidando
com Buser, BlablaCar... No ambito estadual, estamos em conversa
com o governador Tarcisio. Houve uma série de modificagoes... Com
aextingdo da EMTU [Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos
de Sao Paulo], vai haver uma reformulagao da gestao do sistema todo
no estado de Sao Paulo. Na parte urbana, € ébvio que estamos nos
deparando com a mudanga da matriz energética, tentando recuperar
nossos clientes, sensibilizar os nossos prefeitos, para que nao deixem
as decisdes so para 0s empresarios.

Francisco Christovam—Nos temos, tramitando no Congresso Nacional,
pelo menos 150 projetos que somos obrigados a acompanhar, mas
temos cinco grandes projetos o Marco Regulatdrio, fundamental para
o setor, que pode dar seguranca juridica, financeira e operacional e vai
definiras “regras do jogo” para equilibrar as coisas. O segundo assunto
€ a descarbonizagao da frota. As tecnologias estao ai disponiveis,
mas nao temos como transferir para o nosso cliente o custo disso...

Podcast FETPESP - Esse é um tema do qual estamos bem a par.
Naéo ha infraestrutura nos municipios para essa transig@o energé-
tica. E os prefeitos deveriam se concentrar na mobilidade urbana,
em reduzir o volume de carros e aumentar a eficiéncia do transporte
publico, diminuindo o transporte individual...

Francisco Christovam — Nos estamos acompanhando isso com muito
interesse. Outra questao é arecriacao do DPVAT, que agora se chama
SPVAT [Seguro Obrigatério para Protegao de Vitimas de Acidentes
de Transito], que é o seguro de protegao aos acidentes de veiculos
automotores. Ele foi recriado, e de 35% a 40% do que for arrecadado
deve ser destinado ao custeio do transporte. Temos que acompa-
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nhar para que isso seja usado de fato no transporte
coletivo. Outro projeto é a criacdo do Servico Unico
de Mobilidade (SUM), para que o estado, 0 municipio
e a Uniao participem, afinal, o transporte & o servico
que movimenta a economia e faz os outros servigos
acontecerem. O Governo Federal foi cada vez mais
se ausentando dessa responsabilidade.

Agora, o Ministério das Cidades esta com uma linha
de crédito para troca de frota, mas nao concordamos
muito com o0 modelo, porque 0s recursos vao para 0s
municipios, que tém experiéncia em licitagdes, entre
outras coisas. Outro recurso vira para a infraestrutura;
temos que acompanhar para que isso seja feito, para que
possamos prestar um bom servico. E temos a Reforma
Tributaria, em que queremos que seja mantida a total
isencao de tributos na prestagao de servicos, pois esse
6nus nao pode ser repassado para 0s passageiros. ISso
tudo precisa da participacao das entidades de classe,
precisamos atuar nessas frentes.

Setudo isso acontecer, conseguiremos mudaraimagem
do transporte no pais. Isso tudo pode criar um novo
ambiente de trabalho para as empresas, o poder publico
e 0 passageiro, esse tripé fundamental.

Podcast FETPESP - Convido vocés para nossas
consideragoées finais...

Mauro Herszkowicz — Quero agradecer e aproveito
para convidar todos a frequentar as nossas redes so-
ciais, conhecer as nossas instalagoes aqui na Avenida
Paulista, [além de] deixar a minha alegria em participar
desse bate-papo junto com o Francisco, nosso diretor
da NTU; convivemos ha muito tempo.

Francisco Christovam — Também agradego o convite
e quero convidar nossos associados e quem nao é nos-
so associado ainda para visitar nossas instalagées em
Brasilia. Temos Ia no nono andar um museu dedicado
a histdria do transporte, mérito do Eurico Galhardi, que
foi quem criou aquele museu. Estamos sempre dese-
josos de receber todos. e

CONFIRA O
EPISODIO NA
INTEGRA:
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Carnaval em Sao Paulo:
folia movimenta cidades
e injeta RS 6,7 bilhGes

Na economia do estado

Por Nathalia Abreu

uas lotadas, blocos de Carnaval espalhados por todo
R oestado e turistas movimentando o comércio: afestaem
2025 nao trouxe apenas folides para inlmeras cidades
na capital, interior e litoral do estado, mas também impulsionou
aeconomia e o turismo em Sao Paulo. O impacto foi significativo
nos terminais rodoviarios e na ocupacao hoteleira, principalmente
para 0s municipios que apostaram na temporada para atrair mais
visitantes. Os niimeros mostram que a folia foialém da diversao e se
consolidou como um dos maiores eventos do calendario paulista.

Segundo calculos do Centro de Inteligéncia da Economia do
Turismo (CIET) da Secretaria de Turismo e Viagens do Estado
de Sao Paulo (Setur-SP), o Carnaval 2025 gerou um impacto
econdmico de R$ 6,7 bilhdes para o estado, numero 17% em
relagcao a 2024, quando a geragao chegou a R$ 5,72 bilhdes.

MOVIME[\ITA(;AO NOS TERMINAIS
RODOVIARIOS

De acordo com dados apurados pelo Sindicato das Empresas
de Transportes de Passageiros no Estado de Sao Paulo (SE-
TPESP) junto a Socicam, concessionaria responsavel pelas
estacoes do estado, mais de 160 mil passageiros passaram
pelos terminais rodoviarios da capital paulista — Tieté, Barra
Funda e Jabaquara — durante os cinco dias de festa.

MOVIMENTO PASSAGEIROS INTERMUNICIPAL SP - CARNAVAL

ORIGEM: TERMINAIS TIETE, BARRA FUNDA E JABAQUARA
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Esse movimento nao se restringiu a capital. No Terminal
Rodoviario Intermunicipal de Sao José dos Campos, por
exemplo, houve um aumento de aproximadamente 30%
no embarque de passageiros durante o feriado prolongado
de Carnaval.

ALEM DA CAPITAL, INTERIORE LITORAL
TAMBEM REGISTRAM ALTAS

Na capital paulista, o Carnaval 2025 marcou seu recor-
de: foram 767 blocos cadastrados, superando a marca
de 600 blocos registrados em 2020, aumento que revela
o crescente protagonismo das festas de rua e a vitalidade
da folia paulistana.

Esse crescimento também se refletiu no interior e no litoral,
onde a folia atraiu um publico expressivo. Em Campinas,
por exemplo, 60 blocos tomaram as ruas e reuniram 250
mil pessoas ao longo dos dias de festa. No litoral, cidades
como Caraguatatuba e Itanhaém registraram um grande
fluxo de turistas, recebendo cerca de 300 mil folides cada
e impulsionando tanto o turismo quanto a economia local.

Ainda segundo o CIET, também foram coletados dados sobre
a movimentagao turistica em outros municipios paulistas.
Dos 150 municipios que realizaram festas ou programacgoes
para o Carnaval, 54,5% informaram que o evento superou
as expectativas, enquanto 27,3% afirmaram que o Carnaval
ocorreu conforme o esperado.

Ja a ocupagao hoteleira média, segundo a Setur-SP, foi de
73%. No entanto, algumas cidades do litoral norte, como
Caraguatatuba, e da Baixada Santista, como Itanhaém,
chegaram a ficar completamente lotadas, considerando
as festas planejadas, os desfiles de blocos de rua e as
escolas de samba.

/
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Iransporte por 6nibus
rodoviario e urbano term papel
Oe destaque no Carnaval 2025

Par Henrique Estrada
Edicdo de Marcelo Valladao

Carnaval de 2025 foi um dos mais movimentados

dos ultimos anos no pais, com um aporte econémico

superior a R$ 12 bilhdes, segundo a Confederagao
Nacional do Comércio de Bens, Servigos e Turismo (CNC).

Se olharmos apenas os servigos de transporte, foram mais de R$
3,3 bilhdes em receitas. Nesse cenario, o transporte rodoviario
desempenha um papel fundamental para turistas que buscam
uma opgao acessivel, segura e confortavel.

Osroteiros dos grandes centros, como Sao Paulo, Rio de Janeiro
e Belo Horizonte, ao lado de cidades turisticas importantes do
Nordeste, sao os preferidos dos folides.

A seguranca e o conforto dos 6nibus rodoviarios chamam a aten-
¢ao dos passageiros como diferenciais importantes na hora da
escolha do meio de transporte.

Outro fator decisivo que favorece o transporte rodoviario € a co-
modidade em comprar as passagens nas plataformas digitais
regulares. Segundo a pesquisa “Tendéncias de Turismo Verao
2025”, realizada pelo Ministério do Turismo e pela Nexus — Pesquisa
e Inteligéncia de Dados, 35% dos brasileiros planejam viajar entre
dezembro e fevereiro de 2025. Nas viagens de média distancia
(até 400 km), o 6nibus é sempre a opgao mais escolhida.

EU USO ONIBUS

Para o presidente da Viagao Santa Cruz, Francisco Mazon, o Carna-
val é importante para o turismo, apesar de ter tido um crescimento
pouco expressivo no nimero de viagens rodoviarias da empresa.
“O numero de viagens se manteve praticamente o mesmo, com
um crescimento pequeno. O que observamos € uma tendéncia
de gueda no volume de passageiros ao longo dos anos, especial-
mente apds a pandemia. Muitas pessoas preferem ficar em Sao
Paulo, onde ha diversas atragoes, ao invés de viajar para o interior,
reduzindo a demanda por 6nibus extras.”

Francisco Mazon, presidente da Viagdo Santa Cruz

Sambodromo do Anhembi, desfile das Campeds do carnaval
de S3o Paulo. Escola de Samba Camisa Verde e Branco

FOTO: RADIO ONIBUS
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Carnaval em Sao Paulo injeta
R$ 3,4 bilhdes na economia

O Carnaval na cidade de Sao Paulo reu-
niu 16,5 milnoes de folides, promovendo
um impacto positivo na economia, com
a criagao de 50 mil empregos diretos
e indiretos e a movimentagao de R$
3,4 bilhdes.

Os dados foram divulgados pela prefei-
tura e pela SPTuris, empresa organiza-
dora dos trés fins de semana de festa
e desfiles, com aumento de 73,7% de
turistas a mais no carnaval de rua. Os
resultados também foram positivos no
transporte e na segurancga.

No transporte, foram 35 milhdes de via-
gens usando 6nibus municipais, 20,8
milhdes nos cinco dias de carnaval e 8,9
milhdes de viagens gratuitas aos domin-
gos, quando o modal nao cobra tarifa.

Também houve atendimento com linhas
especiais no Sambddromo do Anhembi,
para onde 55 mil dos 220 mil especta-
dores foram de 6nibus.

Vania Rodrigues
desfilou

de Mulher-
Maravilha

- EU USO ONIBUS

INTEGRANTE DA IMPERIAO DE CASA
VERDE ETERCEIRO MILENIO OPTOU PELO
TRANSPORTE PUBLICO PARA IR DESFILAR

Vania Rodrigues, educadora social, desfila desde 2016 participan-
do de um grupo cénico que atua em diversas escolas de samba,
sempre com umaencenagao dentro do enredo. “Estou acostumada
adesfilar, e, este ano, desfilei em duas escolas em um dia s6”, diz
ela, em entrevista & Radio Onibus para a série Eu Uso Onibus.

Ela conta que foi uma experiéncia Uinica, um pouco cansativa, mas
que, entre um desfile e outro, haum periodo de descanso. Ela des-
filou na Império de Casa Verde e na Terceiro Milénio.

Para o seu deslocamento, da zona sul para o sambédromo, optou
pelo transporte publico. “Eu vim do Campo Limpo, sai muito cedo,
e isso foi muito bom, ja que também havia o horario ampliado no
transporte”, afirma Vania.

“Além de caro, nao havia carros disponiveis. O transporte publico
nao estava lotado, mas com bastante gente indo para o Carnaval.
No outro dia eu fui assistir e vi que os 6nibus e o metrd estavam
tranquilos”, continua ela.

Ela salienta que ainda ha énibus sem ar-condicionado em Sao
Paulo, ponto a ser melhorado. “Ainda tem muitos énibus sem ar-
-condicionado; isso poderia melhorar. E quando é final de semana,
com tarifa zero, poderiam ampliar um pouco o nimero de 6nibus.”

Para quem ndo esta acostumado a usar o transporte publico, adica
é se antecipar caso va no horario de pico. “E sempre bom sair um
pouco mais cedo, para 0 caso de acontecer algum imprevisto. As
vantagens do transporte publico estao na utilizagao dos corredores;
o 6nibus tem prioridade, [e] também custa bem menos. Tem as
integragbes com o metrd também. Eu curto muito utilizar o metrd
e 0 6nibus”, afirma.

Vania possui carro mas, curiosamente, nao gosta muito de enfrentar
o transito de Sao Paulo. “Apesar de ter carro, eu nao dirijo. Tenho
muito medo de dirigiraqui em Sao Paulo. Para irao trabalho, utilizo
o transporte publico porque € bem mais rapido.” e

Vania Rodrigues, educadora, usou o 6nibus
como meio de transporte durante o Carnaval
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AGENDA 2025 D EVENTOS
DO TRANSPORITE E
DA MOBILIDADE

revista Sou + Onibus traz os principais eventos do
A Transporte de Passageiros e da Mobilidade Urba-
naem 2025, para que vOcé possa se programar
e participar das discussoes mais importantes do momento.

Confira:

FROTAS CONECTADAS 2025

QUANDO?
17 e 18 de junho

ONDE?
Sao Paulo Expo (Rodovia dos Imigrantes, 1,5
km - Vila Agua Funda, Sao Paulo)

E apresentado como o maior evento da América Latina
que promove ainteragao entre a industria automobilistica
e aindustria de tecnologia, criando solug¢des inovadoras
em logistica e em transporte. Sao mais de 20 horas de
conteudo inédito, mais de 50 palestrantes nacionais e in-
ternacionais, oportunidade de networking, tendo reunido
mais de 20 mil pessoas nas ultimas edigdes do evento.
O evento conta com o apoio institucional da FETPESP.

SEMINARIO NACIONAL NTU 2025

QUANDO?

12 e 13 de agosto

@ ONDE?
Hotel Royal Tulip Brasilia Alvorada (SHTN Trecho 1, Conjunto
1B, Bloco C - Asa Norte, Brasilia)

No ano em que novas gestées municipais tém inicio e que o meio ambiente
esta no centro da agenda nacional, com a COP 30 em Belém (PA), o Se-
minario NTU embarca na tendéncia e foca a sustentabilidade do 6nibus
urbano em um sentido mais amplo —na sua dimensao ambiental, com um
olhar paraatransigao energética da frota nacional; na questao social, volta-
da para um servigo mais inclusivo e de melhor qualidade; e no aspecto da
governanga, com a discussao sobre o Marco Legal do Transporte Coletivo
e seus desdobramentos juridico-legais.

Para debater estes e outros temas, a 382 edicao do Seminario Nacional
NTU reunira, em Brasilia, empresarios, entidades de classe, especialistas
erepresentantes do Legislativo e do Executivo, das trés esferas de governo.
Um encontro voltado para a troca de ideias e a construgao de consensos
que levarao as mudangas necessarias e desejadas pelos milhdes de pas-
sageiros que dependem dos 6nibus urbanos para sua mobilidade diaria.

31 AGENDA

e
=



AUTOMOTIVE BUSINESS EXPERIENCE
- #ABX25

QUANDO?

17 de setembro

ONDE?
Sao Paulo Expo (Rodoviados Imigrantes, 1,5 km-Vila
Agua Funda, Sao Paulo)

No Brasil, quem atua no setor automotivo e da mobilidade
sempre precisou equilibrar muitos desafios ao mesmo tempo.
Agora, esse talento precisa ser elevado a maxima poténcia.
Vivemos a era das multitransicoes.

Para navegar nesta era, 0 #ABX25 joga luz aos debates mais
relevantes do presente e aos temas que ainda ganharao forga
no futuro. Palco das principais discussdes para quem atua no
segmento, o evento também é uma oportunidade de networking
sem paralelo.

CONNECTED SMART CITIES - 10 ANOS /
PARQUE DA MOBILIDADE URBANA

QUANDO?
24 e 25 de setembro

@ ONDE?
Expo Center Norte — Pavilhdo Vermelho (Rua José
Bernardo Pinto, 333 - Vila Guilherme, Sao Paulo)

Um evento unico para empresas, gestores publicos, consulto-
res e especialistas em planejamento urbano se conectarem,
aprenderem e contribuirem para a construcao de cidades mais
inteligentes, humanas e sustentaveis. Cada grupo encontrara
oportunidades personalizadas para expandir seus conheci-
mentos, criar redes de contatos e influenciar o futuro urbano.
O evento completa dez anos e tera o Parque da Mobilidade
Urbana acontecendo simultaneamente.

E-MOB - MOBILIDADE VERDE & CIDADES
INTELIGENTES

QUANDO?

30 de setembro a 2 de outubro

ONDE?
@ Sao Paulo Expo (Rodoviados Imigrantes, 1,5 km-Vila
Agua Funda, Sao Paulo)

Conecte-se com os principais lideres e inovadores do setor.

Explore as ultimas tecnologias, faga networking e seja parte
da revolucao sustentavel.

AGENDA

ARENAANTP 2025

QUANDO?

28, 29 e 30 de outubro

@ ONDE?
Transameérica Expo Center (Av. Dr. Mario Vilas Boas
Rodrigues, 387 - Santo Amaro, Sao Paulo)

O Arena ANTP 2025 - Congresso Brasileiro de Mobilidade
Urbana é a 242 edigao do congresso bianual da Associagao
Nacional de Transportes Publicos (ANTP), cuja primeira edigao
foi realizada em 1978, no Rio de Janeiro.

Pela diversidade e abrangéncia de temas, pelo tipo de publico
e pela feira de exposicoes, o Arena ANTP é considerado o maior
evento de mobilidade urbana do pais.

O Brasil tem um papel fundamental na luta contra as mudancas
climaticas e a descarbonizacao do setor de transporte publico,
sendo um dos pilares para promover um futuro sustentavel.
A eletrificagao da frota de 6nibus e o uso de biocombustiveis
sustentaveis sao exemplos de iniciativas que podem reduzir
drasticamente as emissoes de gases de efeito estufa, além
de melhorar a qualidade do ar nas grandes cidades. O Arena
ANTP 2025 antecede a 302 Conferéncia sobre Mudangas do
Clima, que ocorrera em Belém/PA, em novembro de 2025,
e este tema estara dentro do Congresso. @
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O Projeto de Lein® 68/2024 isentou dos dois impostos o trans-
porte coletivo rodoviario de passageiros e o transporte urbano,
semiurbano e metropolitano. Com isso, Bicalho também dei-
xou claro que o setor nao participara do sistema de cashback,
uma vez que nao participa como contribuinte nestes impostos,
principalmente nos insumos, o que gera uma preocupagao
em relacao a aliquota e sobre qual sera o real impacto para
o transporte de passageiros.

Rodrigo Verroni contou que, antes de o setor saber que seriaisento,
diversas simulagoes foram feitas para se ter algumaideia de como
poderia afetar as operagoes na pratica. A resposta nao poderia ser
simples, pois, dependendo da aliquota que poderia serestabelecida,
o cenario seria diferente. “Eu sempre gosto de dizer que quem foi
desonerado nao foiaempresa, foi 0 usuario, porque isso é repassado
diretamente paraele. O fato de o setorter sido desonerado gerauma
economia nas empresas na questao da gestao de tributos, o que
gera uma expectativa de redugao da carga tributaria no final das
contas, mas nao podemos esquecer gue, no fim 2024, foi aprovada
alei que vai reonerando a folha de pagamentos”, lembra ele.

Ele deixa claro que ainda ha um longo periodo de transi¢ao da Re-
forma. “Do ponto de vista juridico, os contatos serao todos equili-
brados; do ponto de vista pratico, as revisées nunca sao simples
de seremfeitas. [...] O que vai cessar sdo os tributos diretos, como
0SS, e 0 aumento da carga tributaria na cadeia produtiva vai se
refletir diretamente nos insumos que as empresas compram, sendo
absorvidos nos ajustes tarifarios”, diz ele.

Caso houvesse o desconto de aliquota e acompensagao de crédito,
seria uma grande dificuldade para as empresas revisarem isso.
O aumento do custo da operagao podera se dar caso a aliquota
no aumento dos insumos seja grande, ou seja, ainda nao se sabe
ao certo.

“Em resumo, posso dizer que as empresas terao a sua receita
oriunda do volume de passageiros transportados, sem tributacao
sobre essaoperagao, e 0S Seus insumos, as aquisicoes, continuam
iguais, dentro do seu consumo, s6 que nao temos o percentual que
pode aumentar ou reduzir de impacto para calcular atarifafinal, seja
ela de remuneracao ou publica”, disse Anderson Oliveira.

O quedificultaainda mais essa conta é o fato de o setorteroperacoes
muito diferentes umas das outras. “Quando vocé fala de transporte
urbano, o maior custo € amao de obra, isso ndo vai teruma aliquota
diferente, mas quando vocé fala do transporte rodoviario, ndo é a
mao de obra o maior custo, € o veiculo, é o diesel. Eu acredito que
ourbano tenha até uma diminuigao do custo, mas o rodoviario vejo
com uma tendéncia de aumento de custo”, afirma Verroni.

AQUISICAO DE VEICULOS

Outra questao importante é sobre a tributacao na aquisicao de
veiculos, que estava na lei, prevendo que os bens de capital,
quando adquiridos para o exercicio da atividade, seriam isentos
de tributos. “Para nos, isso teria um significado muito grande,
ja que representa para o setor um custo significativo. Mas, nas
ultimas discussoes, isso foi transferido para uma regulamentagao
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posterior, através de decretos e regulamentacdes do Ministério
daFazenda, entdo temos ai uma briga com a turma da economia
do Governo Federal”, informa Bicalho.

E um trabalho que vai demandar esforco do setor neste inicio de
2025. Caso nao consiga ser atendido, € mais uma questao que
podera recair sobre a tarifagao.

Marcos Bicalho explicaainda como deve serimplantada a Reforma
na pratica. “A estratégia para vocé colocar a Reformaem vigor é ir
aumentando gradativamente a cobranca das aliquotas do CBS
e do IBS e diminuindo as do ICMS, do ISS... Entao, teremos um
prazo de transi¢ao do atual regime para o0 novo e teremos a opor-
tunidade de sentir, realmente, quais serdo os reflexos para o setor.”

A diferenca de tributagédo nos estados também é uma preocupacao
das empresas. “Eu ndo seicomo esta sendo tratada a questao de
que, emalguns estados, temos aisen¢ao do ICMS sobre o diesel,
por exemplo, no transporte urbano, uma certa cota... Eu ndo sei
se a gente vai conseguir reduzir esse impacto”, alerta Verroni.

“Essa € outra preocupagao. Alguns estados tém até aliquota
zero. Entao, para se evitar a guerrafiscal, a tendéncia é nive-
lar”, alerta Bicalho.

O setor ainda tem muitas questoes para analisar com a Reforma
Tributaria, em que as particularidades de cada operagao sao tao
especificas que estao diretamente atreladas aos principais custos:
mao de obra, combustivel e veiculos.

AUMENTO DO DIESEL

O anuncio do aumento do preco do diesel, feito pela Petro-
bras, também foi assunto do podcast. “Para se ter uma ideia,
no transporte urbano, podemos dizer que o diesel representa
de 25% a 30% do custo total do sistema”, diz Verroni. “En-
tdo, quando o diesel aumenta o preco, nés estamos falando
de toda a cadeia produtiva ligada ao petrdleo [...]; aumentam
os lubrificantes, o pneu [...]. O impacto, ele é muito relevante
e nao é diretamente repassado ao usuario. De uma maneira
geral, a empresa tem que absorver o impacto até o proximo
aumento. Depois da pandemia, houve uma variagao artificial.
No rodoviario, esse aumento impacta até mais”.

Anderson Oliveira conduz
o0 podcast da FETPESP
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Anderson Oliveira lembrou que, no inicio do ano, aconteceu
0 aumento das tarifas em varias cidades brasileiras. “E agora
em fevereiro, o aumento do diesel. Como a empresa pode
prever ou conversar com o poder publico para mitigar esse
aumento?”, perguntou ele aos convidados.

“Pois é! Aconteceu exatamente isso, a grande maioria das tarifas
aumentaram em janeiro, algumas em julho (2024), e agora, com
esse aumento, a empresa, teoricamente, teria que [0] absorver
[...], mas existem contratos como a SPTrans, por exemplo, que
aplicou a lei, onde as variacoes, até um determinado percen-
tual, sdo absorvidas pela empresa, e, acima disso, a prefeitura
absorve esse valor e faz uma revisao extraordinaria. Outras
prefeituras também fizeram isso no Brasil. Entao, as prefeituras
precisam analisar que € um insumo importante, e percebam
que alei permite isso, para que apliguem essa compensagao,
ou mitigagao, como vocé disse”, respondeu Verroni.

INFLACAO

“Por mais que o Governo tente interferir na politica de precos
dos combustiveis, chega um determinado momento em que ele
acaba tendo que deixar essas decisdes a cargo da Petrobras,
que é a maior empresa de petréleo do Brasil. No inicio do Go-
verno, havia um discurso de ‘abrasileirar’ os pregos, mas, no
momento que a coisa aperta, o Governo fica sem condicoes de
agir. Entao, é muito importante a gente observar o movimento
do mercado internacional. Sao pregos que sofrem muita in-
terferéncia do mercado mundial, o délar também interfere, e a
gente vai sempre esta a mercé disso”, fala Bicalho.

Comrelacado a medidatomada, por exemplo, na cidade de Sao
Paulo, narevisao dos contratos, € a medida mais justa. “Quando
um insumo tem um ajuste tao significativo, o mais justo é vocé
transferirisso de uma forma mais justa. Isso, infelizmente, nao
é arealidade de todo o Brasil; muitas empresas em situacoes
Como essa sO vao conseguir repassar esse reajuste em um
proximo reajuste. Porque ele é sempre feito para tras: zerou
em janeiro; dai chega em fevereiro, vem um novo aumento.
E uma questdo importante que estamos tratando justamente
disso no Marco Legal.”

MARCO LEGAL R!EGULATORIO DO
TRANSPORTE PUBLICO

O texto foi aprovado no Senado e agora segue paraa Camara dos
Deputados. Nele, o setor vé uma possibilidade de tentar ajustar
de forma mais equilibrada a maneira como o transporte de pas-
sageiros é operado em um pais continental como o Brasil, com
realidades totalmente distintas em diversos aspectos.

“A histéria desse Marco Legal [...] iniciou no periodo da pandemia.
Nos sabemos o quanto nosso setor sofreu, e nas discussoes
com o Governo Federal, naquela época, nasceu a semente de
construir um novo Marco Legal. Ja tinhamos alguma coisa em
funcionamento com a Lei de Mobilidade Urbana de 2012, mas
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ainda nao totalmente voltada para o transporte publico coletivo,
com uma visao mais de mobilidade urbana”, conta Bicalho.

Na Lei da Mobilidade Urbana, ha um papel importante do municipio
na execucgao do servigo, mas, no Marco Legal, espera-se uma
participacao maiordo Governo Federal em conjunto. A pandemia
chamou a atencao para o modelo falido de basear todo o siste-
ma na arrecadagao tarifaria. “A ideia era construir algo que daria
maior seguranga juridica para as empresas operadoras, para
gue possamos enfrentar, no futuro, algumas dificuldades. Esse
processo foi bastante democratico. Existia um projeto inicial, do
senador Anastasia. Essa primeira proposta foi analisada de forma
ampla, por usuarios, entidades... Conseguimos ai montar um texto
que acabou sendo acatado no lugar do projeto inicial do senador.
Esse texto € bem estruturado, trata de pontos importantes, como
principios, diretrizes e objetivos do transporte coletivo urbano.
A partir dai tratamos de toda a organizagao do planejamento, da
forma de publicidade, transparéncia, e uma série de quesitos de
Como organizar esse servigo”, explica Bicalho.

O diretor da NTU esclareceu os diversos capitulos existentes no
texto sobre financiamento, passando pela questao importantissi-
ma dos contratos, como devem ser elaborados, dando a devida
seguranga juridica as empresas, e também um capitulo voltado
alegislacao que precisa ser modernizada ao novo texto legal.

O projeto foi aprovado, também no final de 2024, e agora passara
pelas Comissoes da Camara Federal. “O novo presidente [Hugo
Motta—Republicanos] vem falando que vai ‘empoderar’ as Comis-
sdes, que estiveram um pouco esquecidas na ultima gestao, e nés
estamos arregacando as mangas paraacompanhar atramitagao
desses projetos na Camara dos Deputados”, conclui ele.

Para Rodrigo Verroni, o Marco Legal dara condigoes aos prefeitos
de conseguirem novas fontes de receitas, como, por exemplo,
a venda de créditos de carbono. “Estamos passando por dis-
cussbes ambientais, como os veiculos elétricos, a hidrogénio,
diversas formas... O préprio Euro 6, com o proprio diesel indo no
caminho da descarbonizacao, e antes nao tinhamos tao claro que
isso & uma fonte de receita acessoria. Tudoisso € uma forma de
ajudar naremuneragao do sistema. Ha uminciso que permite ao
prefeito criar uma tarifa de disponibilidade do sistema, comaja
existente tarifa minima de agua, de luz. As empresas percebem
que, com o Marco Legal, ha uma segurancga juridica, inclusive
podendo oferecer um servigco com mais qualidade”, diz Verroni.

TARIFA PUBLICA X TARIFA DE REMUNERAGCAO
E O MARCO LEGAL

Verroni explicou a diferenga entre tarifa publica e tarifa de re-
muneracao. “Tarifa de remuneracao é aquela necessaria para
remunerar a operacao, cobrindo os custos e o capital. Ela pode
ser calculada por passageiro, por quildbmetro, por énibus, pela
forma que o contrato definir. O que ela é, na verdade, é a divisao
do custo do sistema operado dividido por um denominador
definido no contrato. E a tarifa que a empresa deve receber
contratualmente pela prestacao do servigo. A tarifa publica
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€ aquela que o usuario vai pagar. Esta ndo tem uma regra es-
tabelecida; € uma decisao politica, do Poder Executivo. Se
ele quiser fazer tarifa zero, ele faz; se ele quiser igualar a tarifa
publica a tarifa de remuneracao, ele pode; se ele estabelece
uma tarifa publica menor que a de remuneracgao, a diferenga
€ o que chamamos de subsidio.”

Na realidade, ja havia esse principio estabelecido na Lei de
Mobilidade Urbana, como explicou Bicalho. “No Marco Legal,
estamos avangando colocando como clausula obrigatéria do
contrato a separacao da tarifa de remuneracao da tarifa publica.
Aremuneragao dos processos licitatorios sera justamente a que
sera praticada, naturalmente com reajustes e revisdes. Também
sao previstas penalidades e multas para a inadimpléncia.”

Quanto a separacao entre as tarifas, na pratica ha uma separa-
¢ao da questao politica em relagao a questao técnica. “Se vocé
tem uma cidade com uma populacao mais carente, vocé tem
que cobrar menos, atender a necessidade de deslocamento
urbano. Esse novo desenho traz mais seguranga para as em-
presas e exige uma consciéncia maior quando participam dos
processos licitatorios”, diz Bicalho.

Muitos prefeitos alegam nao ter recursos para implementar
0 que esta previsto para uma mobilidade de qualidade. O Marco
Regulatério podera reaproximar o Governo Federal para ter
responsabilidade nessa implementacgao. “A Reforma Tribu-
taria ja aprovou o uso de recursos da CIDE [Contribuigao de
Intervencao no Dominio Econémico, imposto que incide sobre
o combustivel] para subsidio das tarifas publicas de transporte,
e o Marco Legal ja avanga na regulamentacao, estabelecendo
alguns critérios para o uso desse recurso [...]: 60% dos recursos
da CIDE tém que ser aplicados nas areas urbanas. Na pandemia,
tivemos o repasse do Governo Federal a titulo de remunerar
a gratuidade dos idosos. Essa € uma outra briga nossa, de
que 0S recursos necessarios para pagar as gratuidades e os
beneficios tarifarios, estejam consignados nos orgamentos”,
continua ele.

Dentro da discussao, também surge a ideia de que as gra-
tuidades garantidas por certas politicas publicas devam ser
custeadas dentro de suas determinadas areas de atuacao,
como, por exemplo, a gratuidade aos estudantes, que deveria
ser contemplada no orgcamento da Educacéao, e nao do Trans-
porte. “Se vocé esta usando o segmento do Transporte para
prover uma outra politica publica, € natural que esse outro
setor responda por estes custos. Essa € uma outra questao
que esta colocada no Marco Legal, dando um prazo de cinco
anos para que estados e municipios possam criar fontes de
custeio orcamentarias para isso.” Anderson Oliveira lembra
que o passageiro pagante acaba assumindo esse custo quando
o poder publico ndo o faz.

“Eu diria que a NTU tem um trabalho incansavel de buscar
defender a geragao de receita para o transporte publico. No final
do ano passado, revogaram alei do SPVAT [Seguro Obrigatorio
para Protecao de Vitimas de Acidentes de Transito], e tinhamos
conseguido 30% dos recursos para o transporte publico [...].

EM FOCO

Entao, voceé precisa estar constantemente defendendo a geragao
de receita para o transporte. E ao final da Reforma Tributaria,
o0 Governo Federal e os estados vao aumentar a arrecadacao,
0 que vai diminuir a arrecadagao dos municipios. [...] Os dois
precisam vir a contribuir, porque tiraram o orgamento dos mu-
nicipios”, alerta Rodrigo Verroni.

Ainda foram debatidos outros temas, como a integragao de
diversos modais na mobilidade urbana, o Sistema Unico de
Mobilidade (SUM), a tarifa zero. Por isso, reforgamos a sua
visita ao canal do Youtube da FETPESP.

FUTURO

Para 2025, Rodrigo Verroni prevé um ano dificil, com municipios
priorizando outras areas em detrimento do transporte, mas vé
0 Marco Legal com certo otimismo. “O Marco Legal, no médio
prazo, pode ser uma tabua de salvagao para o setor.”

Marcos Bicalho concorda com Verroni e afirma que “[...] seraum
ano desafiador. Ja vemos isso na apreensao de alguns lideres
empresariais em relagao as cidades que dependem do subsidio.
Acredito que o Marco Legal ainda vai levar algum tempo. Com
muito otimismo, podemos considerar um ano e meio; depois
que sairda Camara, ainda volta para o Senado. Iremos enfrentar
desafios com o crescimento da necessidade dos subsidios.
A inflagao pesa sobre as classes mais carentes: de um lado,
a pressao social, e de outro, a pressao dos custos”. e

Convidados especiais aprofundaram temas
importantes para o Transporte de Passageiros
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FETPESP FETCESP
e FRESP unidas,

de forma Inédits,
pelo ESG no setor

Mover é transfarmar: a Alianga Transporte
Sustentavel e o futuro do setor

setorde transporte, especialmente o de passageiros, en-
frenta desafios urgentes: redugao de emissoes, adogao de
novas tecnologias e modelos operacionais sustentaveis.

Com o propodsito de enfrentar esses desafios € que nasceu a Alianga
Transporte Sustentavel, uma iniciativa inovadora que reuine as
Federagdes representativas do transporte no estado de Sao Pau-
lo: a Federagao das Empresas de Transportes de Passageiros do
Estado de Sao Paulo (FETPESP), a Federagao das Empresas de
Transporte de Carga do Estado de Sao Paulo (FETCESP) e a Fe-
deracao das Empresas de Transportes de Turismo do Estado de
Sao Paulo (FRESP).

CONHECA OS OBJETIVOS DAALIANCA ECOMO
AS EMPRESAS PODEM PARTICIPAR

A Alianca Transporte Sustentavel nasce com a missao clara de en-
gajar empresas de transporte de passageiros e de cargas em um
compromisso efetivo com praticas sustentaveis.

Algumas das principais frentes de atuagao incluem:

+ Reducaodapegadade carbono: solugbes parareduzir
emissdes, eletrificagdo de frotas, 6leo diesel renovavel e outros
recursos.

- Eficiénciaenergética:implementacao de tecnologias que
otimizam o consumo de combustiveis e reduzem desperdicios.

- Capacitagao e boas praticas: troca de experiéncias e
treinamentos paraimpulsionar a sustentabilidade no setor.

- Compensacdo de emissdes: incentivo a projetos de
reflorestamento, créditos de carbono e outras
iniciativas ambientais.

As empresas que aderirem a Alianga terao acesso a um comité es-
pecializado de sustentabilidade, em que poderao trocar experiéncias,
compartilhar boas praticas e colaborar na construcao de diretrizes
sustentaveis para o setor.

Mas a participagao na Alianga nao se limita apenas ao aspecto téc-
nico. A ideia é criar um movimento solido dentro do setor, no qual
cada empresa signataria tenha voz ativa na construgao de politicas
publicas, na definicdo de melhores praticas e na disseminagao de
uma nova cultura de transporte responsavel.

UM PROJETO DENUNIAO PARAA
TRANSFORMAGAO DO SETOR

Um dos aspectos mais inovadores da Alianga Transporte Sus-
tentavel é a uniao de diferentes segmentos do transporte em um
unico projeto. Historicamente, os transportes de passageiros, de
cargas e de turismo operam de formaindependente, cada um com
suas particularidades e seus desafios especificos. No entanto,
a sustentabilidade nao pode ser tratada de forma isolada — & um
compromisso coletivo, que exige colaboragdo, inovagao e uma
visao integrada do futuro.

Aoreunirtrésimportantes Federagdes e suas empresas associadas,
a iniciativa estabelece um ambiente inédito de cooperagao, em
que solucdes sustentaveis podem ser desenvolvidas e aplicadas
de forma abrangente.

Isso permite que as melhores iniciativas sejam aplicadas de forma
abrangente, acelerando a transigao para um setor mais eficiente
€ menos poluente.

Alémdisso, o projeto representa umaresposta proativa as crescentes
demandas da sociedade e dos 6rgaos reguladores.

O FUTURO DO TRANSPORTE COMECAAGORA

O transporte sempre foi um dos pilares do desenvolvimento eco-
némico e social. Agora, ele precisa se tornar também um pilar da
sustentabilidade. A Aliangca Transporte Sustentavel € um passo
fundamental nessa direcao, criando as bases para um setor mais
moderno, responsavel e alinhado com os desafios do nosso tempo.

A transformagao ja comegou, e cada empresa tem um papel es-
sencial nesse processo. A adesao a Alianca nao é apenas uma
oportunidade de se adequar as novas exigéncias do mercado, mas
uma chance real de fazer parte de uma mudanca que deixara um
legado positivo para as proximas geracoes.

A sustentabilidade ndo € umatendéncia passageira, € umaneces-
sidade, e a Alianga Transporte Sustentavel nao é apenas um
compromisso com boas praticas, mas um passo concreto para
um setor mais equilibrado, inovador e preparado para os desafios
que estao por vir. O momento de agir € agora! Quem liderar essa
transformacao estara a frente na construgao do transporte que
gueremos para o futuro. e

Quer conhecer melhor essa proposta?

ACESSE 0 SITE E INSCREVA
A SUA EMPRESA. I
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TRANSPORTE
SUSTENTAVEL

Unido pelo futuro do

eI sustentavel

A Alianca Transporte Sustentavel nasce da colaboracao entre
as trés federacoes de transporte de Sao Paulo, com o propdsito
de reconhecer e promover praticas que transformam o setor
rodoviario. Por meio de acoes integradas e estratégias eficazes
de ESG, estamos enfrentando os desafios criticos do transporte
e construindo um futuro mais sustentavel e inovador.

Movendo o setor rumo ao futuro

www.aliancatransportes.org.br

INSCREVA-SE

Adesao 100% gratuita para empresas de transporte rodoviario, passageiros ou cargas.



Uma empresa Daimler Truck AG

Mercedes-Benz Onibus Urbano.
0 coletivo de solucoes.

Desempenho, seguranga, conforto e muita tecnologia. Uma linha de 6nibus que oferece
a melhor solugao para o transporte urbano de passageiros. E tudo isso com o atendimento da maior rede
de concessionarios do setor no Brasil. Sempre proxima da sua frota.

A mais completa linha de Onibus Urbano

Fleetbus: telemetria para transporte de passageiros

BlueTec6: motores com a nova tecnologia Euro6

para menores emissdes de gases

Centerbus: a maior rede de concessionarios de dnibus,

com centros especializados de atendimento

Chassis fabricados com a avancgada tecnologia alema Saiba mais em: onibus.mercedes-benz.com.br
Rede pronta para te atender em qualquer parte do pais

] mercedesbenzonibus mercedesbenz_onibus () MercedesBenzBrasil

www.mercedes-benz-trucks.com.br | CRC: 0800 970 9090

Mercedes-Benz

Referéncia em Onibus
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