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ClickBus,
sempre ao
seu lado para
acelerar

seu hegocio!

CLICKBUS

Vidjar muda a gente.

Unindo tecnologia,
liderangca no mercado e

o mais completo portfolio
do Brasil, nossa Plataforma
de solucoes impulsiona sua
empresa no digital e oferece
suas rotas para novos

perfis de vigjantes.

Utilizamos dos dados para
conhecer os consumidores

e a nossa referéncia de mais
de uma década em inovagdo
e digitalizacao para oferecer
solucdes personalizadas

e completas para seus
novos desafios.




O Click de confianca que seu negocio
precisa para acelerar as vendas!

CLICK
OFERTA

O produto ideal
para aumentar suas
vendas online.

Com o selo exclusivo,
os trechos ganham
mais destaque em
nosso site e sua
empresa aumenta

a antecipagdo

de vendas e taxa

de ocupagdo.

Venda garantida
sem preocupacoes

White Label

Venda online decomplicada
e facil. Desenvolvemos

seu site, sem burocracia ou
mensalidades. Da criagdo

a tecnologia, integragoes
bancdrias e seguranca,
tudo pronto em menos de
30 dias para sua empresa
acelerar as vendas.

Linha
de Credito

Disponibilizamos uma linha
de crédito com condigdes
especiais para impulsionar
NOSSOS parceiros.

*Sujeito a andlise de crédito

O maior GDS
do Brasil

Viabilizamos a venda de seu
portfolio para os principais
players do turismo brasileiro.
Ndo se preocupe com o
pagamento, nés garantimos
sua receita.

Pagamento
garantido

Por meio da nossa tecnologia,
garantimos transagodes financeiras
seguras e sem riscos de fraudes

e inadimpléncia. Além disso,
oferecemos a mais completa
carteira de pagamento: PIX,
cartdo de crédito e TED.

Pronto para entrar

nessa com a gente?

Escaneie o OR Code ou acesse:

clickb.us/aumente-suas-vendas
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1° Prémio FETPESP de
Comunicacdo valoriza
trabalhos de profissionais
e estudantes

Nesta edigao, destacamos os vencedores da primeira edigao do Prémio
FETPESP de Comunicacao — Movendo Ideias, Celebrando Talentos!
—, umainiciativa louvavel da entidade que € uma das protagonistas na
defesa e na valorizagao do setor de transporte de passageiros no pais.

Em uma noite memoravel, conhecemos trabalhos de profissionais
e estudantes que divulgam e acreditam em um novo transporte publico,
gue seja sustentavel, eficiente, tecnoldgico e principalmente humano,
tudo o que esperamos de um servigo essencial ao desenvolvimento
do Brasil.

A Federagao das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado
de Sao Paulo (FETPESP) demonstra sensibilidade e precisao, ao incluir
os trabalhos nao sé6 de profissionais da comunicacédo, mas também
dos colaboradores das empresas e principalmente dos estudantes,
um movimento de aproximacgao e acolhida das futuras geragoes, pos-
sibilitando que os novos comunicadores possam entender, divulgar
e dialogar com o setor.

Que esse evento permaneca pelos anos vindouros no calendario de
acoes da FETPESP.

Os eventos Frotas Conectadas e Parque da Mobilidade Urbana, que
contaram com o apoio da FETPESP, trouxeram importantes discussoes
na implementacao de inovagdes tecnoldgicas a servigo também da
mobilidade de passageiros, mas abrangendo a saude das empresas,
as novas matrizes energéticas, a implementacao do Novo Programa
de Aceleragao do Crescimento (PAC).

A participacao do presidente da FABUS, Ruben Bisi, deu um panorama
do mercado da fabricagao de 6nibus e as perspectivas para o segundo
semestre, com toda a luta do Rio Grande do Sul pela reconstrugao, nao
SO dos negocios, mas da vida das pessoas, mediante essa tragédia
que assolou varios municipios deste importante estado brasileiro. Cabe
aquinossa total solidariedade, a exemplo do Sistema Transporte, que
por intermédio do SEST SENAT, tem apoiado nossos irmaos do Sul.

O Programa Despoluir e as discussdes sobre a mistura do biodiesel
trazem a questao ambiental para nossas paginas.

Por fim, temos um “passeio” para o Rio de Janeiro com a vivéncia de
uma operagao regular desta viagem rodoviaria, na editoria Mix Cultural,
trazendo detalhes dos procedimentos da empresa Aguia Branca, e a
nossa série “Eu Uso Onibus”, com a participacao da jornalista Chantal
Brissac, do site PRO COLETIVO.
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FETPESP festeja
0 SUCESSO do
seu 1° Prémio de
Comunicacao

PONTO DE VISTA

omemoramos o0 encerramento de uma das mais

bem-sucedidas iniciativas da nossa entidade: o

1° Prémio FETPESP de Comunicacao, que também
marca o inicio das festividades dos 10 anos da federagao,
constituida em dezembro de 2014.

Em maio passado, foram anunciados os finalistas dessa
primeira edicao do Prémio. No ultimo dia 27 de junho,
conhecemos os trés primeiros colocados de cada uma das
categorias dessa premiag¢ao, que contou com mais de 150
trabalhos inscritos, enviados por profissionais da imprensa,
dapublicidade, de entidades e de conteudo para redes sociais
e estudantes universitarios.

Com o tema “Movendo Ideias, Celebrando Talentos!”,
o0 Prémio FETPESP de Comunicagao, langado em janeiro
deste ano, buscou reconhecer e prestigiar as melhores
producodes sobre os desafios e avancos dos transportes
de passageiros no Estado de Sao Paulo, veiculadas em
diferentes meios de comunicacao.

A premiacao foi idealizada porque a FETPESP valoriza
e acredita no poder da informacéao consistente e esclare-
cedora como forma de melhorar a compreensao e o debate
sobre a atuacao das empresas operadoras, que lidam com
o transporte de passageiros, seja ele urbano, metropolitano
ou rodoviario.

Tenho certeza de que essa iniciativa inédita da FETPESP inspi-
rara e incentivara as melhores discussoes sobre o servigo de
transportes de passageiros, essencial e estratégico para toda
asociedade. Nas proximas edicoes do Prémio FETPESP conti-
nuaremos a buscar o reconhecimento dos profissionais da
Comunicacao e a incentivar a formacgao de novos talentos. e

MAURO ARTUR HERSZKOWICZ

Presidente da Federagao das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP)

FOTO: MARCELO VALLADAO



A reconquista do
DasSagelro e tema do
Seminario Nacional

NTU 2024

Por Francisco Christovam

Associacao Nacional das Empresas de Trans-
A portes Urbanos (NTU) realiza entre os dias

06 e 08 de agosto proximo, em Sao Paulo,
a 372 edigao do seu Seminario Nacional, com o tema
“A revitalizac@o do transporte publico e a reconquista
do passageiro”. No mesmo local onde serao realiza-
dos os painéis de discussao, acontecera, também, a
LAT.BUS Transpublico, feira latino-americana de trans-
porte, que ja se tornou o0 maior evento em mobilidade
urbanada América Latina. Uma oportunidade para todos
0s segmentos do transporte coletivo urbano, rodoviario
e de fretamento conhecerem as inovagoes tecnolégicas
e os lancamentos daindustria e, principalmente, debater
realidades e perspectivas para o setor.

Como 2024 ¢é ano de eleigdes municipais, a Associa-
¢ao Nacional de Transportes Publicos (ANTP) langa-
ra, durante o evento, um documento intitulado “Como
ganhar elei¢des: transporte publico de qualidade para
o cidadao”, com o propdsito de orientar candidato(a)s
ao cargo de prefeito(a)s e suas equipes técnicas sobre
como elaborar propostas — realistas e factiveis — de
projetos e de planos de agao, no campo dos transportes
coletivos urbanos.

OPINIAO
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Também durante o Seminario, a Confederagao Nacio-
nal do Transporte (CNT) apresentard os resultados da
nova Pesquisa Mobilidade da Populacao Urbana, que
contou com o apoio técnico da NTU.

O setor de transportes de passageiros passa, atualmen-
te, por grandes mudancgas, seja no ambito institucional
e juridico-legal, seja nos aspectos tecnologicos, eco-
ndémico-financeiros e operacionais. Ha um conjunto
de propostas em andamento, como o projeto de lei
substitutivo ao PL N° 3.278/2021, que cria 0 marco
regulatério para os transportes urbanos; aregulamen-
tacao da reforma tributaria; a reoneragao da folha de
pagamento das empresas operadoras e a eventual
criacao de um Sistema Unico de Mobilidade (SUM),
conforme PEC N° 25/2023, ja apresentada ao Con-
gresso Nacional, que serao abordadas em painéis de
discussao durante o Seminario.

OPINIAO

Também estara na pauta dos debates aadogao de novos
modelos de negdcio, considerando o investimento em
frota sob responsabilidade de terceiros, seja para a aqui-
sicao de 6nibus diesel ou de 6nibus com tragao elétrica,
com aportes financeiros por parte do poder publico ou
de fundos privados de investimento, para a operacao
pelas empresas privadas. Esse tema sera abordado em
dois painéis; o primeiro tratando de modelos adotados
no Brasil e 0 segundo, de modelos adotados em outros
paises da América Latina e da Europa.

A viabilizacao de programas de descarbonizagao das
frotas de 6nibus, utilizando veiculos movidos a tragao
elétrica ou com motores a combustao, bem como aado-
¢ao de subsidio publico aos servicos em mais de 250
cidades e a implantacao de tarifa zero em quase 130
cidades também farao parte dos assuntos a serem
debatidos nos dois dias de Seminario.




A 372 edicao do Seminario Nacional NTU € uma oportunidade
para se enxergar os transportes coletivos urbanos de passageiros
sob uma nova 6tica. As mudangas em curso poderao possibilitar
a prestagao de um servico de melhor qualidade, que satisfaca
os clientes, além de propiciar o desenvolvimento de novos mer-
cados para os fabricantes e fornecedores, garantir o cumprimento
do papel institucional dos poderes concedentes como entes
responsaveis pelo cumprimento de um direito social e, nao
menos importante, assegurar a sustentabilidade e o crescimento
das empresas operadoras. e

FRANCISCO CHRISTOVAM

Diretor-executivo (CEQ) da Associagao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), vice-presidente da Federagao das Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP) e da Associagao Nacional
de Transportes Publicos (ANTP), bem como membro do Conselho Diretor da
Confederagao Nacional dos Transportes (CNT).
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4° PREMIO

FETPE

DE COMUNIC B

Milton Jung conduziu a cerimdnia

-

1° Prémio FETPESP de
Comunicacao anuncia
seus venceadores

Evento distribuiu RS 180 mil em premiages e reuniu empresarios do
setor, comunicadores e representantes de veiculos de comunicagao

Federagao das Empresas de Transportes
A de Passageiros do Estado de Sao Paulo

(FETPESP) anuncia os ganhadores da pri-
meira edigao do “Prémio FETPESP de Comunica-
cao - Movendo Ideias, Celebrando Talentos!”, que
prestigia e incentiva os trabalhos jornalisticos e de
comunicagao que contribuam significativamente pa-
ra 0 avango, a promogao e a valorizagao do setor de
transportes de passageiros no estado de Sao Paulo.
A cerimobnia, que distribuiu R$ 180 mil em prémios,
aconteceu dia 27 de junho, em Sao Paulo (SP), reu-
nindo comunicadores e empresarios.

PREMIO FETPESP

“Com essa iniciativa, a FETPESP quer contribuir para o aprimora-
mento do setor, promovendo a inovagao, a acessibilidade, a susten-
tabilidade e 0 senso de comunidade. Diante disso, ficamos felizes em
celebrar os trabalhos realizados pelos comunicadores, que ajudam
muito a transformar o setor de Transportes de Passageiros no estado
de Sao Paulo”, afirma o presidente da FETPESP, Mauro Herszkowicz.

O jornalista, radialista e palestrante Milton Jung foi o cerimonialista,
conduzindo a noite no JK Boulevard, onde empresarios do setor de
Transporte de Passageiros, além de comunicadores, representantes
de veiculos jornalisticos e estudantes de Jornalismo, se fizeram
presentes. “Achei muito especial o prémio olhar para os estudantes.

10
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Geralmente, os prémios nao olham para eles. O [1°] Prémio [FETPESP]
jaé especial porisso, além de alertar os comunicadores para que eles
prestem mais atencao ao transporte”, disse Jung & Sou + Onibus.

A primeira edicao do Prémio FETPESP de Comunicagao teve como
patrocinador o Sistema Transporte (CNT, SEST SENAT e ITL) e con-
tou com o apoio institucional da Prodata Mobility Brasil, da CAIO e da
Mercedes-Benz Brasil.

O jornalista Antonio Ferro, da revista AutoBus, figurou entre os fina-
listas da categoria Internet. Ele comentou sobre a sensagao de estar
entre o seleto grupo. “Na primeira edicao de um prémio tao importante,
relativo a mobilidade, ser reconhecido € muito bom, uma satisfagao
muito grande que vem a coroar o meu trabalho. Sdo 14 anos de revista
AutoBus. Este é um tema tao importante quanto saude, seguranca...
Sem o transporte, a sociedade ndo se desenvolve”, afirma.

2024
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JURI E PREMIAGOES

Os trabalhos inscritos foram avaliados por um juri composto por pro-
fissionais de reconhecida competéncia e expertise em Comunicagao
e Jornalismo na area de Transportes de Passageiros. Os jurados desta
primeira edigao do prémio foram: Raissa Santos Cruz; Livia Cerezoli
de Castro; Marli Cunha Gongalves; Ulisses Lacava Bigaton; e o time
de marketing da CAIO, Tania Pires de Souza e Monica Quemel.

“Esse € 0 caminho que o setor tem que tragar, porque a comunicagao
€ um dos pilares do bom servigo que o transporte presta a populagao.
Que venham outros prémios para que possamos valorizar o que é feito
dentro dos trabalhos de comunicagao voltados ao transporte. Espero
que seja a primeira edigao de muitas”, afirma o jornalista Ulisses Lacava,
especialista em Comunicagao no setor.

A avaliagao foi baseada nos critérios de relevancia, qualidade jor-
nalistica ou comunicagao, originalidade, abordagem, precisao das
informagodes, impacto na sociedade e contribuigao para o setor de
transportes de passageiros.

1

Foram premiados os trés primeiros
colocados de cada categoria, conforme
0s seguintes critérios:

) 1°colocado:
)

Prémio de R$ 20.000,00,
troféu e certificado.

) 2°colocado:
)

Prémio de R$ 10.000,00,
troféu e certificado.

U 3°colocado:
Troféu e certificado.

VEJA A GALERIA DE IMAGENS:

O jornalista Adamo Bazani, finalista na categoria Inter-
net, também enalteceu a iniciativa da FETPESP. “Um
prémio como esse mostra como € importante essa
iniciativa para aproximar o setor dos jornalistas. Pra
mim, foram dois prémios esta noite, primeiro o prémio
em si, [e] o segundo prémio que eu recebi hoje foi ter
reencontrado o Milton Jung, que considero o pai do
Diario do Transporte”, disse ele.

Ambos, Jung e Bazani, foram colegas na Radio CBN
e puderam se reencontrar. Bazani contou como Jung
0 ajudou a idealizar o site do qual hoje é editor e se
tornou referéncia no transporte. “Tive um acidente de
transito e o Milton me abriu espago para contar essa
histéria e me motivou a montar o site que falasse do
setor, e deu certo”, finalizou Bazani.

ED. 45
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GANHADORES
Confira a lista dos ganhadores de cada categoria:

CATEGORIA ACAO INSTITUCIONAL
1°lugar: Cilene Cabral - Campanha “Todos colaboram, todos viajam melhor” - SPTrans.

2° lugar: Rosemeire Zilio Sakamoto (EMTU) — Programa “Giralivro EMTU”.

3°lugar: Luciana Maria Lisboa Herszkowicz Harari (Paraty Mobilidade) — Campanha “Girobus — 6nibus
itinerante da Paraty Mobilidade”.

CATEGORIA CAMPANHA PUBLICITARIA
1°lugar: Roberto Sganzerla (ProUrbano e RP Mobi) - Campanha “E coletivo, é paravocé — ProUrbano

e RP Mobi”.

2° lugar: Fernanda do Couto Araujo (Viagao Cometa) — Campanha “Rebranding Viagao Cometa”.

3° lugar: Murillo da Silva Fonseca - empresa RADIAL TRANSPORTE - Campanha: Mulheres na
Radial Transporte e Marta de Lima Cavalcanti - empresa MOBIBRASIL - Campanha: Campanha do
EPI Manoel Marinho

CATEGORIA JORNALISMO

1°lugar: Bruno Azevedo (TV Globo) — Matéria “Tecnologia e Mobilidade”.

2° lugar: Rone Fabio Carvalho Junior (Diario da Regiao) — Matéria “Pelo direito de ir e vir”.

3°lugar: Rone Fabio Carvalho Junior (Diario da Regiao) — Matéria “Em busca da mobilidade sustentavel”.




CATEGORIA ESTUDANTE
1°lugar: Nicolas Souza Jacomelli (Faculdade Casper Libero) — Matéria “Mobilidade Urbana no pds-pande-
miaem SP”.

2° lugar: Caio Innocencio Cornachini (Faculdade Casper Libero) — Matéria “Tarifa zero nos 6nibus de
Sao Paulo para pessoas de baixa renda”.

3°lugar: Nahaly Cristini da Silva Santos (FAPCOM) — Matéria “Os desafios do TDAH: existo, mas nao sou visto”.

CATEGORIAINTERNET

1° lugar: Joao Kerr Guimaraes Bidetti (Global ESG) — Matéria “Corrupgao e planejamento falho sao obsta-
culos a mobilidade sustentavel”.

2° lugar: Adamo Alonso Bazani (Diario do Transporte) — Entrevista “Nao existe protocolo para combater
incéndio em 6nibus elétricos e Bombeiros de SP se preocupam com aumento de frota”.

3° lugar: Antonio Ferro (Revista Autobus) — Matéria “BRT, a velocidade que o 6nibus urbano precisa”.

C ATEGORIA PODCAST

1°lugar: LuizHenrique Gongalves Romagnoli (Podcastdo Transporte)—Programa “Mulheres do Transporte no Podcast
do Transporte”.

2°|ugar: Luiz Henrigue Gongalves Romagnoli (Podcast do Transporte) — Programa “Podcast do transporte:
série de matérias sobre eletrificagdo, com énfase em Sao Paulo, capital’.

3° lugar: Rogério Furlan de Souza (Radio Gazeta Online) — Programa especial “Mobilidade urbana: um
assunto que vai além do ir e vir de uma populacao!”.
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Frotas
Conectadas
2024 discute
a5 IN0Vacoes
tecnologicas
notransporte

Frotas Conectadas 2024 reuniu 0s maiores especia-

listas e dirigentes dos setores de logistica, transporte

e tecnologia para discutir os temas mais relevantes
e inovadores para o futuro das frotas comerciais.

Os temas debatidos foram diversos, como gerenciamento
de frotas por meio da inteligéncia artificial (IA) e da machine
learning, internet das coisas (IoT) em veiculos comerciais,
veiculos autdnomos e o futuro da logistica, sustentabilidade
e eficiéncia energética, big data e analise preditiva na gestao
de frotas, segurancga cibernética em veiculos conectados, ele-
tromobilidade, veiculos elétricos comerciais, novos modelos de
negocios para operagoes de logistica e transporte mais asset
light, realidade aumentada e virtual na manutengao de veiculos,
inovagao no abastecimento de frotas 5G e comunicagao entre
veiculos, entre outros assuntos.

O evento aconteceu nos dias 21 e 22 de maio, em Sao Paulo,
reunindo mais de 1,8 mil pessoas, contando ainda com 40
patrocinadores e apoio das principais entidades que represen-
tam as empresas do setor. Marcelo Fontana, diretor da OTM
Editora, foi 0 organizador do encontro.

REVOLUCIONANDO AINFRAESTRUTURA
PARA ABASTECIMENTO DAS FROTAS

O abastecimento das frotas elétricas foi debatido no painel
realizado no segundo dia do Frotas Conectadas 2024. Zeno
Nadal, engenheiro elétrico da CTO Otsmah — Recursos Ener-
géticos Sustentaveis, falou sobre o exemplo de Bogota, na

EVENTO

Anderson Oliveira durante a apresentagao da
EasyESG (Reprodugao)

Colémbia, que implementou diferentes modelos de garagens
para 6nibus elétricos.

“Aqui no Brasil, € necessario melhorar a distribuicao de energia.
Temos energia, mas falta estrutura”, disse ele, alertando para
esse grande desafio para a eletrificagao das frotas no pais. “O
cuidado na construgao dessa garagem comega no piso, por
conta do peso dos 6nibus. Todas as ligagbes sao subterraneas
e nao ha preocupacao em se ter uma frota reserva. Sao 381
pontos de carregamento (dispensadores) de 150 kW cada um.
Nos temos em Sao Paulo pouquissimos pontos equivalentes
aesses”, dizele.

Sao mais de 400 veiculos nesse caso em Bogota. Os 6nibus
sao carregados durante a madrugada, cujo custo € menor. No
Brasil, ele aponta que nao ha essa diferenciacao dinamica da
tarifa. Nadal afirma que a autonomia dos 6nibus chega a 250 km.

“Temos alguns programas do governo, como o [...] Mover, an-
tegracao com Energias Renovaveis, a Frente Parlamentar para
a Eletrificacdo no Senado Federal, para podermos avangar”,
afirma o engenheiro elétrico.

Felipe Martins, da WEG, lembrou a importancia da conectivi-
dade para o abastecimento de veiculos elétricos. “O sucesso
do negdcio passa pela digitalizagao. O carregador tem que
ser conectado a internet para controlar se ha sobrecarga ou
qualquer outra situacao”, disse ele, o que é fundamental para
a seguranca e a eficiéncia do abastecimento.

“O avanco da eletrificagao das frotas no Brasil esta, como fala-
mos, ‘pé embaixo’, esta acelerado,” afirma. Principalmente no
setor de entregas, ele acredita que, quando se faz as contas,
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TEMOS 0S ONIBUS TEMOS
A ENERGIA, MAS NAO TEMOS
A INFRAESTRUTURA o

Zeno Nadal, engenheiro elétrico da CTO Otsmah
- Recursos Energéticos Sustentaveis.

nao da para comparar com o carro a combustao. Essa realidade,
porém, é diferente no setor do transporte urbano de passageiros.

QOutro palestrante foi Wilson de Morais, da ABB Eletrificacao, que
destacou que todo novo modelo de negdcios tem sua curva de
aprendizado. “Precisamos pensar em novas solugdes”, diz ele.
Morais alerta, porém, que, para frotas de veiculos maiores, a conta
pode mudar um pouco; nem sempre vale a pena no momento.

“Quando vocé vai comprar um transformador de distribuicao
€ uma coisa, mas quando vocé vai montar uma infraestrutura
para atender a uma frota de 6nibus, por exemplo, esses equipa-
mentos vao demorar para ser entregues. Além disso, vai haver
anecessidade, nolocal, de uma nova subestagao. Determinados
processos para compra de terrenos para esse fim, dependendo
da concessionaria, podem demorar cinco anos. Entao, minha
recomendacao € para as empresas de energia correrem para
dartempo, porque temos os 6nibus, temos a energia, mas nao
temos a infraestrutura”, sentencia Nadal.

Felipe Martins lembra que, a noite, 0 consumo de energia € menor.
“Algumas turbinas de Itaipu sao desligadas a noite. Entao, se
o veiculo for abastecido nesse horario, vocé consegue trazer
até mais estabilidade, a agua vai descer de qualquer forma...
€ sO ver se aproveito a energia ou ndo. Precisamos mesmo de
mais rede de infraestrutura, para atender as frotas de 6nibus
e de caminhdes”, afirma.

De fato, o planejamento é o ponto-chave para conseguir viabi-
lizar a reestruturacao para poder fazer a transi¢ao visando ao
abastecimento dos veiculos elétricos.

Morais ainda levantou outro ponto sobre a modernizacao dos carre-
gadores e do sistema como um todo. “Essas novas tecnologias sao
todas conectadas ainternet. A gente nao fala mais de um carregador
se nao estiver conectado ainternet. O proprio carregamento de um
6nibus... quando isso acontece, o veiculo esta passando todos os
dados dele portelemetria. Vocé tem uma central de operagao, mais
OuU menos como acontece no metrd”, explica ele.

Emuma garagem de 6nibus elétrico, os dados sao fundamentais,
pois € em cima destes dados que as decisdes sao tomadas. “A
decisao vai impactar diretamente o seu negdécio. O sucesso
do seu negdcio esta na digitalizagao. O carregador nao é uma
tomada, € um equipamento ultramoderno que tem um protocolo
especifico para conversar com o veiculo elétrico, principalmente
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visando a seguranga do operador, pois verifica as condigoes
da bateria, se ela esta quente, se ela esta fria”, diz.

Sao situagdes que nao “aparecem” para um leigo. “Sei da po-
|émica aqui em Sao Paulo, em que o Corpo de Bombeiros esta
se pronunciando sobre [a] proibigao ou nao de carregadores em
condominios. Nao adianta colocar um carregador que nao esta
conectado a internet; ele nao vai ter um controle da limitagao
da poténcia se chegar todo mundo para carregar ao mesmo
tempo, o que vai acontecer e vai sobrecarregar a instalacao.

No 6nibus é amesma coisa. A diferenga é que, em um negdcio
como a operagao de 6nibus, vocé calcula isso antes, ja tem
o tempo da recarga. Assim, da para verificar a quantidade de
carregadores, fazer uma programacao, reduzir a poténcia ins-
tantanea da rede... Toda essa parte de engenharia depende
das empresas certas para fazer o projeto. Tudo isso envolve
atores diferentes, como as concessionarias, os fabricantes,
as empresas que fazem a instalagdo, o operador. E um novo
negocio que esta sendo iniciado”, afirma ele.

EVENTO APRESENTOU STARTUPS
“QUENTES" DO SETOR

Além dos painéis, também houve a apresentacao de algumas
startups com suas ideias inovadoras. Entre elas, a EasyESG,
uma plataforma que ajuda as empresas a implementarem
o conceito de sustentabilidade de forma simples.

“Quando falamos em ESG, € comum as empresas terem dificul-
dades para trabalhar essa questao. Nossa plataforma nasceu
parainiciar e dar o apoio as empresas que querem o ESG como
um pilar da gestao e da estratégia do negécio, em conformi-
dade com a norma ABNT PR 2030”, explica o cofundador da
plataforma, Anderson Oliveira.

A norma citada apresenta conceitos, diretrizes e modelos de
avaliagao e direcionamento para as organizagdes desenvol-
verem e incorporarem os principios ambientais, sociais e de
governanga em suas operagoes. “Nos adaptamos esse modelo
da ABNT, condizente com o mercado brasileiro, respeitando
suas caracteristicas, o que as outras plataformas nao oferecem,
pois sao modelos europeus e norte-americanos. [A plataforma]
também oferece comparativos com empresas concorrentes
e permite medir a propria evolugao da empresa”, afirma ele.

A ideia da plataforma nasceu no curso de pos-graduagao em
Gestao de Negdcios da Fundagao Dom Cabral (FDC), em 2023.
Agora, ela foi aceita no programa START, de aceleragao de star-
tups, do Servigo Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas
(Sebrae). Ela pode ser util de trés formas: Setorial (entidades
e prefeituras); Gestao do negdcio (gerenciando fornecedores)
e Andlise Interna (melhorar as metas da empresa). ®

SAIBA MAIS:
WWW.EASYESG.LOG.BR




Federacao das Empresas de Transportes de Passageiros

do Estado de Sao Paulo (FETPESP) realizou umavide-

oconferéncia sobre o exame toxicoldgico para dirimir
as duvidas que surgiram com as novas regras e obrigagdes para
empresas e motoristas. Foram convidados para responder as
questodes os especialistas Dr. Renato Campestrini, advogado
especializado em transito e mobilidade, e Reinaldo Gomes e
Leonardo de Medeiros, ambos representantes da Synvia (antiga
Caeptox). A reuniao teve a moderagao de Helio Silva, gerente
do Sindicato das Empresas de Transportes de Passageiros no
Estado de Sao Paulo (SETPESP).

Inicialmente, Reinaldo Gomes, que é diretor comercial da
Synvia, explicou que o sistema para a eleicao do motorista
que vai serexaminado é randdmico, ou seja, nao é aempresa
que determina, mas o proprio sistema, de forma aleatoria, e,
em seguida, a certificagao dele sera eletronica, via eSocial,
que deve comegar a funcionar completamente em agosto,
com a transigao desses dados.

O que ja se sabia até entao é que as empresas terao grande
responsabilidade em manter a conformidade desses exames,
sendo também as responsaveis pelo custo dos exames para
profissionais com Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH)
das categorias C, D e E nas seguintes situagdes: antes da
admissao, por ocasiao do desligamento e periodicamente,
no minimo a cada 2 anos e 6 meses, por meio do ja citado
sistema de selegao randémica. O gerenciamento do corpo
de colaboradores sera feito via internet, como, porexemplo,
no proprio sistema Synvia Tox ou similar.

As empresas ja precisam estar adequadas e em conformi-
dade com o sistema randémico, pois, a partir de agosto,
os dados sobre os colaboradores deverao ser enviados
para os 6rgaos reguladores.

A LIVE PODE SER ACOMPANHADA AQUI
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Participantes do encontro virtual
que esclareceu dividas sobre o exame toxicologico

A Revista Sou + Onibus fez um compilado das principais duvidas
com as respostas condensadas dos especialistas:

Toda autuacao por desrespeito a legislagao de transito permite
ao condutor autuado apresentar defesa prévia e posterior recurso
administrativo em duas instancias. A primeira perante a Junta
Administrativa de Recursos de Infragoes (JARI), e a segunda
instancia perante o Conselho Estadual de Transito (CETRAN).
A defesa ou os recursos apresentados precisam ser elaborados
em relacao aos termos da autuacao aos quais o condutor autu-
ado discorda e possui meios habeis para contestar a autuacao.

A notificagdo da autuagéo é encaminhada apds a constatacao
da infragao e lavratura do Auto de Infragao de Transito (AIT).
Isto posto, caso o condutor seja autuado em uma das situa-
gOes previstas na legislagao (arts. 165-B, 165-C ou 165-D do
Caodigo de Transito Brasileiro), devera apresentar o exame
toxicolégico em dia para regularizar sua situagao. O exame
toxicologico em dia é obrigatdrio para o condutor habilitado
nas categorias C, D ou E.



O condutor sera autuado e tera o direito de dirigir suspenso pelo periodo de
até trés meses, condicionado o levantamento da suspensao do direito de di-
rigirmediante a apresentagao de exame toxicoldgico com resultado negativo
(conforme orienta o art. 148-A do Cédigo de Transito Brasileiro).

A partir do momento em que o resultado negativo foi disponibilizado pelo
laboratdrio para o Registro Nacional de Condutores Habilitados (RENACH).
Essa é a data para contagem.

A obrigatoriedade de realizacao do exame toxicoldgico nos casos do art. 61
da Portaria MTE n° 612/2024 é desde a publicacao da referida portaria, ou
seja, 25 de abril de 2024, e nao pode ser compensado nos outros meses.
Apenas a escrituragao no eSocial passara a ser exigida em 1° de agosto de
2024, contudo, deve ser langado todo o histoérico retroativo de exames desde
0 més de maio de 2024.

A periodicidade minima deve ser respeitada, mas se pode realizar mais sorteios
dentro de um curto periodo, pois a lei ndo veda isto.

Sim, se a empresa aproveitar o exame, devera reembolsar o condutor.
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Sim, o exame randémico é feito a partir do sor-
teio entre todos os condutores empregados,
nao importando a data do ultimo exame toxi-
colégico dele.

Sim. O exame toxicoldgico, para efeitos do cum-
primento da legislagao de transito, é valido pelo
periodo de 90 dias, sendo possivel ser utilizado
posteriormente para outras finalidades.

A partirde 1° de agosto, sera possivel transmitir
as informacoes dos exames, inclusive os reali-
zados retroativamente.

A Portaria MTE n° 612/2024 é expressa ao afir-
mar que 0 exame toxicolégico nao deve constar
no Atestado de Saude Ocupacional (ASO).

Art. 61. Os exames toxicoldgicos serao
custeados pelo empregador e realizados:

§ 2° Os exames toxicologicos nao devem

| - constar de atestados de saude ocu-
pacional; e

Il - estar vinculados a definicao de ap-
tidao do trabalhador para admissao
ou demissao.

BRASIL. Ministério do Trabalho e Empre-
go. Portaria MTE n° 612, de 25 de abril de
2024. Altera a Portaria MTP n°® 672, de 8
de novembro de 2021, para regulamentar
a aplicagao dos exames toxicologicos por
motoristas profissionais. Diario Oficial da
Uniao, Brasilia, 2024.
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Parque da Mobilidade
Urbana reune
especialistas e premia
INICIatIVas e Solucoes
sustentavels

por Marcelo Valladao

Parque da Mobilidade Urbana, realizado nos dias 13 e 14 de junho, O evento incluiu uma série de palestras,
na ARCA, em Sao Paulo, foi um evento de grande importancia, exposicoes e experiéncias interativas que
com 9.000 m? de area total, focado nas ultimas tendéncias e nos abordaram temas essenciais, como:

desafios da mobilidade urbana.

Transporte pablico.

Logistica urbana inteligente.

Frotas conectadas.

FOTO: MARCELO VALLADAO

BISICICISISIEIDIOI®,

= Planejamento urbano.
Tecnologia e inovagao.
Seguranga no transito.
Inclusdo.

Mobilidade ativa.

Mobilidade compartilhada.

Mobilidade aérea urbana e drones.

Radio Onibus, parceira da revista, levou seu estddio mével
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Destaques do evento Participacao e programacgao

Acao “Ruas Completas”: promovida pelo World Re-
sources Institute (WRI), esta iniciativa interativa visou

O evento contou com 3.231 visitantes, 35 painéis tematicos,
158 palestrantes e mais de 30 patrocinadores e expositores.

FOTOS: MARCELO VALLADAO

sensibilizar os participantes sobre a importancia de
uma mobilidade urbana mais sustentavel. Os partici-
pantes puderam vivenciar uma jornada multimodal,
experimentando como diferentes meios de transporte
facilitam o acesso as ruas da cidade.

Premiacgdes

22 edigao do Prémio PMU (13 de junho): em parceria
com a Urucuia Mobilidade, premiou iniciativas publi-
cas e privadas que promovem a mobilidade urbana
sustentavel, segura e inclusiva. Mais de 180 iniciativas
foram inscritas.

CONHEGATODOS
0S VENCEDORES AquI

Destaques Maio Amarelo 2024 (14 de junho):

promovida pelo Observatério Nacional de Seguranca
Viaria, reconheceu acgoes realizadas durante o més
de maio que visam promover a seguranga no transito.

CONHEGA TODAS
AS ACGES RECONHECIDAS AQUI

Participantes do painel sobre o0 PAC

sovERND FEOIRAL

S Marcopolo
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Os principais conteudos para
atransformagao da mobilidade urbana
foram discutidos, incluindo:

Sistemas inteligentes para
amobilidade urbana.

Transporte coletivo.

Descarbonizagao.
Segurancaviaria.
Tarifa zero.

Modelos de financiamento do setor
e dainddstria.

Tecnologias aplicadas aos sistemas
detransporte.

Infraestrutura para eletrificacao.
REFROTA.

Novo PAC.

Pagamento digital.
Planejamento urbano.

Micromobilidade.

o

TRANSFORMANDO

FETPESP e CNT
presentes durante o PMU
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MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVELN:
OS INVESTIMENTOS DO NOVO PAC NAO
PODEM REPETIR ERROS DO PASSADO

Um dos painéis que aconteceram no evento discutiu o que
se espera do Novo PAC apresentado pelo governo no que
diz respeito a mobilidade urbana, com a mediacao de Sérgio
Avelleda, ex-secretario de Transportes de Sao Paulo e sécio-
-fundador da Urucuia - Inteligéncia em Mobilidade Urbana.
O painel contou com a participacao do diretor executivo da
Associacado Nacional das Empresas de Transporte Urbano
(NTU), Francisco Christovam, que também é vice-presidente
da Federacao das Empresas de Transportes de Passageiros
do Estado de Sao Paulo (FETPESP).

O debate ainda teve a participacao de Maria Carolina Noronha,
assessora governamental da Confederagao Nacional do Trans-
porte (CNT), e de Fernando de Caires Barbosa, secretario de
Transportes de Campinas. Entre as pautas, foi discutido como
serao os investimentos e de que forma o programa induzira
inovagdes em gestao, regulacao e tecnologias para o transporte
urbano, bem como o uso de energias renovaveis para a reducao
das emissdes de CO2 e como sera a selecao para que estados
€ municipios apresentem seus projetos prioritarios.

“O Novo PAC representa umainje¢ao nao so de recursos, mas
de esperancga. O governo federal esta comprometido com uma
agenda para mover a mobilidade urbana”, é assim que Sérgio
Avelleda define o novo programa que deve injetar R$ 1,7 trilhao
em investimentos de diversas frentes, incluindo a mobilidade
urbana. “Mas nao faz sentido comprar um 6nibus elétrico por
R$ 3 milhdes e deixa-lo parado no engarrafamento”, ressalta.
Por isso, a liberagcao dos recursos deve estar condicionada
a projetos e obras eficientes.

Maria Carolina apresentou um panorama acerca de alguns
pontos de reflexao sobre como se deu a aplicagao do PAC
anterior, levantando alguns problemas que ocorreram nas trés
versoes, compreendidas entre 2007 e 2018. “De uma forma
geral, tivemos 70% dos projetos executados, mas 30% das
obras paralisadas. O TCU [Tribunal de Contas da Uniao] fez,
em 2019, uma auditoria sobre essas obras. De uma forma geral,
faltavam estudos de viabilidade, faltavam projetos basicos...
no meio do projeto vocé tinha que rever as tecnologias, os
projetos, ou as empresas abandonavam os projetos. E o prego
aumentava muito; basicamente os pontos técnicos, o aban-
dono de empresas e a capacidade financeira e a governanga
prejudicaram a execugao”, afirma ela.

Elaressalta que € necessario um bom planejamento, um estudo
profundo de viabilidade e um projeto basico consistente; boa
parte do que vem depois é dirimido. “Agora, temos uma nova
oportunidade de crescer, aprender e nao cometer os mesmos
erros do passado. Que tudo isso seja avaliado e sirva como
aprendizado. A gente nunca teve tanto dinheiro sendo ofertado
para melhorar estados e municipios”, disse a assessora.

O Banco Nacional do Desenvolvimento (BNDES) esta de-
senvolvendo um mapa de possibilidades de investimento em

PARQUE DA MOBILIDADE URBANA
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A GENTE NUNCA TEVE
TANTO DINHEIRO SENDO
OFERTADO PARA MELHORAR

-

ESTADOS E MUNICIPIOS ss

Maria Carolina Noronha, assessora governamental da CNT.

infraestrutura de metrés, trens e VLTs em 21 cidades brasileiras
com mais de 1 milhao de habitantes. O valor investido total sera
de R$ 27,8 milhdes, e o resultado deve ser o Estudo Nacional de
Mobilidade Urbana.

Esse estudo norteara a Estratégia Nacional de Mobilidade Ur-
bana, estabelecendo concessdes e parcerias publico-privadas
e ordenando os investimentos do Novo PAC. Em Campinas, por
exemplo, o secretario Fernando Caires afirmou que ha dividas.
“Temos muitas duvidas [sobre o Novo PAC]. Os sistemas do
Brasil majoritariamente sao operados por operadores privados,
enquanto o PAC propoe uma frota publica. Isso & um desafio do
governo inteiro.” A cidade tera verba para comprar 512 novos
onibus; destes, metade elétricos.

Francisco Christovam, especialista do setor, iniciou sua fala
apresentando algumas preocupacoes. A primeira delas é que
os recursos destinados para a renovagao de frota serdo encami-
nhados as prefeituras, mas estas nao tém frota. “As prefeituras nao
tém frota. Publicamente, nds hoje temos apenas trés empresas
publicas operando no Brasil. Na pratica, pela propria condicao da
operagao, aempresa privada acaba sendo mais eficiente do que
aempresa publica. Esse financiamento do setor publico gera trés
situacoes: primeira, a prefeitura compra os 6nibus e faz uma cessao
para o operador local, que ja esta operando; segunda situagao,
a prefeitura faz a licitacao de operacao da frota publica; e, por fim,
alguma prefeitura pode resolver constituir uma empresa publica.”

Christovam levantou essas questoes, afirmando que devem ser
debatidas no Ministério das Cidades. “As prefeituras que nao tém
orgao de gestao nao estao preparadas para fazer essas licitagoes,
nao sabem as especificagoes técnicas [...]. Eu vejo isso como
uma oportunidade incrivel de o Ministério liderar esse movimento
de termos uma familia de veiculos, de médio, pequeno e grande
portes, feitos para situagoes especiais”, afirma.

Cadaumadas 67 cidades podera sofrer diversas pressoes, inclu-
sive externas, de varios mercados, que podem afetar o mercado
interno brasileiro. “Temos veiculos produzidos no Brasil que podem
competir com qualquer veiculo internacional. E sabemos que,
muitas vezes, 0 menor prego significa menor qualidade”, diz ele.

“N6s nunca tratamos o transporte coletivo urbano de passageiros,
servigo essencial, com esse nivel de discussao. Estamos saindo do
empirismo e indo para o profissionalismo”, finalizou Christovam. e
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De S30 Paulo ao
RI0, COM Sequranca

e conforto

Em tempos de passagens aéreas com precos exorbitantes, o modal
rodoviario & uma excelente op¢ao para quem precisa viajar

Por Antonio Ferro

e fluminense podem ser conectadas por duas formas — por ar

ou porterra—, dependendo do bolso ou da pressa de quem viaja
para chegar as duas metropoles. Pelo aviao, o interessado se desloca
em 40 minutos (tempo de voo), mas pode ter que desembolsar uma
boa quantia, dependendo da hora e da disposicao.

D istantes pouco mais de 400 quildbmetros, as capitais paulista

Japorvias terrestres, as duas cidades sao ligadas por grandes empresas
de 6nibus, que oferecem varios tipos de servigos, pregos (muito mais
baratos em relagao ao aviao) e conforto, além da seguranga de uma
frota sempre atualizada. A desvantagem? O tempo de deslocamento.
Mas isso é compensado pela bonita paisagem que circunda a Rodovia
Dutra (se vocé preferir viajar de dia) ou por uma boa noite de sono em
uma das confortaveis poltronas oferecidas.

Entre as companhias que s&o regulares nessa rota, a Viacao Aguia
Branca se destaca por disponibilizar 302 horarios semanais (com
saidas de Sao Paulo e do Rio de Janeiro) no que foi e é considerado
um importante eixo rodoviario (por referéncia, o mais antigo do Brasil),
passando por importantes polos econémicos.

Foi nessa rota que a revista Sou + Onibus teve uma experiéncia ope-
racional, conhecendo de perto como é o servigo oferecido, junto ao
atendimento qualificado, que é disponibilizado aos clientes da opera-
dora. Mas, antes, este editorial foi conhecer um pouco do cotidiano da
empresa, em sua base localizada no bairro paulistano da Vila Guilherme.
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Rio de Janeiro

A base conta uma estrutura propria para atender a sua
operagao, com alojamentos para os motoristas, oficina
mecanica, além de areas administrativas, salas de tra-
fego e de alimentagao. A base de Sao Paulo acomoda
200 profissionais do volante, em um total de 1.100 que
atransportadora tem. E o item seguranca é fundamen-
tal, ao passo que todos os motoristas passam por um
rigoroso processo de selegao e treinamentos para se
alcancar a segura condugao.

A cultura da seguranga é um aspecto muito bem ressal-
tado: as condigoes fisicas e psiquicas dos motoristas
merecem um tratamento atencioso, em um ambiente
de trabalho equilibrado, que gera resultados positivos
e praticos. Nessa linha estratégica de operagao, a em-
presa conta com o seu programa Medicina do Sono,
iniciativa presente ha mais de 24 anos em sua estrutura,
com atividades de capacitacao e acompanhamento
individual dos motoristas, tendo, também, salas de
estimulagao do alerta, localizadas em pontos estrate-
gicos para a manutengao do nivel ideal de atengao ao
dirigir e prevengao a sonoléncia.

A Viagao Aguia Branca tem origem no Espirito Santo,
ha 77 anos, de onde cresceu e atua em mais de 700
localidades de oito estados: Espirito Santo, Minas Ge-
rais, Sao Paulo, Rio de Janeiro, Bahia, Alagoas, Sergipe
e Pernambuco.

O gerente operacional da operadora, José Ramos,
ressalta a grande preocupacao em selecionar e man-
ter um alto nivel de condugao por meio de motoristas
descansados, bem alimentados e atentos as regras
que sao fundamentais para se alcancar os melhores

FOTOS: ANTONIO FERRO



servigos disponibilizados para os passageiros. “Nossos proto-
colos e procedimentos fazem com que as viagens sejam mais
seguras: o motorista tem um perfil de condugao pré-definido
e que atende a determinados periodos dos servigos, sejam eles
diurnos, sejam noturnos. Destaco, também, que, antes de cada
motorista iniciar sua jornada, ele passa porum teste chamado
Atento, com 36 questdes de raciocinio rapido (com tempo de
respostas entre 1m e 1m15s), que identifica possiveis sinais de
desatengao. Além disso, ha os testes de fadiga e do bafémetro.
Sem isso, ele ndo sai da garagem com o 6nibus”, explicou.

Lembrando que, hoje, 100% dos motoristas da empresa fazem
os exames toxicologicos. A Aguia Branca custeia os exames
integralmente. Por conta de sua politica de segurancga, os mo-
toristas sao sensibilizados da importancia do exame; porisso,
periodicamente sao realizados exames por amostragem com
sorteios aleatérios. E feitauma andlise de cabelo que determina
a presencga de vestigios de drogas localizadas no interior de
seus fios. O processo analitico detecta drogas e metabdlitos
que foram absorvidos e permanecem fixos no cabelo meses
apos 0 consumo.

No escopo do programa Medicina do Sono, criado pelo Dr.
Sergio Barros, médico do Trabalho, ha uma atuacao direta e de
forma preventiva para evitar acidentes relacionados a falta de
descanso apropriado. Na empresa, o motorista tem que dormir,
no minimo, 8 horas. Isso é fundamental.

Onibus Aguia Branca posicionados para manutencao
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Salas de estimulagao de alerta (equipadas com lampadas que
totalizam mais de 5 mil lux de iluminagéo), que ficam localizadas
em pontos estratégicos de paradas dos 6nibus, fazem a manu-
tencao do nivel ideal de atencao, com a prevencao a sonoléncia
por meio de estimulo luminoso. Assim que chegam a esses
referidos locais, os profissionais tém 30 minutos para uma
alimentagao balanceada e pratica de atividades especificas de
exercicio fisico de curta duracao, além de receber todo o efeito
dailuminagao citada acima. Ao todo, sao 30 salas espalhadas
em diferentes pontos de parada pelo Brasil.

Outro detalhe é que a empresa dispde do indicador de risco
em que mostra a todos os seus profissionais do volante as
suas ocorréncias, alertando-o para que nao venham a cometer
erros que comprometam a seguranga nas viagens. Para se
ter uma ideia, em abril deste ano houve apenas uma ocor-
réncia de excesso de velocidade em 1.343.000 quildmetros
percorridos. Em 2023, nao foi registrado acidente provocado
pelos motoristas da operadora.

Outrossim, os motoristas sao reconhecidos e valorizados
com beneficios e bonus financeiros junto ao vale-alimentagao
concedido aos profissionais e outras premiacgoes relacionadas
aos aspectos de aparéncia, educagao, conducao econdmica
€ nao ocorréncias negativas na operagao. “A cultura da em-
presa é sempre ter programacgoes especificas que valorizem
0s nossos profissionais, com qualificagao, junto com a parti-
cipacao da familia como incentivadores a melhor conducgao”,
disse José Ramos.

EXPERIENCIA OPERACIONAL

Apds conhecer a estrutura de suporte da Aguia Branca, foi
a vez de embarcar em um de seus modernos 6nibus Double
Decker em direcao ao Rio de Janeiro. Como foi em um dia de
antevéspera do show da cantora norte-americana Madonna,
que aconteceu na praia de Copacabana, a procura pelos seus
servigos ja estava em franco crescimento.

O ponto de partida foi o Terminal Rodoviario do Tieté, e, as
14h15, o 6nibus mencionado iniciou sua jornada, deslizando
pelas rodovias Ayrton Senna/Carvalho Pinto até a rodovia
Presidente Dutra, na altura da cidade de Taubaté. Pouco
tempo depois, o Paradiso 1800 DD G8 encosta na parada em
Guaratingueta, onde o grupo de jornalistas que acompanhou
essa experiéncia pdde conhecer a sala de estimulo, espago
em que 0s motoristas que realizam os servicos entre 18h00
e 1h45 devem entrar e cumprir com o que € determinado
pela politica de seguranga da transportadora para alcancar
seu bem-estar.

As 21h15, o 6nibus mencionado chega a rodoviaria do Rio de
Janeiro. Foram 7 horas de viagem, com paradas de 30 minutos
para o lanche e quase 40 minutos no alto da Serra das Araras,
onde houve uma operacao da Policia Rodoviaria Federal para
revistar todos os 6nibus que iam em dire¢ao a Cidade Maravi-
Ihosa. Afinal, Madonna aguardava o seu publico, e o 6nibus
foi o grande meio transportador das pessoas até 1a. e
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Em relacdo ao inicio de 2023, exportacdes aumentaram 30%. Abrindo
novos mercados, setor ja atende 120 paises, alem do mercado interno.
Entrevistamos o presidente da FABUS, Ruben Bisi, que falou entre

outros assuntos de eletrificacdo, desoneracdo e Reforma Tributaria, mas
antes de tudo, da reconstrucao pela qual o Rio Grande do Sul passa

Por Marcelo Valladao e Henrique Estrada

0sso entrevistado é Ruben Antonio Bisi, presi-
N dente da Associacado Nacional de Fabricantes
de Onibus (FABUS), entidade fundada em 1959
e que defende a indUstria encarrogadora de 6nibus, ele
também acaba de assumir o cargo de diretor de Relacdes

Institucionais da Marcopolo, fabricante que é referéncia
mundial na fabricacao de carrocerias de 6nibus.

Ele atendeu ao pedido de entrevista da Revisa Sou + Onibus,
juntamente com a participacao da Radio Onibus, para falar
um pouco do momento do mercado, entre outros assuntos.

Falando direto da sede da Marcopolo, em Caxias do Sul, no
estado do Rio Grande do Sul, regiao que também foi afetada
pela pior enchente da histéria do estado, ele inicialmente
nos deu uma ideia de como tem sido dificil reconstruir a vida
e principalmente, a esperanca das pessoas.

Calcula-se que, em 447 municipios, mais de 2 milhdes
de pessoas tenham sido afetadas diretamente de alguma
forma pela tragédia, que deixou 80 mil pessoas em abrigos,
meio milhao de desalojados, 178 mortos e mais de 30 ainda
estao desaparecidos, além de milhares de animais atingidos
e atividades econdmicas, de todas as areas paralisadas.

ENTREVISTA

SOU + ONIBUS - Presidente, antes de mais nada, nossa soli-
dariedade neste momento. Como vocés estéo aino RS? Conte
um pouco pra noés, que mal podemos mensurar a situagao...

Ruben Bisi— Muito obrigado por perguntar. Eu, além de ser o pre-
sidente da FABUS, sou vice-presidente da Camara da Industria
e Comeércio aqui de Caxias e também vice-presidente de um sin-
dicato que abrange 17 municipios, é o segundo maior sindicato
automotivo e de metal mecanico do pais, entao temos 4100
empresas associadas e os relatos sao os piores possiveis

SOU + ONIBUS - Daqui nos parece um cenario de guerra...
€ isso mesmo?

Ruben Bisi — A situagao de inundagao atingiu 70% dos munici-
pios gauchos, some'se ai, desmoronamento, queda de vias de
acesso, estamos aqui em Caxias e para vocés terem uma ideia,
hoje (17/05/2024), 50% do nosso patio fabril ainda esta embaixo
d’agua. Em cinco dias choveu mais que meio ano, seis meses de
chuva, &€ muita 4gua! As nossas industrias estao localizadas nos
vales, proximas as serras. Foi uma catastrofe maior ao furacao
Katrina, ndo em nimero de mortes, felizmente, mas em ndmero
da dimensao afetada.
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Retroescavadeira faz limpeza de terreno em frente a casas
destruidas ap6s enchente que atingiu toda a regido de Roca Salas (RS)

SOU + ONIBUS - Quais os primeiros passos para se enfrentar
uma situagdo como essa?

Ruben Bisi — Tivemos que criar um plano de agao em que
a prioridade era resgatar as pessoas, em segundo lugar,
abrir as vias para o transito de material hospitalar, acesso
aéreo, aquatico e terrestre para salvarmos os feridos, que
foram muitos.

O terceiro ponto é estabelecer o acesso a regides que ainda
estavam isoladas. Outro problema grave foi a falta de energia
elétrica, regides embaixo d'agua e sem energia elétrica e ai,
0 que voceé faz?

SOU + ONIBUS - Houve uma mobilizagéo nacional em prol
das vitimas, com doagées diversas, qual foi o impacto disso?

Ruben Bisi — As doacodes que vieram de toda parte do pais,
a maioria com alimentos e roupas que, com certeza, vai nos
possibilitar que ninguém morra de fome, gragas a Deus, nem
de frio, porque o frio comecou a bater por aqui também. O frio
aqui é muitorigido. Agora € esperar o nivel das aguas baixarem
ao normal, restabelecer as grandes rotas de infraestrutura,
porque elas foram afetadas, tem regides em que municipios
foram alagados trés vezes seguidas entao é um plano de re-
construgao imenso. Precisamos focar também nos pequenos
negocios nas casas das pessoas e planos estratégicos de ci-
dades, esse vai ser um fatorimportante & muito recurso que vai
sernecessario para fazer toda essa reconstrucéo e nao é com
recursos do estado que vamos conseguir recuperar toda essa
malha produtiva que o Rio Grande do Sul tinha.
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Tem coisas que a midia ndo mostra, por exemplo, o cheiro € ini-
maginavel, animais mortos e os alimentos que haviam dentro
de casa, vegetagao apodrecendo, € uma grande preocupacao
fazer toda essa limpeza, € muito complicado, € um desastre
gue nunca foi visto.

Mas vamos nos recuperar com forca, resiliéncia, o Brasil tem
dado uma demonstragao de solidariedade grandiosa, s6 temos
a agradecer todo esse apoio.

SOU + ONIBUS -Esperamos que vocés se recuperem o quan-
to antes. Agora, falando um pouco do mercado, o governo
anunciou o PAC da Mobilidade, como os fabricantes rece-
beram esse anuncio?

Ruben Bisi— O PAC € um movimento importante porque hoje,
no transporte publico, se fala muito em descarbonizacao, e a
aquisigao de um Onibus elétrico tem um custo bastante elevado.

ee

NAO FAZ SENTIDO TRAZERMOS

0S ONIBUS CHINESES COMPLETOS
AQUI PARA O NOSSO PAIS,
PORQUE NOS VAMOS DESTRUIR

NOSSA CADEIA PRODUTIVA s

Ruben Antonio Bis
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Esse veiculo tem uma série de vantagens: melhoria da saude
publica, o conforto, menos ruido nas cidades, mas as empre-
sas nao tém o dinheiro necessario para comprar esses 6nibus
e nao podemos transferir para tarifa publica que ja € muito alta,
ela compromete muito o salario do trabalhador,entdao o PAC
pode fazer com que as prefeituras possam adquirir dnibus elé-
tricos e a diesel também, estao previstos 2529 6nibus elétricos
e 2782 6nibus a diesel, em que as prefeituras possam comprar
com taxas de juros adequadas E um programa interessante,
foi langado agora e sendo regulamentado. As primeiras lici-
tagdes para as compras de alguns veiculos, € uma forma de
incentivar a 61 cidades que se cadastraram a comprarem o0s
veiculos ‘descarbonizados’ através de um fundo gerido pelo
Ministério das Cidades.

SOU + ONIBUS - E como estd o mercado em 2024, estdo
otimistas para o segundo semestre?

Ruben Bisi — Ja previamos um aumento de 20 a 25% no nu-
mero de producao, em relagéo ao ano passado, por dois fato-
res: a questao do programa Caminhos da Escola, que tinha ai
previsto uma compra de 15 mil e trezentas unidades, também
ja sinalizados la atras, mas a dinamica é que se as prefeituras
nao compram os operadores teriam que comprar esse veiculo,
entao ndo é uma compra adicional, s6 muda o elemento que
vai comprar.

SOU + ONIBUS - Quando se fala em descarbonizagéio, pa-
rece que a eletrificagdo é sempre destacada e esquecemos
outras possibilidades, o senhor concorda com isso?

Ruben Bisi- Essa é uma pergunta importante, realmente nao
podemos cair nos modismos e dizer que uma solucao € boa para
todas as cidades e sistemas. Eu sempre digo, como presidente
da FABUS, que cidades com mais de um milh&o de habitantes
tém que olhar a saude publica, para o ruido das cidades, para
o calor, a velocidade da transigcao e nesse aspecto os 6nibus
elétricos sao insubstituiveis, neste primeiro momento. Agora,
nao faz sentido nés querermos colocar 6nibus elétricos em
todas as cidades ou em todo o pais e falar que a solucao é o
Onibus elétrico. Temos que falar em veiculos com tracao elétrica
que cumprem boa parte desses requisitos, mas com energia
sustentavel e renovavel. Também se fala muito em acabar com
os veiculos de combustéo interna, como se fosse apenas girar
uma chave e nao acho que o Brasil é tao rico que possa fazer
isso dessa forma tao simples.

SOU + ONIBUS - Como o senhor pensa que pode ser esse
processo?

Ruben Bisi— N6s temos que fazer essa transicao por etapas,
iniciando com os 6nibus hibridos, com motores pequenos,
aetanol, biometano, gas natural, ou diesel hidrogenado e la no
futuro, falar em hidrogénio verde. Nao podemos s6 em fungao
de um discurso, querer induzir as cidades a usarem a descar-
bonizagao como um mote para entrar para essa ou para aquela

ENTREVISTA
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Ruben Bisi

tecnologia, eu diria que nds temos um pais com a produgao de
energia elétrica bastante renovavel, cerca de 82% da matriz
é renovavel. Mas, para qualquer modalidade, temos que ver
0 custo dessas aquisicoes, as estacoes, o custo de se levar
energia elétrica a todos os pontos de abastecimento neces-
sarios, e ha muitos investimentos a serem feitos nas baterias,
seja para aumentar a autonomia, capacidade de carga, mas
isso sao investimentos a serem feitos a longo prazo, entao
nos defendemos todas as tecnologias, tem algumas cidades
que poderao usar a tecnologia 100% elétrica, mas motores de
tragao elétrica, com matrizes de energia sustentavel e renovavel
deveria ser a nossa principal discussao.

SOU + ONIBUS - E o custo desses veiculos, vocés tém um
comparativo?

Ruben Bisi — Quando se fala em custo, se um 6nibus normal
custaria um 1x, hibrido custaria 1.7x, o elétrico custa 2.8x e o
hidrogénio custa 5x, e a pergunta quem paga toda essa conta
nao é? O operador nao tem mais condigdes de investir sem
transferir para a tarifa, entao tem que ter dinheiro publico nisso,
dos bancos estatais e até fundo do Governo Federal para poder
fazer a descarbonizagao, que deve ser gradativa.

SOU + ONIBUS - Nossa industria consegue atender
ademanda?

Ruben Bisi— Nossa capacidade produtiva dominatodas essas
tecnologias, isso nao € problema. Qualquer que seja a tecnolo-
gia, nds temos. A Unica coisa que nao temos é a produgao de
baterias aqui, mas ja existem varios movimentos, uma fabricaem
Manaus e outras que estao sendo feitas ai por algumas marcas.
Entao, temos varios investimentos sendo feitos, a bateria nao



ee

NAO PODEMOS SO EM FUNCAO

DE UM DISCURSO, QUERER

INDUZIR AS CIDADES A USAREM

A DESCARBONIZACAO COMO

UM MOTE PARA ENTRAR PARA ESSA
OU PARA AQUELA TECNOLOGIA s

Ruben Antonio Bisi

sera problema, podemos até importar baterias, mas falando de carro-
ceria. Temos condicao de atender sem nenhum problema adequando
anecessidade de cada cidade e também segundo a possibilidade de
investimento que o pais tem.

SOU + ONIBUS - E em relagdo aos concorrentes internacionais,
sobretudo os chineses que estdo “invadindo” o Brasil?

Ruben Bisi - Tivemos um pleito com cinco fabricantes chinesas, que
foram ao governo pedir aisengao de impostos na importagao de 3 mil
Onibus elétricos, até com a participacao de algumas entidades inter-
nacionais importantes, dizendo que nds nao tinhamos condicdes de
produzir estes 6nibus. Ora essa fabricacao do 6nibus elétrico o que quer
dizer? Elétrico é o chassi, é a parte de tragao, nao é o 6nibus completo.
Aqui ndés temos os fabricantes de chassi e de carroceria. Ah, entao
eles querem importar & o chassi? Vamos ver os fabricantes de chassi
que ja temos aqui temos a BYD, com fabrica instalada em Campinas
e vai aumentar a sua capacidade em Camacari, nés temos a Eletra,
nos temos a Mercedes, temos a Volvo e a Volkswagen ja com protétipo
aqui no pais, temos a Marcopolo que esta comecando, entao temos
acapacidade de producéao no Brasil pela demanda nao é problema, nao
faz sentido trazermos os dnibus chineses completos aqui para 0 nosso
pais, porque nés vamos destruir uma cadeia produtiva estabelecida
de muitos anos e que exporta para mais de 120 paises trazer 6nibus
elétricos sem uma producao nacional é destruir a industria nacional,
nao so do 6nibus, mas de toda a cadeia produtiva dos componentes,
chicote elétrico, ago, aluminio, tecido, madeira, ou seja, hoje o indice
de nacionalizagao de um 6énibus é 97%. Se importa apenas 3%. Na
producao de um 6nibus elétrico, aqui no Brasil € de 54% de produtos
nacionais, o que falta é a bateria os conversores e pequenos detalhes
que ja estao sendo vistos, nao faz sentido abrimos o Brasil para im-
portar produtos chineses, e nao falo s6 de 6nibus. Sabemos como os
chineses trabalham, eles destroem as cadeias produtivas, temos que
prestigiar quem esta aqui e enfrenta o Custo Brasil.

Todo chinés que quiser se instalar aqui e enfrentar o Custo Brasil, nas
mesmas condicdes que nés temos, € bem-vindo, € um competidor, mas
se nao for assim, sdo nossos inimigos porque estao desestabilizando
o sistema econdmico brasileiro.
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SOU + ONIBUS - A FABUS se posicionou frente a essa
investida dos chineses?

Ruben Bisi—Mantemos algumas frentes de conversa
com o governo, sobre esses assuntos, observamos que
algumas prefeituras como a de Cascavel (PR), Belém
(PA) e Hortolandia (SP), estao fazendo concorréncias
publicas nao muito ‘republicanas’, nao dando o devido
tempo e usando dinheiro publico para destruir os em-
pregos no Brasil, nesse aspecto, estamos trabalhando
no governo para que sempre que se use o dinheiro
publico tenha que se privilegiar o emprego brasileiro,
respeitando o indice de nacionalizagao minimo. Temos
também o indice aprovado em janeiro, das licitacoes,
que € uma margem de preferéncia para os fabricantes
brasileiros. Estamos trabalhando junto ao governo para
que veja a questao do contetido nacional, outra frente
é ter margem de preferéncia para o produto nacional
e como reduzir o Custo Brasil, para termos competitivi-
dade da porta para fora, porque do portao para dentro,
anossa competitividade € de nivel internacional.

SOU + ONIBUS - Como estdo as exportacées?

Ruben Bisi — A nossa exportagao de janeiro a abril
cresceu 30%. O ano passado, neste mesmo periodo,
exportamos 713 unidades, este ano ja exportamos 927,
atingindo esse crescimento de 30%, além de abrirmos
novas frentes em outros paises, na Africa e mantendo
nossos mercados tradicionais como Chile, Peru e Co-
I6mbia, que sao grandes compradores de 6nibus ro-
doviarios, os urbanos, os chineses ja tomaram conta
no Chile e na Coldmbia e o nosso tradicional mercado
que é a Argentina, com o governo Milei, que liberou as
importacoes, que estavam todas trancadas, entao de-
vagarinho, estamos retomando as exportagdes para
aArgentina. Nos acreditamos que este ano o mercado
de exportagao possa crescer e se manter nesses 30
ou 40%, em relagao ao ano passado. e

Mais detalhes desta entrevista
vocé acompanha em nosso site
www.soumaisonibus.com.br

e também em nossas proximas edigoes.
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IStema

Iransporte apoia
DOpUIacao do
Rio Grande do

Suloferecendo

abrigo e
assisténcia

Unidades operacionais do SEST SENAT tem oferecido
apoio logistico e recebido desabrigados, com a ajuda
das empresas e doacOes de todo o Brasil

SEST SENAT
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s consequéncias das cheias ocorridas no
Rio Grande do Sul em maio mobilizaram

todo o pais em uma onda de solidarieda-
de. O Sistema Transporte esta ao lado da popula-
gao afetada, tanto institucionalmente, coma CNT
(Confederagao Nacional do Transporte) liderando
as articulacoes, quanto por meio do SEST SENAT,
que oferece sua rede e servigos.

“Como setor responsavel pelo transporte de pesso-
as e produtos em todo o pais, € essencial destacar
gue o Sistema nao poupara esforgos para garantir
0 abastecimento do Rio Grande do Sul com os
produtos mais necessarios neste momento”, afirma
Vander Costa, presidente do Sistema Transporte.

Empresas transportadoras de todos os modais tém
se mobilizado junto com entidades representativas
do setor para viabilizar o transporte de materiais de
limpeza, higiene, alimentos e medicamentos para
as areas acessiveis.

Como exemplo dessa unido de esforcos, o Co-
mando Logistico do Exército solicitou ao Sistema
Transporte o apoio logistico para transportar 500
toneladas de doacodes para o estado. Em resposta,
uma empresa lider em logistica colocou sua frota
e equipe a disposicao da missao humanitaria.

SEST SENAT ABRE AS PORTAS
APOPULACAO

“Arede do SEST SENAT conta hoje com 168 uni-
dades operacionais espalhadas pelo pais. Em si-
tuacdes de emergéncia, como a vivida na Regiao
Sul, essa capilaridade oferece um apoio importante
para acoes locais, lideradas pela Defesa Civil nos
estados”, destaca Nicole Goulart, diretora executiva
nacional do SEST SENAT.

FOTO: SHUTTERSTOCK



As estruturas do SEST SENAT estao sendo utilizadas de
diversas formas no estado. Em Pelotas, por exemplo, o gi-
nasio da unidade funciona como centro logistico para rece-
bimento de doagodes, coordenado pela Defesa Civil. Outras
unidades também estao em dialogo com autoridades locais
para apoiar as acoes necessarias.

Em Rio Grande, a unidade foi designada como abrigo ex-
clusivo para mulheres e criancas em situacao de vulnerabi-
lidade, em parceria com a Policia Civil, Prefeitura Municipal
e Ministério Publico. “Estruturamos o local para receber até
30 pessoas, disponibilizando colchdes, espaco para as
criangas e um ambiente seguro”, explica Gilberto Storgatto,
supervisor do Conselho Regional do SEST SENAT do Rio
Grande do Sul. Além disso, a rede esta auxiliando cami-
nhoneiros que ficaram impossibilitados de seguir viagem,
orientando-os a buscar pontos de apoio nas cidades proxi-
mas e ajudando-os a entrar em contato com suas familias.

ARTICULAGAO INSTITUCIONAL

O Sistema Transporte esta atuando institucionalmente para
apoiar a liberagao de recursos para os atingidos pelas cheias
e arecuperacao da infraestrutura estadual. O Sistema votou
afavor das agoes propostas no Codefat (Conselho Delibe-
rativo do Fundo de Amparo ao Trabalhador) para extensao
de dois meses do seguro-desemprego e antecipacao do
pagamento do abono salarial aos trabalhadores vinculados
ao PIS e ao PASEP. A entidade também apoia a liberacao
de recursos para ministérios e emendas parlamentares
conforme anuncios do governo. Em reuniao com o Ministério
dos Portos e Aeroportos, representantes da CNT discutiram
formas de recuperar a infraestrutura aeroportuaria do Rio
Grande do Sul assim que possivel.

ATENCAO A SAUDE MENTAL

O SEST SENAT oferece atendimento psicolégico gratuito as
pessoas afetadas pelas inundagdes, com consultas agenda-
das poruma Central de Atendimento. Os profissionais rea-
lizam atendimentos por videochamada ou presencialmente
nas unidades operacionais em funcionamento no estado.
“O acolhimento em crises emergenciais é fundamental para
minimizar as possiveis consequéncias psicologicas. A assis-
téncia psicologica pode ajudar o individuo a compreender,
aceitar e enfrentar a situagao”, explica a psicologa do SEST
SENAT, Heloisa Costa.

CENTRAL DE ATENDIMENTO
PSICOLOGICO

ENTRE EM CONTATO PELO NUMERQ:

(54) 3217-3444
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LOGISTICA DAS DOAGOES

Mais de 80 unidades operacionais do SEST SENAT em todo
0 pais estao recolhendo doacdes e articulando com empresas
transportadoras o envio dos materiais para o estado. Os itens
prioritarios sao agua, materiais de limpeza, higiene pessoal
e cestas basicas. O SEST SENAT também doou mais de 27 mil
kits de higiene bucal para os atingidos. As unidades operacio-
nais no Rio Grande do Sul estao a disposicao para acolher as
vitimas e apoiar a logistica de suporte aos municipios afetados.
A unidade de Porto Alegre foi alagada e teve seu funcionamento
afetado. Veja os contatos das demais unidades abertas abaixo:

Bento Gongalves: (54) 3055-0400
Carazinho: (54) 99944-8363
Caxias do Sul: (54) 3217-3033

ljui: (55) 3332-4752

Lajeado: (51)3709-0771

Passo Fundo: (54) 3317-9633
Pelotas: (53) 3284-1800

Rio Grande: (53) 3234-2097
Santa Maria: (55) 3223-1244

Santa Rosa: (55)2013-8080

®
®
®
®
®
®
®
®
®
®
®

Santana do Livramento: (55) 3245-0113

@ Uruguaiana: (55) 3413-4930

(Com inf. Agéncia CNT)

Saibamais sobreaCNT
www.cnt.org.br

Conhega o SESTSENAT
https:/ead.sestsenat.org.br/
conheca-o-sest-senat/
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CNT demonstra preocupagdo com o aumento do biodiesel nas porcentagens
propostas pelo governo

Par Antonio Ferro
Edicdo de Marcelo Valladao

om adeterminagao governamental de aumentar

aproporgao de biodiesel junto ao diesel, entida-

des representativas, operadoras e especialistas
dao seus pontos de vista a respeito do assunto. O tema
tem agradado e desagradado as cadeias de producgao,
de suprimento e de transporte no pais.

Entre os muitos aspectos envolvidos com a descarbo-
nizagao dos sistemas de transporte brasileiro, o uso
de combustiveis mais limpos tem sido um discurso
amplamente exercido por formadores de opiniao,
pela industria, por gestores publicos e por operado-
res. Contudo, no segmento dos biocombustiveis,
ha um tema que ainda causa descontentamento por
parte da parcela dos transportadores, e otimismo de
produtores e distribuidores quanto a maior presenca
comercial do biodiesel como indutor a redugao das
emissoes poluentes.

EM FOCO

De ambos os lados, a defesa dos pontos de vista téc-
nicos, operacionais e comerciais vem suscitando um
dilema quanto a ter ou nao maior proporg¢ao de mistura
de biodiesel junto ao diesel féssil, 0 que representa
amitigagao dos efeitos da poluigao emitida por veiculos
pesados sobre pneus. Para a Confederagao Nacional
do Transporte (CNT), o assunto suscita preocupagao
no setor, sendo que a entidade quer demonstrar, por
meio de levantamento sobre o biodiesel a base de éster
e seu impacto no transporte rodoviario brasileiro, que
aadicao progressiva do biodiesel ao diesel mineral—sem
arealizagao de testes de viabilidade técnica para definir
o percentual ideal dessa mistura e sem o aprimoramento
das especificacoes do biodiesel — vem ocasionando
graves problemas a atividade transportadora.

Bruno Batista, diretor da CNT, disse que um dos prin-
cipais gargalos identificados & a propriedade que leva
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M APRESENTADO

PIRICAMENTE, INDICANDO
A NECESSIDADE EMERGENCIAL
DE CAUTELA TECNICA NESSA
FONTE ENERGETICA o

afirma Bruno Batista, diretor da CNT.

a cristalizagao do combustivel, especialmente quando utilizado
em temperaturas mais baixas, situagao comum na regiao Sul
do Brasil. “Além disso, o biodiesel de base éster é higrosco-
pico, dispondo de uma capacidade de absorgao de agua que
leva a sua perda de qualidade. Essa degradagao aparece mais
frequentemente na regiao Norte, por apresentar um clima mais
Umido em relagao ao resto do pais. Ha, também, na sua compo-
sicao, menor estabilidade a oxidagao, gerando contaminantes
que formam borras e depdsitos no sistema de alimentagao
dos veiculos. Este fendbmeno é observado mais claramente
durante o envelhecimento do combustivel, que pode ocorrer
até mesmo em menos de 24 horas”, explicou.

O executivo ressaltou, ainda, que a Confederagao tem buscado
o dialogo junto a representantes do Executivo e do Legislativo,
apresentando informagdes tecnicamente embasadas sobre as
adversidades decorrentes do aumento compulsorio de biodiesel
nodiesel. “A CNT tem apresentado informagées fundamentadas
empiricamente, indicando a necessidade emergencial de cautela
técnica nessa fonte energeética, especialmente considerando
0 Artigo 33 (localizado no capitulo VII) do Projeto de Lein° 528,
de 2020, que estipula 0 aumento de biodiesel em até 20% até
2030. O desempenho dos veiculos tem caido drasticamente
devido ao aumento da mistura, e as empresas tém sofrido
diversos problemas mecanicos. Essa situagao iniciou com
teores acima de 10%, a partir de 2018. Estes desafios sao, in-
clusive, confirmados cientificamente, mediante testes e ensaios
realizados por universidades brasileiras”, informou Batista.

Para a entidade representativa dos transportadores, os prin-
cipais problemas vivenciados na atividade sao a reducao da
vida util de pegas automotivas, o entupimento de filtros e bicos
injetores, a formagao de impurezas no motor e no tanque de
armazenamento, as contaminagoes e as corrosdes no sistema
de motor e as falhas na bomba de combustivel. Toda essa
conjuntura tem elevado sobremaneira a frequéncia e os gastos
com manutengao.

Outrossim, tem sido observada a perda de poténcia do mo-
tor e de autonomia veicular, com constatagao de aumento de

MACOES FUNDAMENTADAS

33

emissoes associadas e paradas repentinas que geram custos
exacerbados com multas, servigos de guinchos e comprome-
timento daimagem da empresa devido a atrasos no transporte
de passageiros e de cargas. “Certamente corremos grandes
riscos de sofrermos um amplo e severo comprometimento
operacional do transporte rodoviario no Brasil. Grande parte
da frota nacional tem idade elevada, podendo alcancar idade
meédia superior a 22 anos. Esses veiculos sofrem ainda mais
com os problemas advindos da qualidade do biodiesel, es-
pecialmente no que tange a perda de poténcia e aumento do
consumo especifico de combustivel. Com o aumento continuo
do teor de biodiesel de base éster no diesel, sem a devida re-
visao das especificagoes e abrangente fiscalizagao ao longo
da cadeia deste insumo, € possivel que testemunhemos um
colapso logistico no transporte de carga e de passageiros”,
destacou Batista.

Pelo lado da producao de biodiesel, a Associacao dos Pro-
dutores de Biocombustiveis do Brasil (APROBIO) disse que
a especificagdo do biodiesel é tao elevada que técnicos da
Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis
(ANP) tém manifestado que o aumento do biodiesel na mistura
melhora a qualidade do combustivel final. “O produto € um so,
independentemente da matéria-prima com que € produzido.
Ainda assim, existe uma enorme variabilidade nas caracteristicas
e na qualidade do diesel produzido nas refinarias, ainda que
o diesel fossil atenda a toda a especificagdo da ANP”, obser-
vou Julio Cesar Minelli, diretor-superintendente da APROBIO.

Ele também comentou que a ANP aprovou, no ano passado,
arevisao da resolugao que estabelece a especificagao do bio-
diesel e as obrigagdes quanto ao controle da qualidade e boas
praticas a serem atendidas pelos agentes econémicos que
comercializem o produto em territério nacional (Resolugao ANP
n° 920/2023), considerando a importancia de se adotar boas
praticas de tancagem, transporte e distribuigao do produto que
tem hoje 86% de diesel fossil e 14% de biodiesel.

Minelli afirmou que a CNT em nenhum momento apresentou
um estudo fundamentado em bases cientificas que pudesse
confirmar suas afirmagoes de que ha problemas pelo simples
fato de que o Brasil adotou a adigao de biodiesel ao diesel féssil.
“Pelo contrario, ha umarica literatura técnica, reconhecida por
orgaos oficiais, que atestam a altissima qualidade do biodiesel
nacional e aadequagao das maquinas e dos equipamentos ao
combustivel mais limpo. No caso da CNT, os alegados ‘estudos’
ou ‘pesquisas’ compdem uma campanha de comunicagao que
nao se sustenta, valendo-se de uma base de perguntas abertas
e direcionadas para um publico que respondeu que pouco
conhece esse importante biocombustivel nacional”, explicou.

Quanto aos problemas causados nos motores e sistemas de
filtragem, Minelli tratou de desmentir o que vem ocorrendo na
cadeia do transporte, dizendo que, no Brasil, nenhum dano
amagquinas e motores foi comprovado pela agao direta ou indi-
reta da utilizagao do biodiesel nas misturas até 15%, em alguns
casos 20%, ja aprovadas pelas montadoras e pelos fabricantes
de motores e equipamentos em testes extensivos coordenados
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pelo Ministério de Minas e Energia (MME). “Sao inumeros os
programas de testes realizados pelo Brasil, e toda a produgao
de biodiesel € acompanhada de relatério de conformidade do
produto. Caso nao atenda ao que dispde a Resolucao da ANP,
o biodiesel nao pode ser comercializado. Ja existem varias
experiéncias bem-sucedidas de uso de caminhdes e maquinas
agricolas de diferentes montadoras —além de grupos geradores
—, que operam no Brasil com 100% biodiesel com garantia dos
fabricantes; inclusive, essas companhias defendem seu uso
em documentos técnicos”, destacou.

A CNT informou que existe farta bibliografia nacional e es-
trangeira que aponta restricbes ao uso de biodiesel de base
éster, hoje o unico disponivel ao consumidor brasileiro. Ela
identificou mais de 20 estudos cientificos revisados por pares
que comprovam os impactos negativos advindos do aumento
do teor do volume de biodiesel de base éster no diesel, in-
cluindo problemas mecanicos (redugao da vida util de pecas
automotivas), econémicos (perda de autonomia por quildmetro
rodado) e ambientais (aumento das emissoes de poluentes).
Todos os estudos pesquisados por ela estao disponiveis em
dominio publico.

E, ainda segundo a CNT, para se preservar os desejaveis ganhos
ambientais, sociais e econémicos advindos da participagao de
biocombustiveis na matriz energética nacional, € necessario
o uso de percentuais factivel de biodiesel de base éster, a fim
de garantir que os transportadores também se beneficiem desta
fonte renovavel. Mas o Brasil ja poderia estar usando um outro
biocombustivel que se apresenta como viavel, tecnicamente,
para nao causar transtornos —o 6leo vegetal hidrotratado (HVO).

Batista, da CNT, revelou que o Brasil tem grande potencial para
ser lider de mercado na produgao e na exportacao de outros
tipos de biocombustiveis, como o HVO (do inglés hydrotrea-
ted vegetable oil), também conhecido como diesel verde ou
diesel renovavel. “A conversao ou a instalacao de refinarias
adequadas ao processo de hidrotratamento poderiam catalisar
esse processo, permitindo ao Brasil otimizar o potencial de
suas vantagens quanto a oferta de biomassas, tendo em vista
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JA VIVENCIAMOS, CONHECEMOS
E NOS ADAPTAMOS A ADICAO
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SER UMA MISTURA EQUILIBRADA
NESTE MOMENTO ss

diz o presidente da Viagdo Santa Cruz, Francisco Mazon

EM FOCO

0 HVO serum combustivel liquido produzido a partir de fontes
100% renovaveis, como residuos organicos ou biomassa, com
a estrutura quimica semelhante a do seu equivalente de origem
féssil — o diesel mineral”, afirmou o executivo.

Ainda, conforme disse a entidade do transporte, essa ca-
racteristica o torna compativel com os sistemas de motores
vigentes, conferindo-lhe a caracteristica de combustivel do tipo
drop-in, com capacidade de substituir o 6leo diesel derivado
de petrdleo nos motores de veiculos pesados (6nibus e ca-
minhodes), sem a necessidade de modificagdes nos sistemas
de motor. Assim, torna a atividade transportadora segura,
eficiente e de baixa emissao de carbono.

A APROBIO nos contou que a transicao energética para uma
matriz mais limpa se dara por uma combinacao de rotas tecno-
|6gicas que vao beneficiar a descarbonizagao de varios modais
de transporte, como ferroviario, aéreo e maritimo. Além disso,
o programa Combustivel do Futuro, ja aprovado na Camara dos
Deputados e agora em analise no Senado, € um movimento
importante que vai impulsionar a transicao energética, com
o desenvolvimento de um conjunto de rotas tecnologicas que
estarao disponiveis para fazer o pais cumprir seus objetivos
de descarbonizagao.

Minelli disse que isso vai permitir uma série de investimentos
em novos biocombustiveis, ao mesmo tempo em que garante
0s avangos ja consolidados com o etanol e o biodiesel. “Entre
estes, o destaque ao bioquerosene de aviacao (SAF) e ao
diesel verde (HVO). As rotas tecnoldgicas desenvolvidas para
aproducao de SAF e de HVO envolvem processos complexos
e exigem investimentos elevados na construgao destas biorrefi-
narias. Arelagao de producao de SAF e HVO nestas estruturas
podem variar em fungao dos insumos, da tecnologia utilizada
e da demanda dos biocombustiveis”, explicou.

Para o gerente de Planejamento e Controle da Federacao
das Empresas de Mobilidade do Estado do Rio de Janeiro
(Semove), Guilherme Wilson, os problemas sao cada vez mais
recorrentes, com o aumento da mistura de biodiesel ao diesel
féssil. Segundo ele, a cada porcentagem de mistura tem-se
medido redugdes na eficiéncia energética das frotas e pro-
blemas relacionados a qualidade e a estabilidade da mistura
nas garagens. “As empresas tém tido que recorrer a aditivagao

Biodiesel precisa de mais estudos técnicos para uma definicdo
de porcentagem segura em todas as condigbes de operagao.
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Especialistas ainda divergem sobre o0 assunto
biodiesel na mistura com o diesel.

excepcional (aditivos vendidos no mercado), pois nem
mesmo o diesel aditivado das distribuidoras tem dado
conta dos problemas de degradagao da mistura e da
contaminagao microbiana. De fato, acima de 10%, os
problemas com a mistura do biodiesel se agravam sig-
nificativamente”, comentou.

Quanto a qualidade do biocombustivel, Wilson obser-
Vvou que a questao do biodiesel nao é simples, pois as
distribuidoras compram de diferentes fornecedores. A in-
dustria do biodiesel nao é uniforme, e a matéria-prima
também segue essa despadronizagao. O gerente da
Semove lembrou que, por mais que a ANP estabeleca
fiscalizagao e fiscalize, é provavel que algum carrega-
mento possa estar com qualidade questionavel. “Sempre
é possivel. O aumento da mistura intensifica esses riscos,
pois 0 operador passa a estar mais suscetivel a qualquer
alteragao na qualidade da mistura (em porcentagem
mais alta). E claro que o manuseio e 0 armazenamento
do combustivel influenciam muito no processo, como
a drenagem frequente de tanques e outros processos.
Mas nada disso é capaz de superar completamente
o problema. No Brasil, nos parece que, da maneira
como os aumentos do percentual da mistura estao se
dando, teremos agravamento continuo dos problemas.
Aqui no Rio de Janeiro nao é raro retirarmos diesel do
tanque dos 6nibus com uma imagem que remete ao
refrigerante de cola. Isso é inadmissivel e nao pode
ser creditado a falta de gestao dos operadores, pois
de fato estd relacionado a natureza estabilizante do
combustivel e a sua maior fragilidade a contaminagao
microbiana”, ressaltou.

Mas isso nao quer dizer que Wilson é contra o uso de
biocombustiveis. Ele afirmou que o Brasil pode fazer
mais e melhor quanto a isso, pois ha industria capaci-
tada, academia preparada e um setor do agronegocio
extremamente apto. “Ja fizemos um Programa Nacio-
nal do Alcool, ja fizemos um Programa Nacional do
Biodiesel, e agora precisamos de outros programas.

Nao podemos parar. Tem que ser programa nacional! Da pra melhorar
o biodiesel, tenho certeza, de modo que este possa permanecer na
matriz, sem aumentar os problemas. Temos o BeVant, da empresa
Be8, que mostra isso.”

Ele ainda opinou que o Brasil ja € o maior exemplo mundial na produgao
de biocombustiveis. Pode nao ser o maior produtor mundial, mas sem
duvida é o que apresentou as solugdes mais diversas e inteligentes.
“N6s inventamos o carro flex, que sé tem aqui. Temos um percentual
de biodiesel aplicado no pais inteiro, com uma logistica complexa.
Sabemos fazer as coisas, mas precisamos fazer melhor, com mais
qualidade. Nao da para seguirmos o caminho que o governo federal
vem levando com relacao ao aumento da mistura do biodiesel. Assim
vai comprometer a imagem do que construimos e vai colocar o setor
operador em apuros, pois, sem a capacidade de operar com plena
eficiéncia, o Custo Brasil sobe, e a nossa competitividade cai, por
conta de problemas operacionais e de perda de eficiéncia energética
e econdmica. O HVO é o mais caro de todas as opg¢des ainda, mas
temos que comegar a produzi-lo em escala”, finalizou.

Entre as tantas transportadoras descontentes com a situacao, a Via-
¢ao Santa Cruz, da cidade paulista de Mogi Mirim, revelou que vem
trabalhando na prevencao e na antecipagao dos problemas, realizando
alimpeza e o teste de estanqueidade em seus tanques de armazena-
mento de diesel para reduzir a possibilidade de contaminagao do com-
bustivel. Francisco Mazon, diretor-presidente da empresa, disse que,
até o momento, ndo houve grandes impactos nos filtros, e que, quanto
aos componentes de injecao, bem como os motores, s6 saberemos
dos efeitos no médio prazo. “Além de o biodiesel ser higroscopico, que
€ a capacidade do material em absorver agua, ocasionando a criagao
de borra no fundo do tanque, também é mais suscetivel ao ataque de
bactérias que ocorrem naturalmente no ambiente, e, por esses motivos,
estamos utilizando uma tecnologia capaz de identificar a conformidade
do combustivel entregue e posteriormente do combustivel armazenado,
reduzindo os danos causados em todo o sistema de injegao, bem como
reduzir os impactos no consumo de diesel”, explicou.

Perguntado sobre até qual porcentagem de biodiesel deveria ser acresci-
da ao diesel fossil, Mazon respondeu que, devido ao seu poder calorifico
sermenor em relacao ao diesel, € necessario injetar mais combustivel
na camarade combustao para se obter o mesmo resultado, aumentando
o0 consumo de combustivel, que, também, eleva a emissao dos gases.
“Ou seja, precisaria ser realizado um estudo mais bem elaborado para
identificar o ponto de equilibrio neste processo. Ja vivenciamos, co-
nhecemos e nos adaptamos a adicao de até 12%. Entao, acreditamos
ser uma mistura equilibrada neste momento. Estamos utilizando 14%
e aguardando os impactos”, observou.

A Santa Cruz ainda olha para o futuro da tragao limpa de maneira ampla,
entendendo ser um mercado com as varias op¢oes de combustiveis
e propulsdes para se alcancar a sustentabilidade ambiental. “Acredi-
tamos que o futuro devera ser eclético, em que diversas tecnologias
vao compor as frotas, adequando-se as necessidades especificas de
cada operagao. No médio prazo, temos grandes expectativas com
relagao ao hidrogénio verde, que seria uma excelente alternativa, mas,
também, entendemos que a producao do HVO em grande escala e com
o custo adequado seria uma alternativa mais rapida e eficiente, pois
poderia ser utilizado nos motores atuais com pouca necessidade de
intervengao”, ressaltou Mazon.
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PRO COLETIVO

fala do incentivo

350 USo de onibus
e @ULros modais

‘0 uso do transporte publica.contribui para
uma cidade menos poluida; Menes barulhenta

e menas estressante’, diz @Manifesto publicado

pelo site fundado por ChantalBriSsac, nossa
entrevistada especial nesta edicao

Ajornalista passou pela redagao de grandes
veiculos de imprensa

S

série “Eu Uso Onibus” traz, a cada edic&o, a historia
A de diversas pessoas, profissionais de areas distintas,
que optaram por utilizar o transporte publico em seu
cotidiano. O objetivo € mostrar na pratica que, naturalmente,

com um transporte publico de boa qualidade, as pessoas
podem optar por trocar a locomocéo individual pela coletiva.

Isso traz varias vantagens, como reducao do transito nas gran-
des cidades, menor tempo de deslocamento, com a ampliacao
dos BRTs e corredores de 6nibus, e diminuigao das emissoes
de gases poluentes, melhorando a qualidade de vida e a saude
respiratoria dos habitantes urbanos. E um convite para que
todos possam, ao menos de vez em quando, deixar o carro
na garagem e seguir de 6nibus.

Em um mundo cada vez mais consciente da importancia da
sustentabilidade, estudos revelam que mais de 70% das emis-
soes de gases causadores do efeito estufa sao provenientes
dos carros, enquanto as emissdes dos 6nibus tém umimpacto
comparativamente menor.

EU USO ONIBUS 36

Nesta edigao, trouxemos uma entrevista especial com
a fundadora do site ligado a cidadania e mobilidade
urbana chamado PRO COLETIVO (www.procoletivo.
com.br), a experiente jornalista Chantal Brissac,
que conta um pouco de sua trajetdria e de como se
tornou entusiasta do transporte publico ha mais de
uma década.

Ela moraem Sao Paulo, empreende na area editorial
€ em comunicacao, além de manter ativo o site que
quer formar cidadaos cada vez mais conscientes.

EuUso Onibus-Vocéjafez oufaz uso do transporte
publico? Por qual razao utiliza essa modalidade?

Chantal Brissac - Faco uso do transporte publico ha
mais de dez anos, metrd, 6nibus e trem. Utilizo porque
acho pratico, sustentavel e muitas vezes mais rapido do
que usarum carro e enfrentar o transito paulistano. Uso
também a bicicleta e sou uma caminhante inveterada.
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Eu Uso Onibus - Na sua opinido, quais as vantagens deste
tipo de transporte em relagcao ao transporte individual?

Chantal Brissac - As vantagens sao a tranquilidade de nao
ficar presa no congestionamento (se eu quiser descer, eu desgo
e vou a pé), nao preciso ficar ilhada no carro; a possibilidade
de observar a natureza, a arquitetura e a paisagem da cidade;
afacilidade de resolver questoes profissionais durante o trajeto,
pelo celular; a consciéncia de que estamos colaborando para
uma cidade menos poluida (ja que os estudos mostram que
o maior nivel de emissdes vem do carro individual); a satisfacao
de colaborar para que o transporte coletivo se torne melhor,
mais sustentavel e mais rapido (quanto mais pessoas usarem,
mais cobrancas e melhorias serao feitas).

Eu Uso Onibus - Para vocé, quais as melhorias necessa-
rias para que o transporte publico por 6nibus realmente
seja atrativo?

Chantal Brissac - O 6nibus necessita de mais corredores, fai-
xas exclusivas, mais linhas nas periferias, mais conforto e uma
campanha macica para que os moradores de bairros do centro
expandido adotem esse modal. Ainda ha muito preconceito
por parte das classes média e alta com o uso do dnibus, e isso
atrapalha incrivelmente o fluxo, a mobilidade e a qualidade de
vida urbana. Justamente nessas regides os 6nibus andam
praticamente vazios fora dos horarios de pico, enquanto as
ruas estao congestionadas de carros com uma pessoa so.

Chantal Brissac é entusiasta do dnibus e
0s outros modais no transporte sustentavel
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Onibus polui sensivelmente menos do que os
automaoveis, € o que apontam os estudos

ee

AINDA HA MUITO
PRECONCEITO POR PARTE
DAS CLASSES MEDIA E ALTA
COM O USO DO ONIBUSss

Jornalista Chantal Brissac.

Eu Uso Onibus - Vocé ja utilizou o transporte pu-
blico em outros paises? Como classifica a com-
paracdo com o servigo do Brasil? E equivalente
em qualidade?

Chantal Brissac - Sim, ja viviem Londres durante dois
anos e também utilizei em outras grandes cidades,
como Paris, Barcelona, Nova lorque, Munique etc.
O transporte coletivo é o transporte oficial e natural de
toda a populacao: estudantes, empresarios, politicos,
turistas etc. Nao ha essa distincdo que ha no Brasil, que
torna o transporte coletivo o “patinho feio” do qual se
envergonha e se foge. Em Londres, por exemplo, ha
pedagio urbano naregiao central e varias agées para es-
timular o uso do metrd, do trem e do 6nibus. A qualidade
é logicamente maior no parametro de estrutura, oferta
de servigo, extensdo. Em Londres, sao 408 quildmetros
de extensao e 272 estagoes, enquanto Sao Paulo tem
104 km e 91 estacoes.

Eu Uso Onibus - Vocé ja viveu alguma situacio
inusitada ao utilizar esse servigo?

Chantal Brissac - Ja presenciei cenas insolitas e curio-
sas, mas felizmente nunca passei por situacoes de
assalto ou outro tipo de violéncia. Boto fé, confio, di-
vulgo (no meu site e numa coluna fixa que assino na
revista 29HORAS) e apoio o transporte coletivo, que
traz essa possibilidade enriquecedora de viver a cida-
de e compartilhar com a populacdo um estilo de vida
mais pleno, empatico, dinamico, pratico e sustentavel
(ambiental e também financeiramente).

FOTOS: MARCELO VALLADAO

ED. 45



CNT /| SEST SENAT | ITL

Sistema TIanSpornte —————

CNT A

Yt
PAINELCN T e PERFi‘I:j
DO TRABALHADOR

NO TRANSPORTE

Conheca o perfll

dos trabalhadores

00 transporte,

retratado erm Novo

.
=

painel da CNT

A ferramenta permite realizar

varios tipos de busca de dados, em nivel
sociodemografico das pessoas vinculadas ao
setor em cada modalidade e segmento, entre
outras recortes

A uma nova ferramenta dinamica que caracteriza o perfil
dos profissionais que atuam no mercado de trabalho no

setor. Trata-se do Painel CNT Perfil do Trabalhador no Transporte,
cujo objetivo é promover uma melhor compreensao do mercado
de trabalho do setor.

CNT (Confederacao Nacional do Transporte) lancou

O instrumento analitico disponibiliza elementos sociodemogra-
ficos e de carater identitario como idade, etnia, escolaridade
e sexo, bem como regiao e estado do vinculo empregaticio, além
de informacodes sobre tempo de atuagao na profissdo e modo
de transporte.

INFORME CNT
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No painel, é possivel realizar segmentagdes detalhadas que
podem auxiliar os usuarios em diversos niveis de tomada de
decisao, como no ambito de gestao de negdcios e de boas
praticas no ambito social.

A busca pode ser feita por computador, celular ou tablet. Os
dados sao elaborados pela CNT a partir das informagoes co-
letadas na RAIS (Relagao Anual de Informacodes Sociais) do
Ministério do Trabalho.

CONHECA O PERFIL DO TRABALHADOR 1
NO TRANSPORTE*

2.588.304

possuem vinculo ativo no setor

2.130.167

(82,3%) sdao homens

458.136

(17,7%) sao mulheres

1.581.583

tém ensino médio completo

412.655

estdo com um a dois anos de servigo

*Dados extraidos da RAIS 2022, do Ministério do Trabalho

[=] 3¢ =]
Painel CNT Perfil do Trabalhador no Transporte -ﬁ'
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Onibus Urbano
Mercedes-Benz:
a tecnologia anda aqui.

Quando encontrar um dos novos 6nibus
Mercedes-Benz nas ruas, saiba que ali esta

o melhor da inovacgéo e da tecnologia.

Para os passageiros, é muito mais conforto

e seguranca. Para empresas de transporte urbano,
mais economia e durabilidade para rodar

em diversas condices. E a Mercedes-Benz
pensando no coletivo. Pensando no futuro.

www.mercedes-benz.com.br | CRC: 0800 970 9090
n mercedesbenzonibus @mercedesbenz_onibus

Mercedes-Benz

Referéncia em Onibus.
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SAVE THE DATE
28 de novembro

Local: Hotel Renaissance
Vagas limitadas

- S EMINARIDO
.s’ Técnico/Juridico

Transporte Rodovidrio de Passageiros:
A sustentabilidade com foco no meio
ambiente, seguranca e tecnologia



