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Crescemos. Mudamos. E continuamos
a impulsionar seu negocio, num Click.
Unindo tecnologia ao nosso pioneirismo e protagonismo,

evoluimos junto com o mercado e aperfeicoamos nossa
plataforma de solugoes para viajantes e parceiros.

Com Click, a gente
transforma o jeito de viajar!

Sempre seu melhor ﬁ
parceiro digital. ﬁﬁ

ClickBus, viajar muda a gente.
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0 ano de 2024
comeca com
altas expectativas

Nossa primeira revista em 2024 traz muito do que todos esperamos do ano
que se inicia, com foco nas propostas que estao em discussao no Brasil
sobre o transporte de passageiros.

Até os ultimos dias do fechamento da edicdo, acompanhamos de perto as
movimentagdes do Executivo e Legislativo acerca da Medida Provisoria
que poderia reonerar imediatamento o setor.

Em contrapartida ao movimento do governo e de forma fundamental, foi
decisiva a participagao dos empresarios no manifesto entregue a Camara
Federal. Com esse nosso movimento e 0 apoio dos deputados e do Senado,
conseguiu-se a garantia da manutencao do beneficio aos 17 setores da
economia que seriam diretamente afetados até 2025, salvaguardando mi-
Ihées de empregos e dando um pouco de estabilidade para os operadores.

O momento agora ainda nao € de comemoragao, pois essa € apenas uma
das muitas batalhas que temos pela frente, incluindo aqui a tramitagéo do
Marco Legal do Transporte Publico, que teve sua minuta de projeto de lei
aprovada em conselho do Ministério das Cidades, mais um passo para
a aprovacao definitiva.

Outro assunto que nao podemos esquecer € o Programa Nacional de
Assisténcia a Mobilidade dos Idosos (PNAMI) que, aos poucos, tem sua
tramitacdo na Camara dos Deputados. Detalharemos aqui 0s passos ja
percorridos por esse importante projeto, desde a sua criagao.

Os programas de gratuidade na passagem, conhecidos como “tarifa zero”,
avangam por mais de 100 cidades brasileiras. Em um ano eleitoral, os
postulantes a cargos publicos precisam ter atencao e responsabilidade
para irem da promessa a pratica, de forma equilibrada. Para ajudar na
reflexao, trouxemos um profundo debate sobre o assunto.

O avancgo da energia limpa no transporte publico, os investimentos na
modernizacao das frotas sdo sempre assunto em nossa revista. Vamos
falar do grande exemplo da Transwolff que, em meio a crise energética
que a capital paulista sofreu no final do ano passado, conseguiu manter
a operagao intacta.

Para complementar a busca por uma matriz energética sustentavel, mais
uma matéria sobre outra opgao ao setor, além da eletrificagao, com es-
pecialistas falando do hidrogénio como uma dessas fontes renovaveis.

O grande destaque continua sendo a nossa 12 Edigao do Prémio FETPESP
de Comunicacao, uma iniciativa pioneira que quer aproximar os atores do
transporte publico com os comunicadores, e, sem duvida, vai nos ajudar
a melhorar a forma com que realizamos esse servigo, um direito constitu-
cional do cidadao, além de poder proporcionar que sejam enaltecidos os
trabalhos de profissionais e estudantes que divulgam o transporte para todos.

Por fim, teremos a estreia da série “Eu Uso Onibus”, em que vamos trazer
profissionais de diferentes areas que utilizam o 6nibus como meio de
transporte, seja para o trabalho, seja para o lazer.
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0 ano de 2024
pode ser de
aVaNcos Para
0S transportes
de passageiros

ano de 2024 comeca com expectativas do setor de

transportes de passageiros pelas mudancgas que po-

derao ser propiciadas com a aprovacao de propostas
em discussao no ambito federal. Entre elas, estao o Marco
Regulatdrio ou Marco Legal do Transporte Publico, que teve
sua minuta de projeto de lei aprovada, no final do més de ja-
neiro, pelo Conselho Nacional das Cidades (ConCidades), do
Ministério das Cidades, o Sistema Unico de Mobilidade (SUM)
e as agoes efetivas da Politica Nacional de Desenvolvimento
Urbano (PNDU).

Desde 2022, estao acontecendo discussoes sobre o aprimo-
ramento do texto do Marco Legal do Transporte Publico. Do
final de 2022 até fevereiro de 2023, a minuta do projeto de lei

PONTO DE VISTA

foi submetida a Consulta Publica por intermédio da
Plataforma Participa+Brasil e recebeu mais de 800
contribui¢coes que geraram ajustes juridicos e um novo
texto, agora aprovado pelo ConCidades.

Aguarda-se que essa minuta seja, finalmente, encami-
nhada para analise e votagao no Congresso Nacional,
0 que ira permitir que se estabelecam novos modelos
de contratacao de servigos de transporte publico de
passageiros, uma rede integrada fisica e tarifaria dos
diversos modais e a diferenciacao entre a tarifa de uti-
lizacao, paga pelos passageiros, e a de remuneracao,
que deve cobrir os custos dos servicos prestados pelas
empresas operadoras, ja recomendada pela Politica Na-
cional de Mobilidade Urbana, no seu artigo 9°, e que vem
sendo adotada por muitas cidades no pés-pandemia.

A Proposta de Emenda Constitucional (PEC) que cria
0 SUM esta em tramitacao no Congresso e pretende
garantir a atuagao conjunta das trés esferas de gover-
no — Unido, Estados e Municipios — no planejamento
e financiamento do transporte publico e na garantia do
direito de mobilidade dos cidadaos.

JaaPNDU esta em fase de formulacao e devera nortear
os investimentos em mobilidade urbana, transporte,
transito, saneamento ambiental e habitagao, buscando
0 equilibrio nos processos de urbanizacao e o pleno
desenvolvimento das funcoes sociais das cidades,
tornando-as mais sustentaveis e prosperas para toda
apopulacao.e

MAURO ARTUR HERSZKOWICZ

Presidente da Federagao das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP)
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[ransporte publico:
aonde chegamos e
Dara aonde vamos

Por Francisco Christovam

p s
E importante registrar, de partida, que o ano que se

encerrou foi muito importante para o setor dos

transportes coletivos urbanos de passageiros,
seja pelos avancgos alcangados na aplicagao de novas
tecnologias, seja por uma nova visao sobre a impor-
tancia desse servigo publico — essencial, estratégico
e fundamental —, principalmente, para as pessoas que
moram nas cidades brasileiras. O ritmo de crescimento
das cidades que estao subsidiando seus sistemas de
transporte e adotando a “tarifa zero” € um bom indicador
dessa mudanca de entendimento e de abordagem.

O primeiro més do atual governo comegou com mu-
dancas na estrutura ministerial, com a recriagao do
Ministério das Cidades, cuja atribuicao é promover agoes
e programas na area da mobilidade e do desenvolvi-
mento urbano, entre outras. Desde o0 primeiro momento,
a Associacao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU) buscou a aproximagao e o dialogo com
os novos dirigentes da pasta e lhes entregou, no final
de junho de 2023, um documento intitulado Propos-
tas para um Novo Programa Nacional de Mobilidade
Urbana, com sugestdes para a criagao do programa
Bolsa Transporte e para a realizacao de investimentos
em infraestrutura e em renovacgao da frota, além de
contribuicdes para a melhoria da gestao dos orgaos
publicos e das empresas operadoras. As propostas
apresentadas foram, em parte, contempladas no novo
Programa de Aceleragao do Crescimento (PAC), pro-
grama de governo, langado em agosto, que passou
a ter uma linha de financiamento para a mobilidade
urbana e que incluiu, também, recursos especificos
para a renovacgao das frotas.

7 OPINIAOD
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A nova versao do PAC contempla investimentos da
ordem de R$ 1,7 trilhao em infraestrutura e de R$ 48,8
bilhdes em projetos de mobilidade urbana, dos quais
R$ 33 bilhdes devem ser destinados a novos proje-
tos de transporte urbano de alta e média capacidade,
incluindo uma verba especifica de R$ 3 bilhoes, para
a substituicao dos énibus diesel que atingiram o limite
de sua vida util.

A NTU também deu uma importante contribuigcao ao
debate sobre a reformatributaria, ao participar,em 12 de
abril, de audiéncia publica organizada por representantes
do Congresso Nacional, quando apresentou evidéncias
sobre 0 modo como o transporte publico coletivo urba-
no poderia serimpactado pela mudancga na legislagao
e defendeu um tratamento diferenciado para o setor.

Aolongo de todo o processo de tramitacao, aNTU esteve
presente com sugestdes e estudos que respaldaram
medidas adotadas na versao final do texto, aprovado
pelo Congresso, em dia 15 de dezembro, que preservou
o tratamento tributario diferenciado para o transporte
publico, como servico publico essencial e direito do
cidadao. As medidas incluiram a isengao tributaria ou
mesmo a adogao de uma aliquota reduzida para o trans-
porte publico, a destinagao de recursos provenientes
davenda de combustiveis e a desoneracao dos tributos
incidentes na aquisicao de bens de capital para o setor.

ANTU apoiou, ao longo do ano, a campanha pela con-
tinuidade da desoneragao da folha de pagamento, por
meio do PL 334/2023, de autoria do senador Efraim Filho,
que propugnava a manutengao desse beneficio aos 17
setores econdmicos que mais empregam no Brasil, entre
eles o transporte publico, até 31 de dezembro de 2027.
Em maio, a NTU subscreveu um manifesto conjunto
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dos 17 setores, em favor da aprovagao do projeto de
lei, como aresponsavel pela divulgagao do documento
amidia nacional das areas de politica e economia, além
da midia especializada em mobilidade urbana.

O PL 334/2023 foi aprovado pelo Senado no fim de
outubro, mas, alegando a inconstitucionalidade da me-
dida, o presidente Lula vetou integralmente a proposta.
Em novembro, a NTU divulgou nota alertando para os
impactos no custo do servico, caso o veto a desoneragao
nao fosse derrubado pelo Congresso, o que acabou
ocorrendo no dia 14 de dezembro. O ato de prorrogar
a desoneragao evita a incidéncia de um aumento de
6,78% no custo final do servico, equivalente a um im-
pacto médio de R$ 0,31 no prego da tarifa paga pelo
passageiro, segundo calculos da NTU.

Ao mesmo tempo em que a NTU discutia a desoneracao
dafolha de pagamento, a Entidade continuou monitoran-
do o andamento do Programa Nacional de Assisténcia
4 Mobilidade dos Idosos em Areas Urbanas (PNAMI),
que destina recursos federais para o financiamento da
gratuidade de idosos no transporte publico. O PNAMI
foi aprovado pelo Senado, em 2022, e aguarda votagao
na Camara Federal do PL 4.392/2021, que estabelece
um limite de até R$ 5 bilhdes anuais, por um periodo de
trés anos, para a assisténcia financeira da Uniao aos
estados, ao Distrito Federal e aos municipios.

Na segunda semana de agosto, foi realizada a 362 edi-
¢ao do Seminario Nacional NTU, que teve como tema
Um Novo Marco para o Transporte Publico Urbano de
Passageiros. O evento contou com 30 expositores e 854
participantes presenciais, que lotaram o auditério do
Hotel Royal Tulip de Brasilia. Houve, ainda, a participa-
¢ao de outros 1.300 participantes, que acompanharam
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a transmissao do evento, on-line, pelo canal do YouTube da
NTU. O presidente do Senado Federal e do Congresso Nacio-
nal, senador Rodrigo Pacheco, fezimportante pronunciamento
na abertura do evento e defendeu, de forma intransigente,
a aprovagao do novo marco legal para o transporte publico.

O Ministério das Cidades apresentou, em setembro, ao Forum
Consultivo de Mobilidade Urbana, a minuta final do projeto
de lei do Marco Legal do Transporte Publico Coletivo Urbano,
em elaboragao no ambito do Poder Executivo. A proposta ja
havia passado por extensa consulta publica, no inicio do ano,
que contou com a participacao ativa da NTU. A Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana (SEMOB) recebeu cerca de
870 contribuicdes, provenientes de todo o Pais, das quais 60
sugestoes de aprimoramento foram feitas pela NTU. A proposta
do Executivo se soma a proposta do Legislativo, que tramita no
Senado (PL 3278/2021). O novo Marco Legal estabelece novas
regras e reorganiza o servigo, além de estabelecer a separagcao
tarifaria —tarifa técnica e tarifa publica —, que abre espago para
aadocao de subsidios publicos e a manutencao da modicidade
tarifaria, sem comprometer a qualidade do servigo.

QOutro tema que mereceu especial atengao da NTU foi a pro-
posta de criacdo do Sistema Unico de Mobilidade (SUM), tam-
bém denominado o “SUS do transporte publico”. A proposta
formulada pelo Instituto Movimento Nacional pelo Direito ao
Transporte (MDT), ha alguns anos, foi detalhada em documento
langado em um painel tematico que debateu o assunto no Se-
minario Arena ANTP, realizado em outubro. ANTU avalia que
0 SUM complementa a proposta do Marco Legal, em discussao.
A iniciativa esta contemplada na PEC 25/2023, de autoria da
deputada Luiza Erundina, que se encontra, atualmente, em
analise no Congresso Nacional.

Com relagao a descarbonizagao da frota nacional de
6nibus, a NTU procurou acompanhartodas as iniciativas
emandamento, nas varias cidades brasileiras, discutindo
as especificidades de cada projeto e as particularida-
des dos novos modelos de negdécio que estao sendo
desenvolvidos, em decorréncia da substituicao dos
6nibus diesel por énibus elétricos, movidos a bateria.
Embora nao se tenha, ainda, uma politica nacional que
possa disciplinar as agdes necessarias a todo esse
desenvolvimento tecnoldgico em curso, cada cidade
vem trabalhando no seu projeto e nas decisdes técnicas
e politicas que devem orientar uma mudanga significativa
do perfil das suas frotas.

No penultimo dia do ano passado, o governo federal
publicou uma Medida Provisoéria (MP 1.205/2023)
que institui o Programa Mobilidade Verde e Inovagao
(MOVER) que visa apoiar a descarbonizagao dos
veiculos brasileiros, o desenvolvimento tecnolégico
e a competitividade global. Em sintese, a norma da
incentivos fiscais para empresas do ramo automotivo que
investem em sustentabilidade e prevé novas obrigacoes
aindustria para diminuir impactos ambientais.

Em 2024, a NTU foca na regulamentagao da reforma
tributaria, uma vez que varios pontos de interesse do
setor estao pendentes de legislagao complementar.
Dentre os itens a serem acompanhados, destacam-se
a definicao da aliquota-base dos novos impostos que
incidirao com desconto de 60% sobre os servigos de
transporte coletivo de passageiros rodoviarios (inciso
VII, do § 1°, do artigo 9° da EC 132/2023) ou aisengao do
Imposto sobre Bens e Servicos (IBS) e da Contribuicao
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sobre Bens e Servigos (CBS), sobre esses mesmos servicos
(inciso I, do § 3°, do artigo 9°); a tributagao diferenciada dos
combustiveis (inciso |, do § 6°, do artigo 156-A); as regras para
a desoneragao de bens de capital (inciso V, do § 5°, do artigo
156-A) que impactam na renovagao das frotas; e a destinagao
da “CIDE Combustiveis” (itemd, doinciso Il, do § 4°, do artigo
177) para subsidiar o custo da prestagao dos servigos. A regu-
lamentacao, por meio da legislagao complementar, € um passo
fundamental para a efetivacdo das mudancas estabelecidas
na nova Emenda Constitucional.

O Marco Legal do Transporte, por sua vez, devera estabele-
cer um novo conjunto de normas, diretrizes e leis para regular
e regulamentar a prestacao desse servigo de utilidade publica,
por delegacao, pelas empresas da iniciativa privada. Como
resultado, poder concedente e empresas operadoras poderao
mitigar ainseguranca juridica dos contratos — atuais e futuros —,
evitar o desequilibrio entre obrigacdes e responsabilidades das
partes, assegurar justa e adequada remuneragao dos servigos,
permitir tarifas modicas aos passageiros e proporcionar, na
medida do possivel, uma melhoria na qualidade dos servigcos
prestados a populacao.

Os projetos de substituicdo dos 6nibus diesel por veiculos
menos poluentes continuarao sendo acompanhados pelaNTU,
seja pelos aspectos tecnoldgicos, seja pela adog¢ao de novos
modelos de negdcio, seja pelas questdes de financiamento dos
projetos, tanto para a aquisi¢gao dos novos veiculos, como para
a cobertura dos custos operacionais da nova frota.

Além disso, a desoneragao da folha de pagamento, o PNAMI
e 0 SUM sao projetos de grande interesse para o setor. Ha
aexpectativa de que as propostas apresentadas até o momento
sobre esses temas de alta relevancia sejam apreciadas e avancem
para sua aprovacao pelo Congresso, criando as bases para
areorganizagao estrutural, bem como para o fortalecimento e a
melhoria da qualidade do transporte publico brasileiro.
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Todas as mudangas que ja estao ocorrendo nos sistemas de
transportes urbanos de passageiros ainda carecem de uma
sustentacgao juridico-legal mais consistente e permanente.
Em muitos casos, 0s novos processos licitatorios ou mesmo
0s contratos de concessao existentes nao estabelecem, entre
outros pontos, a adequacgao do objeto as necessidades de
ajustes de escopo na prestagao dos servigos, nao garantem
o reequilibrio econdmico-financeiro das operacoes e nao pre-
veem a revisao periodica dos procedimentos operacionais.
Além disso, ndo definem os parametros para aferir a qualidade
dos servicos prestados, nao contém uma matriz de risco e nao
contemplam nenhum processo de resolucao de controvérsias,
tais como regras de conciliagao, mediacao, comité de prevencao
e resolucao de disputa e arbitragem.

Finalmente, vale mencionar que nas eleicdoes municipais,
o transporte publico sera um dos temas de destaque nos de-
bates e nas propostas eleitorais, possivelmente com foco na
guestao do financiamento (subsidios aos passageiros e tarifa
zero) e na descarbonizagao da frota, a julgar pelas preocupa-
¢oes do eleitorado e manifestagdes de potenciais candidatos
ao proximo pleito. Mais uma vez, a NTU devera desempenhar
um papel importante no processo eleitoral, produzindo docu-
mentos e informagdes que possam orientar os candidatos,
independentemente de sua filiacao partidaria, na elaboracéao
de seus programas de governo municipal.e

FRANCISCO CHRISTOVAM

Diretor-executivo (CEQ) da Associacao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), vice-presidente da Federagao das Empresas de Transportes
de Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP) e da Associagao Nacional
de Transportes Publicos (ANTP), bem como membro do Conselho Diretor da
Confederagao Nacional dos Transportes (CNT).
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FETPESP apresenta
e abre inscricoes ae seu
1° Prémio de Comunicacao

Profissionais e estudantes de
Comunicacao podem participar

’710 PREMIO
FETPESP

2024

DE COMUNICACAO

geiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP) reuniu

comunicadores em duas oportunidades, a primeira
em sua sede de forma presencial, e a segunda, por meio
de videoconferéncia on-line, para apresentar a 12 edigao
do Prémio FETPESP de Comunicacdo — Movendo Ideias,
Celebrando Talentos!

Q Federacao das Empresas de Transportes de Passa-

Os encontros foram promovidos para explicar a dinamica da
premiagao, e ambos foram conduzidos por Anderson Oliveira,
gerente-executivo da entidade.

O grande objetivo do prémio é enaltecer o trabalho dos comuni-
cadores que promovem o transporte de passageiros no estado
de Sao Paulo, por meio de matérias, campanhas publicitarias,
podcasts, entre outros trabalhos.

As inscricOes estao abertas e podem ser feitas pelo site
www.premiofetpesp.org.br.

“Acho uma 6tima iniciativa. Nosso setor é carente de uma co-
municacgao efetiva, principalmente entre empresas e clientes
e acredito que agoes desse tipo podem fomentar o entendimen-
to da importancia de ouvir opinides, tratar das adversidades
e principalmente saber da importancia de opinar em quaisquer
assuntos”, afirma o comunicador Fabio Trindade (Parceiros
do Transporte).

Em suaestreia, a FETPESP busca premiar mentes criativas que,
por meio de palavras, imagens e sons, disseminam informagoes
sobre desafios e conquistas do transporte de passageiros.

L

Inscrigées abertas! premiofetpesp.org.br

Os trabalhos serao divididos em seis categorias:

Jornalismo - trabalho textual e audiovisual, publica-
do em veiculo. Podem concorrer ao prémio jornalistas
profissionais com Registro Profissional MTb valido. Os
trabalhos jornalisticos inscritos devem ter sido veiculados
em meios de comunicagao, como jornais, revistas, emis-
soras de radio ou televisao, portais de noticias on-line,
nos quais os assuntos devem ser relacionados exclu-
sivamente com a mobilidade no estado de Sao Paulo.

Estudante Universitario de Jornalismo - esta catego-
ria considerara o trabalho de estudantes universitarios
de jornalismo matriculados em universidades do estado
de Sao Paulo. Os participantes deverao apresentar
trabalhos que demonstrem habilidades promissoras
na area, com foco especial em temas sobre o contexto
do transporte de passageiros no estado de Sao Paulo.

Campanha Publicitaria — serdo reconhecidas cam-
panhas publicitarias exclusivas que se destacam pela
criatividade, pelo impacto e pela eficacia, com énfase em
temas diretamente ligados ao transporte de passageiros
no estado de Sao Paulo. As inscrigdes deverao incluir
pecas veiculadas em diferentes meios de comunicacao,
como televisao, radio, Internet ou impressos.

PREMIO FETPESP
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https://premiofetpesp.org.br/

Acao Institucional — destinada a consideragao de ac¢oes insti-
tucionais notaveis, esta categoria abrange iniciativas de organi-
zagoes ou instituicdes que tenham impacto positivo na comuni-
cagao, especialmente aquelas ligadas ao estado de Sao Paulo.

Internet — engloba conteudo on-line que se destaca pela qua-
lidade, relevancia e inovagao, com énfase em temas sobre
mobilidade no estado de Sao Paulo. Podem concorrer projetos
veiculados em plataformas digitais, como sites, blogs, redes
sociais, entre outros, demonstrando a capacidade de compro-
metimento on-line e a utilizagao dos recursos disponiveis na
Internet, especialmente no contexto paulista.

Podcast - reconhecendo a crescente importancia desses pro-
gramas de audio, esta categoria destina-se a produgdes que se
destaguem em termos de conteudo, produgao e impacto. Os
participantes deverao apresentar episodios que demonstrem
criatividade, qualidade técnica e relevancia tematica, comum
foco especial em assuntos pertinentes ao estado de Sao Paulo.

Os trabalhos podem abranger temas sobre os diversos aspectos
do setor de transportes de passageiros no estado de Sao Paulo,
tais como: infraestrutura, mobilidade urbana, legislagao, tec-
nologia, seguranca, sustentabilidade, legalidade. Sao elegiveis
trabalhos publicados ou veiculados em TVs, jornais, revistas,

FOTO: THIAGO CASTRO
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radios, sites, blogs, servigos de streaming e plataformas
de audio no periodo compreendido entre 1° de abril de
2023 e 31 de margo de 2024.

Os interessados em concorrer ao prémio devem realizar
ainscricao até o dia 10 de abril de 2024.

Para Marcia Pinna, da OTM Editora, a iniciativa pode
contribuir positivamente para o setor. "A criagao do
Prémio FETPESP de Comunicacao € uma iniciativa
muito importante, tanto para as empresas quanto
para os profissionais de comunicagao. E uma forma
de estimular e reconhecer producao de conteudo de
qualidade sobre o setor, trazendo mais transparéncia
e confiabilidade", disse ela.

Os trabalhos inscritos serao avaliados por um juricom-
posto de profissionais de reconhecida competéncia
e expertise em comunicagao e jornalismo na area de
transportes de passageiros. A avaliagao sera baseada
nos critérios de relevancia, qualidade jornalistica ou de
comunicacao, originalidade, abordagem, precisao das
informagodes, impacto na sociedade e contribuicao para
o setor de transportes de passageiros.

Serao premiados os trés primeiros colocados de cada
categoria, conforme os seguintes critérios: Primeiro
colocado: prémio de R$ 20.000,00, troféu e certificado.
Segundo colocado: prémio de R$ 10.000,00, troféu
e certificado. Terceiro colocado: troféu e certificado.

Acesse as informacoes sobre 0 1° Prémio FETPESPde
Comunicagao na pagina https://premiofetpesp.org.br/.

A cerimonia de premiacao serarealizada pela FETPESP
em junho de 2024.e




Manifesto

gue se 0pos a
Reoneracao da
Folha incentivou
entendimento
entre Executivo
e Legislativo

Mobilizacdo dos 17 setores da economia provocou
uma série de reunides entre os lideres do Congresso
e Senado com o0 Ministério da Fazenda

Por Marcelo Valladao
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Pacheco e Haddad estao discutindo o tema

Palacio do Planalto ndao se conforma
O com a derrubada do veto presidencial
imposta pelo Congresso ao projeto da
desoneracao da folha e espera ainda emplacar

a Medida Provisoéria elaborada pelo Ministério
da Fazenda.

Nela o governo propde o retorno da oneragao
dafolha que aconteceria de forma gradual. Es-
sa iniciativa foi criticada pelas entidades civis
e também por parlamentares. O Movimento
Desonera Brasil, que reune representantes
dos 17 setores empregadores de mais de no-
ve milhdes de pessoas, pediu ao presidente
do Senado, Rodrigo Pacheco (PSD-MG), que
devolva a MP ao governo.

Pacheco, entao, teve mais uma reuniao com
o ministro da Fazenda, Fernando Haddad, para
discutir os encaminhamentos da Medida Provi-
soria 1.202/2023, que trata do fim da desone-
ragao da folha de pagamento e do Programa
Emergencial de Retomada do Setor de Eventos
(Perse). O encontro se deu durante o almogo
na residéncia do presidente do Congresso
e contou com a presenca do lider do governo
no Senado, Jaques Wagner (PT-BA), e do lider
do governo no Congresso, Randolfe Rodrigues
(sem partido-AP).

DESONERAGAO DA FOLHA

FOTO: MARCELO CAMARGO/AGENCIA BRASIL
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SETORES SE UNEM CONTRAMP

Os encontros também foram motivados pelo manifesto que reuniu
0s 17 setores da economia, alvos da Medida Provisoria que quer im-
plantar a reoneracao da folha. A manifestagdo empresarial se deu por
meio da campanha #DesoneraBrasil, com uma comitiva que se dirigiu
a Camara Federal.

Para os empresarios, a MP editada no final do ano passado é “antide-
mocratica, autoritaria e inconstitucional” por contrariar uma decisao
anterior do Congresso Nacional que derrubou o veto presidencial
contrario a desoneracao. “O que vemos contemporaneamente € um
desrespeito ao que foi votado por trés oportunidades no Congresso
Nacional”, diz o documento.

Manter a desoneragao é um ato apoiado pela Federacdo das Empresas
de Transportes de Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP)
e pela Associagcao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), esta ultima é a que representa nacionalmente as operadoras
de 6nibus urbanos.

Para os representantes dos 17 setores, entre eles a NTU, areoneragao
dafolha, por meio de Medida Provisoéria, € inaceitavel pois desrespeita
a decisao legislativa do Senado e do Congresso.

MEDIDA PROVISORIA VAI ATE CONTRA
DISPOSITIVO DAREFORMATRIBUTARIA

A reforma tributaria, promulgada em dezembro pelo Congresso Na-
cional, por meio da Emenda Constitucional 132, estabelece algumas
bases para uma longa transigcao até que se unifiquem os impostos
sobre 0 consumo de estados e municipios.

Ela trouxe varios pontos positivos para o transporte, porém, sem con-
siderar as atuais politicas de desoneracgéao e isengao fiscal, a reforma
parece, em si, perder grande parte do seu efeito. Qualquer aumento
na carga tributaria poderia resultar em repasses de custos aos consu-
midores finais e, consequentemente, a aumentos tarifarios, ou exigiria
um aumento nos subsidios fornecidos por municipios ou estados,
dependendo da escala do transporte publico.

O manifesto proposto pelas empresas destaca que a medida afronta
ainda o texto da Reforma Tributaria, que estabelece prazo de 90 dias,
a partir da promulgagao da EC 132/2023, para o envio de projeto de
lei que trata da tributagao da folha de salarios, medida que pode im-
pactar positivamente todos os setores da economia. “Se temos um
dispositivo especifico que trata da tributagao da folha de pagamento
dos trabalhadores na reforma tributaria, por que insistir com uma me-
dida proviséria que s6 compromete o crescimento do Pais?”, indaga
o diretor-executivo da NTU, Francisco Christovam.

Esse custo adicional iria recair, integralmente, sobre os passageiros
pagantes do transporte publico, afetando principalmente os milhdes
de usuarios de menor renda que se deslocam diariamente por meio
desse servigo.

DESONERAGCAO DA FOLHA 14

EXECUTIVO E LEGISLATIVO
BUSCAM SAIDA

Ap0ds reuniao com os ministros da Fazenda, Fernan-
do Haddad, e das Relagdes Institucionais, Alexandre
Padilha, ambos ficaram incumbidos de dar anincio
ao encaminhamento das tratativas entre Legislativo
e Executivo. “A reuniao foi extremamente produtiva
em relacao a todos os temas, incluindo a agenda do
Senado e o que estabelecem as Medidas Provisorias.
Vamos encontrar uma saida para a desoneracao, es-
pecialmente uma que atenda as demandas tanto do
governo quanto do Congresso", declarou o lider do
governo no Congresso.

Pacheco, por sua vez, planeja agora se reunir com as
liderangas dos partidos da base do governo para discutir
otema, mas anunciou que a desoneracgao da folha esta
garantida até 2025.

ApOs reuniao com os ministros e com as liderangas do
governo, o presidente do Senado, Rodrigo Pacheco,
anunciou que a reoneragao da folha de pagamento para
17 setores da economia seria excluida da MP.

Deputados e senadores decidiram prorrogar até 2027
a troca da cobranga previdenciaria de 20% pelo reco-
Ihimento de até 4,5% sobre areceita bruta e aisengao
para peguenos municipios.



FOTO: LULA MARQUES/AGENCIA BRASIL

Empresarios protestam contra MP do governo

Rodrigo Pacheco explicou que, para este ano, as em-
presas contarao com essa compensacao. O presidente
do Senado disse ainda que o governo devera encami-
nhar um projeto de lei alterando o beneficio, e este sera
novamente analisado pelo Congresso Nacional. Uma
das propostas seria a volta da cobranga escalonada,
mas, como informado, s6 a partir de 2025.

DESONERACAO DA FOLHA SE TORNOU
FUNDAMENTAL

Vamos relembrar um pouco os capitulos finais dessa
disputa. No final de outubro, o Senado aprovou o Pro-
jeto de Lei n°® 334/2023, que prolongava a desone-
racao por mais quatro anos. Apesar do veto integral
do presidente Lula, alegando inconstitucionalidade,
o0 Congresso derrubou o veto em 14 de dezembro,
de forma contundente, com 60 votos contra o veto
e 13 afavorno Senado, e 378 pelarejeigcao e 78 votos
afavor na Camara.

A desoneragao da folha de pagamento para 17 setores-
chave da economia, incluindo o transporte rodoviario
coletivo, tem sido uma novela que vem se arrastando
desde o final do ano passado. Ela foi prorrogada até
31 dedezembro de 2027. Essa medida, destinada para
o setorem 2013, vinha sendo estendida paulatinamente
e estava programada para expirar em 31 de dezembro
do ano passado.

Manter a desoneracao € uma medida considerada cru-
cial para as empresas de transportes urbanos, para
evitar o aumento dos custos operacionais, o que teria
reflexos nos pregos das tarifas. A folha de pagamento

W@ 1 RENONCIA P

INDEFINICAO DO-TEMA CAUSA, NO'INICIO
DO ANO, INCERTEZAS PARA EMPRESAS

representa 43,88% do custo total, e haveria, sem a desoneracao, uma
incidéncia de 36,8% de encargos sociais sobre a folha, dos quais 20%
destinados ao INSS.

Esses encargos representam 16,15% dos custos totais das empresas.
O impacto mais significativo recairia sobre os passageiros, com um
potencial aumento de 6,78% no custo final do servigo, equivalente
auma médiade R$ 0,31 no prego da tarifa, conforme céalculos da NTU.

Com a derrubada do veto, os 20% sobre a folha de pagamento desti-
nados a Previdéncia Social serao substituidos pelo pagamento de 1%
sobre o faturamento bruto de cada empresa, especificamente para
o setor de transporte publico.

Desde o final do ano passado, Pacheco tem sinalizado que aintengao
foi buscar um meio termo com o Executivo. Para ele, ignorara MP nao
sera 0 caminho, mas sim construir uma solugao em conjunto, inclusive
ouvindo os lideres congressistas, o que até o momento ainda nao
produziu uma solugao.

“As compensagcoes tributarias deverao ser implementadas, a fim de
“proteger” a arrecadagao”, afirma o presidente do Senado. Ele salientou
ainda que a pauta da desoneragao ja vem sendo debatida ha varios
anos e que, assim como ha uma queda de arrecadacao, ha também
uma abertura para a geragao e manutencao de milhées de empregos,
0 que precisa ser considerado.

“Todos esses pontos estou debatendo com o ministro para que che-
guemos a uma conclusao em conjunto”, disse ele. Os trés meses de
indefinicao causaram incertezas para as empresas no inicio de 2024,
motivando a mobilizacdo dos empresarios.

O senador ainda afirmou que € preciso um corte de gastos publicos para
gue tudoisso possa fazer sentido, a diminuigéo do estado brasileiro e uma
racionalidade maior em relagao a essas questdes, movimentos estes
que ainda nao sao percebidos quando olhamos os gastos publicos.e
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Minuta do PL do Marco
Legal do Transporte

FPublico e aprovada no
Conselho gas Cidages

Projeto tem atencao especial de todos os atores que participam da
mobilidade urbana e devera definir principais diretrizes para equilibrar o setor

Alceu de Deus Collares
memus«mlmnm

Marco Legal também tramita na Camara dos
Deputados, além do texto no Senado Federal

- MARCO LEGAL 16
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Ministro Jader Filho

primeira noticia de 2024 acerca do Projeto de Lei do Marco

Legal do Transporte Publico Coletivo Urbano é a sua aprovagao

pelos participantes no encontro do Conselho Nacional das
Cidades (ConCidades) ocorrido no final de janeiro.

Preside o conselho o ministro Jader Filho, e, em sua participacao,
destacou a oportunidade que o Pais vive, com a relevancia das dis-
cussodes na construcao das politicas que devem chegar ao cidadao,
na ponta do sistema.

Na ocasiao também foram discutidos outros temas ligados a Politica
Nacional de Desenvolvimento Urbano (PNDU), além de outras propostas
do Ministério das Cidades. A minuta também passou pela chancelado
Comité Técnico de Mobilidade, do qual faz parte a Associacao Nacional
de Transportes Publicos (ANTP).

Este texto foi desenvolvido ao longo de 2022 pelo Férum de Mobilida-
de Urbana do Ministério de Desenvolvimento Regional (MDT), atual
Ministério das Cidades (MCidades), € composto de cinco capitulos
e preserva o0s principais pontos do PL 3.278/21 que, por sua vez, esta
hoje sob arelatoria do primeiro vice-presidente do Senado, Veneziano
Vital do Régo, entrevistado na edicdo 41 da Revista Sou + Onibus.

O Ministério das Cidades o submeteu em setembro de 2023 ao Férum
Consultivo de Mobilidade Urbana. Durante o Congresso Nacional na
Semana da Mobilidade, foram apresentadas mais algumas proposigoes
a respeito do texto do Marco Legal, conforme explicou o secretario
nacional de Mobilidade Urbana, Denis Andia.

Temos, portanto, dois textos tramitando: um no Senado e outro na
Camara dos Deputados.

Andia ja ressaltou anteriormente a nossa reportagem que isso nao
é um problema. “Um texto nao conflita com o outro, na verdade se
complementam, essa € a nossa ideia, juntar todos os pontos positi-
VoS, para que tenhamos, muito em breve, um marco legal que possa
nortear todo o sistema, a operagao, com toda a segurancga juridica
necessaria para o desenvolvimento do transporte publico coletivo no
Brasil”, afirma ele.
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O secretario participou da reuniao e defendeu o didlogo
como instrumento fundamental para a aprovacgao do
Marco Legal e do Sistema Unico de Mobilidade Urbana.

Uma das metas mais promissoras foi apresentada pela
Associagao Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU), em 2023, durante o seminario da
Frente Parlamentar Mista de Logistica de Infraestrutura
(Frenlogi), que aconteceu no Senado Federal: alcangar
80% da aprovagao dos passageiros de 6nibus urbanos,
até o final de 2030.

Para que esse objetivo seja alcangado, € preciso, en-
tretanto, antes de tudo, que haja a aprovacao de um
novo marco legal para o setor, nos moldes do marco
do saneamento basico, aprovado em meados de 2020.

Para Francisco Christovam, diretor-executivo da NTU
e vice-presidente da FETPESP, o marco legal vai, além
de reorganizar o setor, oferecer mais transparéncia
e orientar os municipios e as empresas operadoras,
na prestacao do servico.

“O novo marco legal pode criar as condi¢des para o aten-
dimento as demandas diarias dos passageiros. Esse
marco legal precisa ter como missao garantir o direito
social a um transporte publico coletivo melhor e mais
barato, com 80% de aprovacgao, até 2030”, diz ele.

O presidente da Associagao Nacional dos Fabricantes
de Onibus (FABUS), Ruben Antdnio Bisi, reforgou a ex-
pectativa do setor na aprovagao do marco legal. “Temos
aquestao da tarifa, incentivos, vias, financiamento, in-
clusao social. O transporte publico sofreu pesadamente
com a pandemia, muitas empresas quebraram, o setor
esta se recuperando agora, € um recomego, e temos
muitas frentes para trabalharmos, entre elas, o Marco
Legal do Transporte Publico”, alerta ele.e

ee

0 MOMENTO

E O DE CONSTRUCAO

DAS POLITICAS QUE DEVEM
CHEGAR AO CIDADAO,

NA PONTA DO SISTEMA s

Ministro das Cidades, Jader Filho
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Proxima
_ parada:

Onibus dao

sSinal para
O futuro

Conforto, conveniéncia, reducao das
emissOes sao algumas das tonicas de
UM NOVO transparte de passageiros

Por Henrique Estrada

Edicdo Marcelo Valladao

I
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E inegavel que o setor de transporte de passagei-

ros passa por grandes e profundas mudancgas.

Para este ano de 2024, essas tendéncias serao
ainda mais aprofundadas e discutidas, e muitas delas
foram debatidas no ano passado, em diversos eventos
do setor. Dentre eles, destaca-se o da Automotive
Business Experience, edigao 2023 (ABX23), evento
que, apos o sentimento de retomada pds-pandemia,
proporcionou nessa Ultima edigao o fortalecimento do
networking e da énfase ao planejamento.

Um dos painéis, com foco no transporte de passageiros,
mostrando as novas exigéncias de conforto, conveni-
éncia e redugao das emissoes, com o tema “Préxima
parada: Onibus d&o sinal para o futuro”, fabricantes
expuseram suas opinioes e estratégias para atender
a essas demandas.

Mediando o encontro esteve Henrique Estrada, diretor
da Radio Onibus, parceira da Revista Sou + Onibus.
Coma participagao do gerente Celso Mendonga (Scania)
e dos diretores Milena Romano (Eletra), Walter Barbosa
(Mercedes-Benz), Alexandre Selski (Volvo) e Lucia-
no Resner (Marcopolo), o debate trouxe importantes
informacgdes sobre 0 modo como cada empresa tem
trabalhado e planejado suas agdes para este momento
de transigao do setor.




Abrindo as participagdes, Milena Romano acredita que exem-
plos de agcdes em busca da transi¢cao energética como Sao
Paulo, Guaruja, Sorocaba, Manaus, Sao Bernardo, Goiania
e Curitiba deverao “movimentar o resto do Pais”. Ela aponta
que as empresas estao dispostas a investir na modernizacao
das frotas. “Existe uma vontade dos empresarios, vontade
politica dos governos, e, com o incentivo do governo federal
(...), o elétrico veio para ficar”, disse ela.

Para Alexandre Selski, da Volvo, é preciso também atengao ao
cliente, o passageiro. “O transporte publico precisa resgatar
o cliente e trazer novos usuarios. Temos que aproveitar esse
passo agora, realizar um estudo para novas linhas de crédito,
novas tecnologias, infraestrutura de recarga, e, por que nao,
remodelar todos os sistemas de informagao nas paradas de
6nibus para o usuario”, questiona ele.

Walter Barbosa, da Mercedes-Benz, ressalta a eletrificagao
Como uma opgao muito positiva na transicao energética, e disse
que vé esse movimento como dependente de quatro pilares:
tecnologia, infraestrutura, politica de governo e financiamento. “A
eletrificagao veio para ficar, mas, se um desses quatro pilares nao
caminhar junto, trava tudo e nao sai o 6nibus elétrico”, afirmou.

O gerente de Vendas da Scania, Celso Mendonga, apontou que
existem outras solugdes para diminuir a emissao de poluentes
e também contribuir com a descarbonizagao do transporte pu-
blico. “O caminho da descarboniza¢ao nao é composto unica
e exclusivamente da eletrificacéo. E formado por uma gamade
combustiveis e todos eles renovaveis, e garanto que, no final
do dia, ha uma quantidade menor de carbono emitido, podendo
até se utilizar o diesel, mas de uma forma inteligente”, disse.

Nessa linha, apostando na diversificagao, Luciano Resner,
da Marcopolo, citou também o hidrogénio como uma op¢ao,
como o fato de a renovagao da frota de Euro 3 para o Euro 6
vir a representar um grande avango para a descarbonizagao.
“Temos muitos 6nibus no Brasil com mais de 20 anos de idade,
muitos Euro 3, entdo simplesmente a substituicao para o Euro 6
jatrariaumaredugao enorme na emissao de gases”, ponderou.e
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0 TRANSPORTE PUBLICO
PRECISA RESGATAR O CLIENTE
E TRAZER NOVOS USUARIOS o

Alexandre Selski (representando a Volvo no painel)
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Mercado em busca
e recuperagao

Por Antonio Ferro

pos os efeitos nada positivos da pandemia,
omercado brasileiro de 6nibus busca se recu-
perarcom aretomada substancial das viagens
rodovidrias e a reafirmagao da mobilidade urbana como
ponto fundamental para o desenvolvimento das cidades.

Pode-se afirmar, sem duvida, que o ano de 2023 teve
os contornos de 2019, quando a industria nacional de
6nibus celebrou importantes conquistas. Com o banho
de agua fria causado nos anos seguintes pela pandemia
de Covid, o mercado, até entao retraido, mostrou-se na
positividade de sua recuperagao ao longo do ano pas-
sado, mesmo enfrentando outra adversidade —a troca
da tecnologia de propulsao dos chassis Euro V para
Euro VI, o que impactou nos negdcios das fabricantes
de carrocarias e chassis.

Na cadéncia dos segmentos, os chassis tiveram empla-
camentos superiores a17% emrelagao a 2022, atingindo
amarcade 20.435 unidades (17,7% exatamente), com
alideranga ainda da Mercedes-Benz, com 11.246 chas-
sis licenciados (5.933 Euro VI), seguida da Volkswagen
CO, com 4.490 unidades. A fabricante Agrale vem em
terceiro, com seus 2.910 chassis.

Empresas esperam mercado em recuperagao em 2024

Agora, se olharmos para a producao de chassis, ha
umainversao. Foram fabricados 20.598 chassis, uma
quedade 35,2% emrelagao a 2022 (31.777 unidades).
Mais uma vez, os custos foram imperativos para que
acomercializagao de chassis Euro VI fosse menor. Do
total computado em 2023, 44% sao de modelos Euro VI,
e o restante ainda Euro V, resultado das antecipagdes
de compras promovidas pelos operadores antes da
virada de chave da tecnologia.

A lideranga de comercializagao de chassis continua
com a Mercedes-Benz, e 0 ano de 2023 apresentou
um resultado além da expectativa anunciada.

Para Walter Barbosa, vice-presidente de Vendas, Marke-
ting e Pecas & Servicos Onibus da Mercedes-Benz,
0 ponto positivo € que 0s numeros totais se igualaram
aos do ano de 2019, antes da pandemia de Covid. “Is-
so mostra uma retomada significativa de mercado em
todos os nichos. Também ressalto que as operadoras
se prepararam para a realizagao dos negocios apos
um periodo muito critico que acabou interferindo em
todas as suas operacdes”, comentou.

MERCADO
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Nas palavras do executivo, 2023 fica para a historia da
Mercedes-Benz em virtude de sua grande participagao
no mix de produtos licenciados. “Mantivemos nossa
lideranga em, praticamente, todos os segmentos, com
80% no mercado urbano, 58% no rodoviario, 58% no
fretamento e 38% no de micro-6nibus. Apesar de todo
oreceio do mercado com a novatecnologia Euro Vle das
condi¢gdes econémicas brasileiras, com a alta taxa de
juros no comego do ano passado, conseguimos con-
quistar 6timos volumes negociados”, destacou Walter.

Para 2024, o diretor da Mercedes-Benz espera um cres-
cimento nos negocios, em termos gerais e da propria
fabricante. “Acredito num mercado de 25 mil unidades
para este ano, alta puxada pelo segmento dos 6nibus
escolares, pela situacao favoravel de financiamento
de novos veiculos pela queda da taxa de juros, pelas
eleicdes municipais que estimulam novas compras de
Onibus urbanos e pela continua mobilizagao do seg-
mento rodoviario”, explicou Walter.

Quanto aos modelos de propulsao alternativos que
visam atender ao quesito da descarbonizacao dos siste-
mas de transporte, Barbosa observou que é preciso um
alinhamento de estratégias financeiras e expectativas
estruturais, principalmente na questao da eletromo-
bilidade, para que nao haja dissabores durante a im-
plantacao de veiculos elétricos. “Jatemos a tecnologia
veicular. Porém, precisamos pensar no financiamento
e no processo de infraestrutura necessaria para que
a operacao dos 6nibus elétricos possa ter sucesso.
Penso que a velocidade para que isso se concretize
neste ano ainda nao sera a que muitos querem e do
modo como a enxergam. Acredito também que, dentro
desse assunto da descarbonizagao, ha outras opgoes
limpas, como os biocombustiveis, que podem reduzir
as emissoes poluentes. Vejo com bons olhos essa
questao”, finalizou.

ee

HA UMA DEMANDA REPRIMIDA,
PRINCIPALMENTE, QUANTO
AOS NEGOCIOS VISANDO

AO TRANSPORTE URBANO o

observa o presidente da FABUS, Ruben Bisi

i
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Walter Barbosa, vice-presidente comercial e de
Marketing, segmento Onibus da Mercedes-Benz

No mercado de carrogarias, a Fabus, entidade que retne as fabricantes
nacionais, revelou os numeros de produgao no ano passado, apre-
sentando um timido crescimento de 2,4% em relagao a 2022, quando
foram fabricadas 19.151 e, em 2023, 19.612 carrocarias.

O mercado interno absorveu 17.023 carrogarias, o que significa um
crescimento de 9,5% sobre 2022, e, nos nichos relacionados com os
negocios, o transporte urbano teve um aumento de 28,5% nas aqui-
sicoes de novos 6nibus, enquanto nas operacdes rodoviarias houve
um acréscimo de 16%. Foram produzidas 10.516 carrocarias urbanas;
5.595 rodoviarias e 3.405 unidades para micro-6nibus.

O presidente da Fabus, Ruben Bisi, comentou que ha pontos positivos
e negativos a serem analisados quanto ao mercado em 2024. Como
positivos, tem-se 0 PAC 3, o Caminho da Escola e o subsidio promovido
pelas prefeituras ao estimulo e a manutencgao do transporte coletivo
urbano. Ja pelo lado negativo, ele comentou que as guerras em curso
na Ucrania e, também, no Oriente Médio, podem afetar e promover
uma inflagao sobre os materiais e insumos da industria. “Os custos
tendem a subir, o que pode impactar nos negdcios futuros. Contudo,
temos uma expectativa favoravel de crescimento. Dentre os segmen-
tos, o transporte rodoviario podera se destacar em virtude de diversos
fatores positivos, como o aumento das viagens e os altos pregos das
passagens aéreas”, observou.

Em seu entendimento, ha uma perspectiva otimista de mercado para
este ano, com um crescimento de 20%, muito em fungao dos 6nibus
escolares e urbanos. “Ha uma demanda reprimida, principalmente,
quanto aos negocios ligados ao transporte urbano”, comentou Bisi.

Na producao de 2023, a Marcopolo e suas subsidiadas somaram 8.419
unidades, seguidas pela marca Caio, com 5.788 carrogarias, Masca-
rello com 2.675, Comil e suas 1.389 carrogarias, Busscar, com 714
unidades, e Irizar, 627 unidades.e
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omo ja informamos em edigdes anteriores, o Projeto
de Lei 4.392/21 institui o Programa Nacional de Assis-
téncia a Mobilidade dos Idosos (PNAMI), aprovado no
Senado e em tramitagao na Camara dos Deputados, tendo ja
avancado na Comissao de Desenvolvimento Urbano com o pa-
recer favoravel da relatora, deputada Léda Borges (PSDB/GO).

No final de dezembro, o projeto deu mais um passo, agora
aprovado pela Comissao de Defesa dos Direitos da Pessoa
Idosa da Camara dos Deputados.

O PNAMI garante o subsidio da gratuidade nos Transportes
Coletivos Urbanos e Metropolitanos por 6nibus e metroferro-
viarios para pessoas com 65 anos ou mais.

Para atender a esse servigo, havera, em cadaano, a liberacao de
até R$ 5 bilhdes da Unido, a serem repassados para os estados
e municipios. Os recursos virao, de acordo com o projeto, dos
royalties de petrdleo, que hoje sao destinados para as areas
da educacao e saude.

Houve uma Medida Provisoria para socorrer o setor de trans-
portes, durante a pandemia, nas cidades e nos estados. Essa
iniciativa acabou dando origem ao Projeto de Lei 4.392/21, que
regulamenta este programa nacional de assisténcia a mobilidade
dos idosos em areas urbanas.

ae
I0oso — o PNAM|
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Recursos serao provenientes
da Unido com arrecadacao
dos royalties do petroleo

PNAMI garantira gratuidade de idosos

A Revista Sou + Onibus conversou com o ministro dos Trans-
portes, José Renan Filho, a respeito do PNAMI, durante evento
na Regiao Metropolitana de Sao Paulo. “O governo federal,
com a aprovacgao do projeto de lei, honrara o compromisso da
destinagao dos recursos para a gratuidade dos idosos, alias
esse direito ja esta garantido pela atual legislagao”, afirmou.

O ministro também comentou sobre a tramitacao do Marco
Legal do Transporte Publico Coletivo. “Muito importante tam-
bém, assim como o PNAMI, é a aprovagao do Marco Legal, e 0
Ministério dos Transportes ja se manifestou a favor da moder-
nizagao do sistema e da logistica. O projeto esta na Camara
dos Deputados e nos mantemos acompanhando a tramitacao,
€ preciso paciéncia, mas, com certeza, muito em breve, sera
aprovado”, disse ele.

Em 2022, foram destinados R$ 2,5 bilhoes para esse fim, uma
experiéncia que buscou também amenizar os efeitos catastro-
ficos da Covid-19. A iniciativa reforgou o pensamento de que
o transporte publico é um direito do cidadao e, como tal, deve
ter uma parcela subsidiada pelo Estado.

Em seu parecer, a deputada Léda Borges defendeu que a ques-
tao da mobilidade urbana requer um esforgo conjunto de toda
asociedade. “E patente que a mobilidade urbana constitui um

FOTO: FREEPIK
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Ministro Renan Filho falou & Revista Sou + ﬁM

dos principais problemas do mundo moderno. Cada vez mais,
o desafio de governos e sociedade civil &€ formular e implementar
politicas publicas que facilitem os deslocamentos diarios das
pessoas no meio urbano”, afirmou ela.

No documento, também é ressaltado o aumento da popula-
¢ao idosa no Brasil, segundo o ultimo censo. “Tendo em vista
o movimento demografico atual da sociedade brasileira, é claro
que teremos, no futuro, um percentual ainda maior de pessoas
idosas vivendo em nossas areas urbanas. Segundo dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), entre
2012 e 2021, o numero de pessoas abaixo de trinta anos de
idade no Pais caiu 5,4%), enquanto houve aumento em todos
os grupos acima dessa faixa etaria no mesmo periodo. Com
isso, pessoas de trinta anos ou mais passaram a representar
56,1% da populacao total em 2021”, atesta o parecer.

A proposta prevé aportes da Unido a estados, ao Distrito Fe-
deral e a municipios que oferecerem servicos de transporte
publico coletivo urbano regular. A previsao € que 0s recursos
venham dos royalties de petréleo e serao destinados a fundos
do transporte publico coletivo, criados pelos entes federados,
com distribuicao proporcional a populacao maior de 65 anos,
residente em cada localidade.

No caso de transporte intermunicipal em regides metropo-
litanas ou regides integradas de desenvolvimento, 20% do
valor do fundo serao retidos pela Unido e repassados ao ente
federativo responsavel. Para receber a verba, o projeto indica
que os estados, o Distrito Federal e os municipios instituam
seus respectivos fundos de transporte publico coletivo com
0 objetivo de receber os aportes financeiros.e

PNAMI

ee

MUITO IMPORTANTE TAMBEM,
ASSIM COMO O PNAMI E A
APROVACAO DO MARCO LEGAL s

José Renan Filho, ministro dos Transportes

TRAMITAGCAO DO PNAMI

CRIACAO

Projeto de Lei N° 4.392/21 — Senadores Nelsinho
Trad (PSD/MS) e Giordano (MDB/SP)
-13/12/2021

APROVACAO NO SENADO FEDERAL

Como apoio ao setor em meio a pandemia
de Covid-19 - 16/02/2022

PROJETO ENCAMINHADO
A CAMARA FEDERAL

22/02/2022

MESA DIRETORA ENVIA
PROJETO AS COMISSOES

25/02/2022

REGIME DE URGENCIA

Tramitagao alterada para urgéncia
especial — 24/03/2022

APROVACAO NA COMISSAO
DE DESENVOLVIMENTO URBANO

08/11/2023

®

APROVACAO NA COMISSAO DE DEFESA
DOS DIREITOS DA PESSOA IDOSA

21/12/2023

AGUARDA A DESIGNACAOQ
DO RELATOR EM PLENARIO

Projeto segue ainda em
tramitagao na Camara Federal




Projeto quer despertar consciéncia ambiental

Mercado de carbono
No Brasil comeca
9 serimplantado

Frear emiss@es de gases do efeito estufa
e reduzir impactos das empresas sobre o clima

o mercado de carbono no Brasil (PL 2148/15). O texto cria

o Sistema Brasileiro de Comeércio de Emissdes de Gases
de Efeito Estufa (SBCE), que estabelece tetos para emissoes e um
mercado de venda de titulos.

Q Camara dos Deputados aprovou a proposta que regulamenta

O relator, deputado Aliel Machado (PV-PR), prop6s um texto que une
projetos discutidos na Camara a uma proposta ja aprovada pelo Senado
(PL412/22). O projeto retorna ao Senado para analise das mudancgas
feitas pelos deputados.

O texto faz parte da pauta verde aprovada neste ano, que inclui a ex-
ploragao de energia edlica no mar (PL 11247/18) e a produgao de
hidrogénio verde (PL 2308/23).

LIMITES E COMPENSAGAO

Aideia do projeto é criar um limite de emissoes de gases do efeito estufa
para as empresas. Aquelas que mais poluem deverao compensar suas
emissdes com a compra de titulos. Ja as que nao atingiram o limite
ganharao cotas a serem vendidas no mercado.

25

Machado explicou que o projeto € inspirado em experi-
éncias internacionais bem-sucedidas. Nesse modelo,
empresas ambientalmente mais eficientes terao uma
fonte extra de recursos com titulos. E o agente mais
poluente, que ultrapassou seu limite de emissoes, tera
uma nova fonte de despesas com a necessidade de
compra de titulos compensatorios.

“O resultado disso € uma vantagem competitiva para
quem mais contribuiu com o meio ambiente sadio”, disse.

O setortransportador, de passageiros ou de carga, conta
com o auxilio do Programa Ambiental do Transporte —
Despoluir, cuja atuagao, nos transportes de passageiros
em Sao Paulo, é capitaneada pela FETPESP. A iniciativa
completou mais de 4 milhdes de afericoes, atendendo
a mais de 27 mil empresas em todo o Brasil. A equipe
de 108 técnicos, em parceriacom as empresas, conse-
guiu atingir a meta de mais de 90% de aprovagao das
afericbes em toda a frota, assegurando a conformidade
com os limites legais na emissao de poluentes.

FOTO: FREEPIK
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Esse movimento mostra a preocupagao do segmento com
o cuidado ambiental, o que vai ao encontro da proposta apro-
vada pela Camara dos Deputados.

O deputado Aliel Machado destacou que o Brasil é, atualmente,
um dos maiores emissores de gases de efeito estufa: cerca de
2 bilhdes de toneladas de gas carbonico por ano. O objetivo da
proposta é criarincentivos para frear as emissoes e os impactos
climaticos das empresas.

“Criamos mecanismos para incentivar, orientar e auxiliar os
agentes econdmicos a se conduzirem de forma coerente com
essa necessidade global, pela inibigao de emissoes de gases de
efeito estufa nos processos produtivos ou, quando nao for possivel
ainibigao de novas emissoes, pela compensagao”, explicou.

Na Ultima fase de negociagoes, Aliel Machado atendeu a pedidos
da Frente Parlamentar Agropecuaria para excluir da regulamen-
tagao setores do agronegocio, como a produgao de insumos
ou matérias-primas agropecuarias (fertilizantes, por exemplo).

Durante a discussao em Plenario, foi incluida a previsao de
compensagao ambiental de emissao de gases por veiculos
automotores, com a compra de créditos de carbono pelos
proprietarios de veiculos. Cabera aos 6rgaos de transito dos
estados e do Distrito Federal regulamentar a regra.

O acordo também prevé ainclusao dos assentados da reforma
agraria nas mesmas regras dos povos indigenas e originarios,
a pedido do PT.

GERACAO DE TITULOS

Poderao gerar créditos, entre outras agdes:

g@ a recomposicado, a manutengdo e a conservagao de areas
de preservagdo permanente (APPs), de reserva legal ou
de uso restrito e de unidades de conservacao;

‘@ as unidades de conservagdo integral ou de uso
sustentavel com plano de manejo;

o)
& . aq
D@ os projetos de assentamentos da reforma agraria.

Povos indigenas e comunidades tradicionais serdo autorizados
a entrar no mercado por meio de associagdes.

MERCADO REGULADO

A proposta estabelece um mercado regulado de titulos de com-
pensacao e geragao de créditos por emissoes de gases de efeito
estufa. Esse mercado sera vinculado ao Sistema Brasileiro de
Comeércio de Emissoes de Gases de Efeito Estufa (SBCE),
que sera desenvolvido em cinco fases ao longo de seis anos.

DESPOLUIR

ee

NA MESMA LINHA SUSTENTAVEL

DO PROJETO ESTA O PASSAGEM
VERDE, INICIATIVA DO BUSAQ LEGAL

E DO SETPESP. COM SUAS EMPRESAS
ASSOCIADAS, QUE TEM COMO
MISSAO COMPENSAR AS EMISSOES
DE GASES DE EFEITO ESTUFA

[(GEE) EMITIDOS DURANTE SUAS
VIAGENS, PROMOVENDO ACOES
AMBIENTALMENTE RESPONSAVEIS .+

O sistema negociara cotas brasileiras de emissao (CBE) e certi-
ficados de redugao ou remogao verificada de emissoes (CRVE).
Cada cota ou CRVE representara uma tonelada de diéxido de
carbono equivalente (tCO2e). Assim, cada certificado de redugao
ou remogao permite cancelar uma cota de emissao de gases.

A ideia é que, apds um tempo de adaptagao, as atividades
econdmicas com mais dificuldades de reduzir emissoes por
processos tecnolégicos comprem cotas e certificados que
atestem a captagao do que foi liberado na atmosfera, zerando
a emissao liquida.

QUEM SERA REGULADO

Terdo algum tipo de controle as atividades que emitem acima
de 10 mil toneladas de dioxido de carbono equivalente porano.

Empresas com emissdes entre 10 mil tCO2e e 25 mil tCO2e
deverao submeter ao 6rgao gestor do SBCE um plano de mo-
nitoramento das emissdes, enviar um relato anual de emissdes
e remocgoes de gases e atender a outras obrigagoes previstas
em decreto ou ato especifico desse orgao gestor.

Atividades com emissoes acima de 25 mil tCO2e por ano terao
ainda a obrigacao de enviar anualmente ao 6rgao gestor um
relato de conciliagao periddica de obrigagoes.

Esses patamares de emissao poderao ser aumentados le-
vando-se em conta o custo-efetividade da regulagao e o cum-
primento dos compromissos assumidos pelo Brasil perante
a Convengao-Quadro das Nagdes Unidas sobre Mudanga do
Clima (IPCC, na siglaem inglés).e

COM INFORMAGGES DA AGENCIA CAMARA DE NOTICIAS
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Durante a crise energética de novembro
passado, a empresa, maior operadora de
elétricos de Sao Paulo, ndo parou

Por Henrique Estrada

Edicao Marcelo Valladao

j [ '_l e
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Infraestrutura em energia elétrica é
fundamental para eletrificagdo da frota

FOTO: FREEPIK

A eletrificagao dos veiculos como um avango tecnolégico e,
principalmente, ambiental € pauta em todas as discussdes
de mobilidade. Em relagao ao transporte publico de passa-

geiros nao é diferente e, quando se fala em 6nibus, tem-se
buscado estudartambém outras matrizes energéticas limpas,
sustentaveis e eficientes.

A prefeitura de Sao Paulo colocou em operagao cerca de /\/OS T/ \/EMOS ESSE A/DA GA O,

50 6nibus elétricos, no final do ano passado, como inicio de

um programa de modernizagao da frota. As empresas tém MAS NOSSO ELETRICO
sinalizado, veementemente, que é preciso ter infraestrutura NAO PA ROU DE OPERA R A Q UESTAO

adequada para essa mudancga do combustivel fossil para .

a energia elétrica. E INFRAESTRUTURA, EXPERTISE o

No inicio de novembro de 2023, a capital e varias outras cida- Luiz Efigénio Pacheco, CEO da Transwolff

des do estado sofreram um apagao, devido a um temporal,

que deixou pelo menos 2,1 milhdes de pessoas sem energia. L . ~
A empresa foi a Unica que conseguiu manter a operagao, mesmo

Considerada a maior operadora de dnibus elétrico a bateria durante a crise de energia, no final do ano passado. “Nos tivemos
em Sao Paulo, sao hoje 44 veiculos operando, a Transwolff esse apagao, mas nosso elétrico nao parou de operar. A questao
conversou com a Radio Onibus, parceira da Revista Sou é infraestrutura, expertise. E eu quero dizer que nao se pode cobrar
+ Onibus. das empresas de Sao Paulo que tenham, imediatamente, uma

infraestrutura como a da Transwolff. Isso demanda tempo, tecno-
logia, investimento, abrange a Enel, a SPTrans, a Prefeitura, nao
é simples”, conta, em entrevista, o presidente da empresa, Luiz
Carlos Efigénio Pacheco.

— W, ELETRIFICAGAOQ 28



BYD apresenta chassi de
onibus elétrico em Sdo Paulo

“Todas as empresas vao chegar a esse nivel de infraestrutura, em
algum momento. Pensar que vamos ter falta de energiaem um
pais chamado Brasil, € meio dificil. Hoje se fala mais em saude
ambiental do que em guerra no mundo. Falar que o Brasil ndo
tem condicao de fornecer energia para 6nibus elétrico significa
gue alguma coisa precisa ser repensada. Agora, como fazer,
compete a quem esta nas cadeiras do poder decidir”, disse ele.

A Transwolff, empresa que atua no transporte de passagei-
ros no sul da area metropolitana de Sao Paulo, se reuniu com
o Banco Interamericano de Desenvolvimento e técnicos da
SPTrans para tragar planos de investimento na eletrificagdo
de sua frota. A acao faz parte do processo de evolucao do
sistema de transporte da empresa com inclusao de mais de
300 novos 6nibus elétricos que utilizardo a bateria da Eletra.
Desse total, 70 vao operar ainda este ano, e ha 19 énibus da
BYD operando na Transwolff.

SPTRANS REALIZOU NA
EMPRESA O PROJETO-PILOTO

Carlos Wagner, gerente de Desenvolvimento e Inovagao Tec-
nolégica da SPTrans, explicou por que a empresa foi escolhida
em 2018 para o inicio das operagdes com 6nibus elétricos.
“N@s tinhamos a necessidade de implantar uma frota assim
para dominarmos um pouco mais essa tecnologia e termos
um retorno sobre 0 seu comportamento. Em 2018, em contato
comaBYD e com a Secretaria de Transporte, estabelecemos
alguns requisitos para que a garagem pudesse operar esse tipo
de veiculo e escolhemos, por exemplo, uma linha proxima da
estrutura de energia elétrica, com 25 ou 30km, para realizarum
alto ciclo de carga e descarga das baterias e sem necessidade
de um grande investimento em infraestrutura para atenderaum
numero consideravel de passageiros”, afirma ele.

QOutro ponto ressaltado foi a condigao de haver a possibilidade de
substituigao por veiculos a diesel em caso de algum problema.
Entre as empresas elegiveis, a Transwolff foi escolhida, até pela
proximidade de uma estacéao transformadora de distribuicao
de energia. A linha escolhida foi a 6030-10 (Unisa - Terminal
Santo Amaro), pelo trajeto e pelas caracteristicas do ciclo de
carga e descarga das baterias, a fim de testar esse processo.
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“A concessionaria de energia foi consultada para saber se ha-
veria algum problema no fornecimento, quais os indicadores
de disponibilidade energética”, explica Carlos. O técnico conta
que diversos fabricantes puderam testar seus veiculos nessa
linha-piloto.

Os dados obtidos sao utilizados como referéncia naimplantagao
do sistema de 6nibus elétrico na capital paulista.

BATERIAS

Sobre as baterias, o técnico aponta que tém uma longevidade
grande e que, apos os ciclos entrarem em 75% da capacidade
de carga, em média, elas sdo destinadas para a estocagem de
energia e retiradas dos veiculos. “Em 2013, tive oportunidade
de verisso na propria BYD, na China, a primeira geracao delas
eraretirada dos veiculos e iam para o que chamam de fazenda
solar, uma area com varios painéis fotovoltaicos que captam
energia solar, a transformam em energia elétrica e novamente
recarregam as baterias dos veiculos, inclusive mantendo as
instalagcées administrativas da BYD durante a noite, com apa-
relhos de ar-condicionado e tudo o mais”, conta ele.

“O valor agregado da bateria € muito alto, nao € uma vida util
de apenas oito anos, mas de 20 ou 25 anos, pois tem essas
aplicagdes em estocagem de energia”, conclui.

Paulo Lima, diretor de Novas Tecnologias da Transwolff, apre-
sentou o “arsenal” de carregadores da empresa, com oito car-
regadores duplos (carregamento simultaneo de dois veiculos),
da Enel X, dentro de um total de 31 carregadores, dos quais 15
daBYD, que trabalham com corrente alternada. “Essa € a mais
nova tecnologia, serve tanto para dois 6nibus ou veiculos de
passeio. A solucao de abastecimento para a frota da Transwolff
estaresolvida com o carregamento de 16 6nibus simultaneos,
isso é feito durante a noite. Eventualmente, ha necessidade de
recargas durante o diatambém, se € uma linha que tem horario
muito longo”, diz ele.

A empresa capacitou uma equipe especifica para essa operagao
e mantém contato com a Enel para que nao haja nenhumimpre-
visto. “A Enel tem ajudado muito na parceria com a empresa.”

A previsao é chegar a quase 70 veiculos até o fim de 2024.
Na préxima edicao da Revista Sou + Onibus, a entrevista
completa com o presidente da Transwolff.e

FOTO: MARCELO VALLADAO
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Com o avanco do conceito e de
implementacgao da gratuidade no trapsporte
urbano, ano eleitoral deve ampliar discussoes

Por Marcelo Valladao

asao 105 cidades brasileiras que, de alguma forma, permitem
que o passageiro realize quantas viagens quiser, dentro do
Sseu municipio, sem arcar com o custeio da viagem por meio
do pagamento direto.

Aideiatalvez ndo tenha chamado tanto a atengao dos gestores publicos
quanto agora; iniciamos 2024 com mais de uma centena das cidades
do Brasil praticando a gratuidade na tarifa do transporte publico urbano.

Como 2024 é um ano de eleigcoes para prefeitos e vereadores dos mais
de cinco mil municipios, esse € um tema que proporcionara discussoes
diversas, podendo figurar em diversos planos de governo. A questao é:
0 que pode seruma promessa vazia de campanha ou umavanco e, de
fato, uma garantia no direito constitucional do cidadao em deslocar-se?

Ha mais de 10 anos, as manifestagoes contra 0 aumento das passagens
do transporte coletivo em Sao Paulo foram o momento em que essa
ideia ganhou forga e visibilidade nacional.

Recentemente, o prefeito de Sao Paulo, Ricardo Nunes, anunciou adotar
a tarifa zero, aos domingos, na maior metrépole brasileira. O prefeito
alega que amedida ndo aumentou os gastos, mas € uma compensagao
pela ociosidade do sistema, que chega a 60% do contratado.

A populagao, em contrapartida, parece ter aprovado, pois isso pro-
vocou um aumento de 35% da demanda, o que parece ser natural
sempre que a tarifa zero é implantada. Vale reforcar que, em Sao
Paulo, sé ocorre em domingos e feriados, o que nos leva a crer que
ademanda pode ser ainda maior, caso o beneficio seja ampliado para
outros dias da semana.

TARIFA ZERO 30
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A primeirainiciativa do tipo aconteceu em Con-
chas, cidade do interior de Sdo Paulo em 1992,
que temmenos de 20 mil habitantes. Somando as
105 cidades, ja sao praticamente cinco milhdes
de pessoas que utilizam a gratuidade no Pais.

Essaimportante discussao foitemano programa
Participacao Popular, da TV Camara, veiculo
da Camara Federal, onde tramita uma PEC,
de autoria da deputada federal Luiza Erundina
(PSOL). Ainiciativa quer implementar o Siste-
ma Unico de Mobilidade (SUM) e contempla
a gratuidade da tarifa.

Wesley Ferro Nogueira, dirigente do Movimento
Nacional pelo Direito ao Transporte, defendeu
aocasiao que o programa promove a inclusao
social. “A proposta da tarifa zero proporciona
mudangas importantes dentro das cidades, é um
elemento que garante, por exemplo, ainclusao
social, pois sabemos que parcelas significativas
da sociedade estao fora da vida das cidades
porincapacidade de pagar uma tarifa dentro do
transporte publico”, afirma. Ele salienta ainda

FOTO: SHUTTERSTOCK
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que é preciso pensar no beneficio de formaintegrada
ao sistema de transporte em geral e nao de forma
isolada, como acontece hoje.

O vice-presidente da FETPESP, representando
aAssociacao Nacional das Empresas de Transpor-
tes Urbanos (NTU), Francisco Christovam, deixou
claro que os operadores sao favoraveis a tarifa zero,
pois, feita de forma planejada, acabara se tornando
um avanco para todos, com melhoria da qualidade
do servico e acesso de mais pessoas ao direito
constitucional de ir e vir.

“Como operadores, que fique claro que nao temos
absolutamente nada contra a gratuidade, pelo
contrario, somos favoraveis por uma razao muito
simples, aumentara a demanda, levando o servico
a mais pessoas”, disse ele.

Para comprovar a afirmacao, ele citou o exemplo de
Caucaia (CE), que teve quadruplicada a demanda
de passageiros utilizando o beneficio. “Isso nao sig-
nifica que precisamos aumentar a oferta namesma
propor¢ao, mas prover um transporte de boa quali-
dade. O redimensionamento deve ocorrer por faixas
horarias, aumento da frota, corredores exclusivos,
infraestrutura e outras questoes”, explica.

O empresario alerta que o gestor publico é que
definird a maneira que o servico vai ser oferecido
apopulacao. “Estamos assistindo aquiem Sao Paulo
ao aumento de 35% na demanda aos domingos
e feriados, mas em Sao Caetano, uma cidade da
regiao metropolitana de Sao Paulo que implantou
a tarifa zero plena, a demanda ja dobrou, e a ten-
déncia é que isso aumente”, aponta Christovam.

Sistema Vai e Vem do metrd de Sao Paulo é um
modelo de operagdo subsidiada de transporte coletivo

———

PREFEITURAS DEVEM ASSUMIR O DIALOGO EA
RESPONSABILIDADE NO PLANEJAMENTO

Os operadores concordam que as prefeituras cabe definir a qualidade do
servigco que querem prestar a populagao, o numero de veiculos a dispo-
nibilizar, o intervalo entre os 6nibus e quais as empresas sao obrigadas
a cumprir as ordens de servigo, sempre de forma planejada.

O professor Frederico Barreto, da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo
da Universidade de Brasilia (UnB), defendeu, durante a discussao, a im-
portancia de a mentalidade dos governantes acompanhar essa mudanca
de paradigma que percebe no servigo do transporte publico um direito
essencial do cidadao.

“O gestor deve servira populacgao. A tarifa zero € uma mentalidade nova de
gestao publica dentro da qual o governante se dedica a servir a populagao,
isso nao é obvio, pelo amor de Deus? Temos hoje no Brasil um emaranhado
de leis e tipos de gestao que nao sao convergentes, muito poder federal,
poder estadual e um numero imenso de municipios, portanto precisamos
ter prefeitos e prefeitas que comunguem dessa ideia, a de que realmente
é crucial ter um ideal de administragao publica para servir”, disse ele.

O coordenador do Programa de Mobilidade Urbana do Instituto de Defesa do
Consumidor (Idec), Rafael Calabria, também é favoravel ao programa Tarifa
Zero, mas salienta que o dialogo é essencial para corrigir discrepancias.
“O dialogo precisa ser constante, as prefeituras devem estar atentas para
adequar o atendimento, a oferta de veiculos, a frequéncia. A maior parte das
cidades que implantaram o programa ainda é de médio e pequeno porte
e, nem sempre, ha debates antes de se iniciar esse programa”, diz ele.

De qualquer modo, 2024 promete um avango nas discussoes da gratuidade
no transporte, de forma integral ou parcial; a operagao deve ser subsidiada
e gerida pelo poder publico, isso é ponto pacifico, no entanto, ainda ha
muito o que avancar. e
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do hidrogénio como
combustivel para 0s 0nibus

Por Antonio Ferro

nguanto todos olham para a eletricidade como

principal agente visando a um sistema de trans-

porte livre das emissdes poluentes, o hidrogénio
se apresenta como uma opgao que permite a geragao
de energia a bordo dos veiculos.

Um dos assuntos que mais figuram no setor de trans-
porte coletivo € o modo como a tecnologia de tragao ira
se enquadrar na meta de reduzir os nefastos efeitos da
poluicao oriunda da mobilidade sobre rodas. Uma das
respostas tem sido a busca porinovacdes que possam
garantirtipos de combustiveis que nao sejam poluentes,
como o hidrogénio, considerado, por muitos, a solugao
para um transporte limpo.

Como elemento mais abundante na Terra, o hidrogé-
nio nao é encontrado em sua forma pura, devendo ser
extraido de outras fontes, como a agua, por exemplo.
Segundo Antonio Eustaquio Sirolli, engenheiro de Pro-
ducao e Automobilistico, com 39 anos de Mercedes-
Benz, o processo de reforma do metano €, atualmente,
preponderante para obter, comercialmente, o elemento
que é utilizado em larga escala na industria. “O pro-
cesso, por meio da eletrélise da agua, com energias

HIDROGENIO

de fontes renovaveis, como solar, edlica e hidraulica, € o futuro nessa
cadeia. Também, no Brasil, o etanol C2H50H, com certeza, € umarota
vantajosa, pois ja temos a logistica de distribuigcao instalada. A refor-
ma a vapor do etanol se mostra como uma via ja pesquisada e com
grande potencial”, explicou o especialista, que, ainda, esta fazendo
doutorado no assunto.

E o que é necessario para que o hidrogénio ganhe escala, principalmente
na area do transporte brasileiro? Sirolli comentou que € preciso criar
arede de infraestrutura de geragao do hidrogénio e de abastecimen-
to para o seu sucesso comercial. E a partir de quando sera possivel
acontecer? “Creio que ainda vai levar mais de cinco anos para uma
estruturagao do setor. Contudo, depende de programas governamentais
e de prefeituras com os seus 6rgaos gestores, caso a caso”, observou.

O hidrogénio, na forma de combustivel, € usado nas células a com-
bustivel, passando por um processo eletroquimico, com o qual se
transformara em eletricidade, esta a responsavel pela tragéo dos 6nibus.

Quanto a custos, o engenheiro citou que ainda sao muito altos, ja que
acélula a combustivel e os cilindros sao importados. Porém, o motor
elétrico pode ser encontrado no Pais. Mas, o Brasil tem potencial para
iss0? “Exatamente”, sintetizou Sirolli. “Pelo contexto operacional,
o hidrogénio para veiculos comerciais se apresenta como a eterna
energia do universo, a ser usada para evitar emissoes de CO2”, disse.
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Perguntado como esta olhando esse mercado, aqui
e externamente, rumo a um futuro limpo nas tragoes de
veiculos comerciais, Eustaquio afirmou que, pessoal-
mente, cré que o hidrogénio € a solugao para énibus em
geral, pois tem rapido tempo de abastecimento, baixo
impacto na tara do veiculo, e 0o mundo vem buscando
solugdes para produgao e distribuicao dessa energia
limpa. “Artigos distribuidos por diversas fontes frequen-
temente destacam pedidos de 6nibus a hidrogénio para
muitas cidades pelo mundo. Tem sido um passo a passo,
e, com a redugao do custo do hidrogénio, o cenario
sera mais atrativo.”

TECNOLOGIA JA CONSAGRADA

As principais fabricantes de 6nibus do primeiro mundo
ja se mobilizaram, ha alguns anos, rumo ao desenvol-
vimento de 6nibus urbanos com células a combustivel.
Comercialmente, ele ja esta rodando em muitas cida-
des pela Europa, pelos Estados Unidos e pela Asia.
A experiéncia adquirida fez com que os sistemas de
transporte se tornassem exemplos de como reduzir
a poluigao emitida nos ambientes urbanos.

E o Brasil, em que pé esta nisso? Encontra-se no modo
observacao, sem perspectiva quanto a ter, de forma
comercial, 6nibus ja desenvolvidos com a tecnologia.
O que ha, hoje, é a discussao sobre a introdugao do
modelo de tragao elétrica (plugin) em substituicao dos
tradicionais veiculos movidos a diesel. Ja tivemos, num
passado nao tao distante, projetos-pilotos que apre-
sentaram a tecnologia das células a combustivel para
o mercado, em dois exemplos divulgados pelo governo
paulista no transporte metropolitano de Sao Paulo.

Em 2009, o projeto do Programa das Nagdes Unidas
para o Desenvolvimento (PNUD), em parceriacomaEm-
presa Metropolitana de Transportes Urbanos (EMTU),
governo federal e uma série de empresas que trabalham
com os componentes veiculares e com a producao de
hidrogénio, por intermédio da eletrdlise, deu a largada
em termos de inovagao para colocar o Pais em um pa-
tamar de evolugao significativa.

O protdtipo do 6nibus foi produzido pela fabricante
brasileira Marcopolo e testado no Corredor ABD, que
conecta o bairro do Jabaquara, em Sao Paulo, com
a Zona Leste da cidade e outras cidades da regiao —
Santo André, Sao Bernardo do Campo e Diadema.

Aliniciativa promoveu um alento quanto a adotar tecno-
logias limpas de tragao na industria nacional do 6nibus.
Dessa maneira, em 2016, uma nova avaliacao, com trés
veiculos, foi realizada no mesmo corredor, mostrando
o alto grau tecnolégico sobre o tema. Os 6nibus tiveram
uma nova configuragao e foram apresentados com
muito destaque.

ee

EM MINHA AVAL A(;AO ACREDITO

QUE ATE 2030 JA TEREMOS, EM ESCALA
COMERCIAL, O HIDROGENIO VERDE PARA
SER USADO NO SETOR DE TRANSPORTE s

Thiago Lopes, pesquisador e entusiasta do hidrogénio

Contudo, com a falta de continuidade, por parte do governo estadual,
esse projeto ficou de lado. Agora, com a retomada promovida pela
Universidade de Sao Paulo, a perspectiva se mostra otimista paraum
novo programa de 6nibus a hidrogénio. Veja a seguir.

PROJETO PIONEIRO DE HIDROGENIO DA
CANA-DE-ACUCAR

A USP, em parceria com Shell Brasil, Raizen, Hytron, Toyota, Senai
e aMarcopolo, esta desenvolvendo uma tecnologia capaz de transfor-
mar etanol em hidrogénio verde, uma fonte de energia sustentavel de
baixissima emissao de carbono. Uma das vantagens encontradas na
iniciativa sera muito vantajosa, em termos econémicos e ambientais,
pois a tecnologia que esta em desenvolvimento permite capturar o car-
bono do etanol, resultando em emissdes negativas, principalmente se
comparadas com o hidrogénio produzido com a energia solar ou da agua.

De acordo com Thiago Lopes, professor, cientista, académico e em-
preendedor reconhecido nas areas de hidrogénio verde e sistemas
eletroquimicos, o projeto brasileiro tende a ter um resultado muito
positivo, pois contribuira, em muito, com a redugao das emissoes
vindas do setor de transporte pesado. “VYamos incluir o etanol, com-
bustivel que ainda é inexistente no setor de transporte pesado, para
alcancarmos um novo modelo de propulsao limpa em substituicao ao
diesel. O 6nibus que utilizara as células a combustivel com hidrogé-
nio de etanol sera mais eficiente, energeticamente, que o tradicional
combustivel féssil”, observou.

Quanto a futura producao do biocombustivel, por meio de uma estacao
que esta sendo construida no campus da USP, Lopes disse que esse
processo, oriundo da cana-de-agucar, representara um grande avan-
co tecnolégico como fonte energética para o transporte. “Em minha
avaliagao, acredito que até 2030 ja teremos, em escala comercial,
o hidrogénio verde para ser usado no setor de transporte. Isso deve
acontecer, sobretudo, em relacao as frotas de 6nibus e caminhoes,
porque um motor com célula a combustivel € mais leve do que o motor
de um veiculo elétrico a bateria, em particular para veiculos que rodam
mais de 450 quildmetros diarios. Outro importante detalhe é que havera
um CO2 biogénico em todo o processo e reabsorvido pela propria
planta”, comentou o professor.

O inicio da producao do hidrogénio verde esta previsto para agosto ou
setembro deste ano. No novo Laboratdrio de Células a Combustivel,
situado na Poli-USP, desenvolve-se um reator eletrolitico voltado para
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a realidade da industria sucroalcooleira nacional. “A vinhaca
tem 95% de agua em sua composicgao. A ideia é que, por meio
desse reator, possamos quebrar as moléculas de agua para
gerar oxigénio e hidrogénio verde”, disse o pesquisador.

E, dentro do escopo ambiental, outra vantagem alcangada pelo
hidrogénio deve serressaltada, que é o ciclo de vida total, com
emissao zero. “Com o etanol, podemos ter emissao negativa
de carbono. Estamos partindo para o caminho da economia
circular e da descarbonizacao”, finalizou Lopes.

0 ONIBUS BRASILEIRO I@ \

A fabricante gaucha de carrogarias para 6nibus,
Marcopolo, uma das lideres mundiais nesse quesito
também participa do setor de hidrogénio com uma
estratégia comercial que visa a produgao desse tipo
de veiculo para mercados mundiais, além do Brasil.
A empresa esteve presente em uma avaliagao no
corredor metropolitano paulista ABD (EMTU), entre

janeiro e margo de 2016, por meio do projeto do
PNUD, GEA, Finep e varias empresas consorciadas
visando ao desenvolvimento do 6nibus com células
acombustivel e estagao de produgao de hidrogénio.

.
=

Atualmente, ela figura-se, novamente, como indutora da tec-
nologia, participando, em parceria com a Associacao Brasileira
de Pesquisa e Inovacao Industrial (EMBRAPII) e Poli-USP,
para a reativagao dos antigos 6nibus da EMTU que estarao
em testes no campus da Universidade de Sao Paulo.

Segundo Renato Florence, gerente de Engenharia de Plane-
jamento e Desenvolvimento da Marcopolo, em conjunto com
o projeto da produgao do hidrogénio verde, com a reforma
avapor do etanol e a construgao de uma estacao de producao,
dentro da Escola Politécnica da USP, os veiculos rodardao no
final do ano de 2024. “Estamos utilizando nesses veiculos

Na Europa, o hidrogénio e as células a combustivel
comegam a ganhar corpo como opgoes para o
transporte coletivo livre de emissoes poluentes

HIDROGENIO
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protétipos de testes a mesma célula a combustivel do projeto
anterior, da marca canadense, Ballard. A Marcopolo ja possui
atecnologia desenvolvida em sua unidade da China e Australia,
para oferecer aos mercados asiatico e da Oceania, além da
prospecgao de oportunidades em outros mercados. Aqui no
Brasil, existe planejamento de avangar na tecnologia local com
maior contelido de fabricagao local, aproveitando a plataforma
atual em producao do veiculo integral elétrico e oferecer solu-
¢oes para aplicagdes urbanas e de longa distancia”, ressaltou.

E é possivel dizer que o hidrogénio sera o principal combustivel
para uma mobilidade limpa? Para Florence, a Marcopolo en-
tende que as tecnologias limpas de descarbonizagao deverao
conviver em conjunto em seus nichos em uma evolugao gradual,
atendendo as necessidades especificas de cada regiao. “A
empresa possui solucoes e esta acelerando o desenvolvimento
de diversas tecnologias para atender a mercados, clientes e de-
mandas da sociedade por transportes mais eficientes, limpos,
silenciosos, seguros, acessiveis, conectados e confortaveis,
cumprindo as mais rigorosas exigéncias do mercado global
e local”, observou.

Apesar dos avangos, o 6nibus com células a combustivel ain-
da esta um pouco distante da realidade brasileira, que insere
0 veiculo no contexto do transporte coletivo. A produgao de
hidrogénio para essa finalidade € infima, e o custo da tecnologia
se mostra uma barreira. Renato Florence, contudo, explicou
que, como toda nova tecnologia disruptiva, com o crescimen-
to da demanda e escala de producao, a tendéncia é ter uma
acomodacao dos custos ao longo do tempo, tornando cada
vez mais competitiva a tecnologia para veiculos de transporte
coletivo de passageiros. “Entretanto fatores relevantes devem
seravaliados nesse caso, como o Custo Total de Propriedade
(TCO), redugao da quantidade de baterias, custos operacionais,
maior autonomia e menor tempo de reabastecimento, cujo
resultado pode ser favoravel do ponto de vista econémico,
operacional, logistico e ambiental, considerando a utilizagao
do hidrogénio verde tirado do etanol”, afirmou.e

FOTO: ANTONIO FERRO
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Ana Luiza, sem carro hd mais de 4 anos

Revista Sou + Onibus traz para nossos leitores a série

“Eu Uso Onibus”, a qual trara aqui exemplos de pes-

soas que optaram por utilizar o transporte publicoem
lugar do transporte individual, deixando o automovel em casa,
ou mesmo abrindo mao de ter carro proéprio.

E claro que a maioria dos usuarios do transporte publico ndo
o faz por opgao, mas por uma necessidade, mas a ideia da
série é apontar que, quando ha boa qualidade no transporte de
forma geral, o passageiro naturalmente podera optar em deixar
alocomocgao propria individual e utilizar o transporte publico.

O transporte coletivo pode apresentar varias vantagens, in-
clusive com um ganho real para toda a sociedade, como uma
solugao para o transito nas grandes metrépoles, o ganho de
tempo na locomocgao, a redugao da emissao de gases que,
por consequéncia, melhora a qualidade de vida das pessoas
e a saude mental dos motoristas, afinal quem gosta de ficar
parado, as vezes por horas, em um engarrafamento?

Em Sao Paulo, a polui¢ao e o congestionamento estao intrin-
secamente ligados, e as escolhas de transporte desempenham
um papel fundamental nessa relagao. Um estudo realizado pelo

EU USO ONIBUS
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Conheca
Drofissionais
que deixam
0 Carro em
£asa € vVao
de O0Nnibus

Transito, estresse, tempo perdido, e até

3 preocupacao com a salde e 0 meio
ambiente, alguns dos mativos que podem
levar uma pessoa a viver Sem carro

Instituto de Energia e Meio Ambiente (IEMA), ha alguns anos,
revela que os automoveis sao os principais contribuintes para
as emissoes de gases do efeito estufa (GEE), responsaveis por
72,6% dessas emissoes, e representam 88% dos quildmetros
percorridos por veiculos motorizados na capital.

O estudo detalha a participacao de cada modo de transporte —
automoveis, motocicletas e 6nibus — e os tipos de combustivel
utilizados — gasolina, alcool e 6leo diesel — nas emissoes de
poluentes locais e de GEE ao longo de um dia tipico na cidade,
ao longo de 24 horas.

As conclusodes do inventario desmistificam a nogao de que
afrota de 6nibus é a principal culpada pela poluigao na cidade.
A analise abrangeu uma variedade de poluentes atmosféricos
e, em quase todos os casos, ficou evidente que os automoveis
e as motocicletas — dois meios de transporte individuais — tém
um impacto muito maior do que o dos 6nibus, quando os indices
de emissao sao comparados por passageiro transportado.

Os carros transportam 30% dos passageiros, mas respondem
por 73% das emissdes em Sao Paulo, em primeiro lugar; em
segundo, estao as motos, com 23% das emissoes; e 0s Onibus,
em terceiro, com apenas 3,1%.

O advogado, Fernando Carvalho, trabalha na capital de Sao
Paulo, mas reside na regiao metropolitana, utiliza o énibus
como meio de transporte, principalmente nos dias de rodizio
do seu veiculo. “Sempre utilizo o 6nibus, hoje foi por causa do
rodizio do meu veiculo”, conta.



Ele disse que o 6nibus Ihe atende de forma satisfa-
toria. “Sim, o 6nibus me atende bem, vem no horario
e estou satisfeito.”

Durante o seminario promovido pela Associacao Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) em
2023, o seu diretor-executivo, Francisco Christovam,
que também é vice-presidente da FETPESP, comentava
que, quando se oferece um transporte publico de boa
qualidade, com regularidade e conforto esperado para os
passageiros, naturalmente cresce a demanda em busca
do servico, e citou o exemplo de sua filha, Ana Luiza.

Arquiteta de formagao, atua hoje na area do Marketing,
ajudando empresas no posicionamento de suas marcas.
“Trabalho desde 2017 em home-office, entao comecei
aperceber gue o meu carro parado na garagem durante
asemana, usado apenas no final de semana, nao fazia
mais sentido”, diz Ana.

Em 2019, decidiu vender o carro e passou a usar ex-
clusivamente o transporte publico para trabalhar ou se
deslocar sempre que queria sair de casa. “A partir de
entao, comecei a perceber o ganho que tive em qualidade
de vida e tempo, pois passei a usar aquele periodo em
que vocé deve estar atento ao volante, para ler, escutar
um ou outro podcast e, também, fugir do transito. Além
disso, quando pensamos na questao ambiental, nao
é preciso explicar muito”, afirma ela.

ee

TRABALHO DESDE 2017

EM HOME-OFFICE, ENTAO
COMECEI A PERCEBER QUE O

MEU CARRO PARADO NA GARAGEM,
NAO FAZIA MAIS SENTIDO s

afirma a arquiteta Ana Luiza

Morando no bairro de Moema, nossa entrevistada conta que usa o 6ni-
bus para trajetos mais longos e o0 metrd quando o trajeto € menor, mas
que isso vai depender de cada situacao vivida no dia a dia. “Eu nao
gosto muito de ficar trocando de linha no metrd, entao, quando o trajeto
€ mais longo, eu prefiro o 6nibus. As linhas que uso sao boas, tanto as
de 6nibus quanto as do metrd”, ela afirma ainda que cada pessoa tem
uma necessidade e vai adequa-la ao uso do transporte.

“Para mim isso ja faz sentido, € uma tendéncia mundial, mas enten-
do que, por exemplo, para quem tem filhos ha outras necessidades,
outras demandas. Nosso transporte, em varios locais da capital de
Sao Paulo, ja nao deixa nada a desejar quando comparado a outros
lugares do mundo”, finaliza.e

0 advogado Fernando Carvalho usa o 6nibus para ir ao trabalho
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Onibus Urbano
Mercedes-Benz:
a tecnologia anda aqui.

Quando encontrar um dos novos énibus
Mercedes-Benz nas ruas, saiba que ali esté

o melhor da inovacéo e da tecnologia.

Para os passageiros, € muito mais conforto

e seguranca. Para empresas de transporte urbano,
mais economia e durabilidade para rodar

em diversas condices. E a Mercedes-Benz
pensando no coletivo. Pensando no futuro.

www.mercedes-benz.com.br | CRC: 0800 970 9090
n mercedesbenzonibus @mercedesbenz_onibus

Mercedes-Benz

Referéncia em 6nibus.
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f /busaolegal @ Somos mais énibus
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\_ L\
‘\\\

1° PREMIO

FETPESP

DE COMUNICACAO

Serreconhecido é muitobom.
Mas ser premiado € melhorainda.

Categorias

S&0 6 categoriase

(Estudante de Jornalismo )
R 1 8 o mil ( Campanha publicitaria )

(AgaoInstitucional )

em premla(;ao
E.I.“F“E Inscrigbes abertas! Para maisinformacodes:
1
L3 By 0 (_ premiofetpesp.org.or ) © (11) 94155-8008
J X fetpesp@fetpesp.org.br

1° PREMIO “‘
FETPESP  “NwefETPESP

Apoioinstitucional: Patrocinador:

coi1o@ @ CNT | SEST SENAT | ITL

Sistema Transporte




	_GoBack
	_GoBack
	_GoBack

